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1 INTRODUCCION

1.1 PRESENTACION

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingenieria Ltda. y corresponde al
Informe Final, del Estudio Basico denominado “Andlisis Brechas de Infraestructura Urbana MOP
en Ciudades, Etapa Il”.

El estudio ha sido convocado a licitacion publica por la Direcciéon de Planeamiento del Ministerio de
Obras Publicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingenieria Ltda.
mediante la Resolucion DP Exenta N°434 del 19 de Agosto de 2014.

1.2 CONTENIDO DEL INFORME

Este informe contiene la informacidon correspondiente a la conurbacion de Talca y ha sido
estructurado en diez capitulos cuyo contenido se describe a continuacién:

e En el capitulo N°1 se introducen aspectos generales del estudio, objetivos, ciudades que
abarca y ambito de accién del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso especifico del
area de estudio, se precisa la infraestructura existente.

e En el capitulo N°2 se precisan las caracteristicas del area de estudio y la infraestructura
MOP.

o En el capitulo N°3 se elabora una descripcion de los antecedentes relevantes,
identificandose las distintas fuentes de informacion y abarcando normativa urbana vigente,
planes y programas de inversidn publica, antecedentes de transito y modelacion,
infraestructura, antecedentes hidraulicos, proyectos de inversiébn y antecedentes
econdmicos.

e En el capitulo N°4 se realiza el diagndstico del area de estudio estructurado por los temas
urbanistico y ambiental, transito y transporte y obras hidraulicas, concluyendo en un
analisis integrado e identificacidn de los principales conflictos.

e En el capitulo N°5 se entregan los resultados de proyeccién de usos de suelos y de hogares.

e En el capitulo N°6 se elabora una descripcion de los Ejes de Desarrollo, a partir de los
resultados obtenidos en la proyecciéon de usos de suelos y de hogares. Se identifican y
localizan los ejes y/o areas de desarrollo de cada ciudad, diferenciandolos segiin segmentos
socioecondmicos residenciales o de actividades productivas o de servicios, cuantificandolos
en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 y 2030. Ademas se
realiza una jerarquizacién identificando en el caso de la infraestructura vial los arcos que
conectan las zonas de desarrollo inmobiliario mas dindmicas con los centros de comercio,
empleo y servicios, y en otras infraestructuras sus localizaciones.
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En el capitulo N°7 se elabora un contraste de la infraestructura vial y de transporte, de
obras hidrdulicas y de edificacion publica identificAndose en primer lugar, los planes del
MOP y de otros organismos, para determinar la demanda y oferta de transporte, obras
hidraulicas y edificacién publica.

En el capitulo N°8 se identifican nuevos proyectos que buscan responder a la demanda del
crecimiento de la ciudad.

En el capitulo N°9 se elabora la cuantificacidon de los costos de inversién asociados a los
nuevos proyectos de infraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacién publica
gue buscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad.

En el capitulo N°10 se presentan los resultados del proceso de evaluacion y priorizacién de
los proyectos asociados a infraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacién
publica.

En el capitulo N°11 se desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura MOP, a partir del
anadlisis de brechas y la priorizacion de proyectos en infraestructura vial, hidraulica y
edificaciéon publica.

En el capitulo N°12 se incluyen las fichas de los proyectos de Infraestructura Vial.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 1-3

1.3 OBIJETIVOS

1.3.1 OBIJETIVO PRINCIPAL

El principal objetivo del presente estudio consiste en elaborar una propuesta de iniciativas o
proyectos de caracter estratégico en materia de infraestructura publica, a partir de un diagndstico
y una prospeccion de los requerimientos de infraestructura urbana del ambito MOP para las seis
ciudades que incluye el estudio y que corresponden a:

e Arica

e Antofagasta
e Talca

e Valdivia

e Coyhaique

e Punta Arenas

Para el cumplimiento de este objetivo general, se debe considerar el analisis y la proyeccién de las
tendencias de desarrollo y de expansién geogréfica de los territorios urbanos, que son impulsadas
por el crecimiento demografico asociado a los proyectos inmobiliarios y no residenciales (publicos
y privados) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e
infraestructura en general y de viajes urbanos.

De esta manera, para cada ciudad, el analisis de las tendencias de desarrollo urbano serd realizado
para el periodo 2002-2014, en tanto que las proyecciones seran realizadas para los cortes
temporales 2020, 2025 y 2030.

Posteriormente, dicho crecimiento se contrasta con la oferta actual de infraestructura y con los
proyectos identificados y programados por los distintos organismos de planificacién urbana de las
ciudadesy, en particular:

e Proyectos definidos por el MOP, tanto en su Plan Director de Infraestructura 2010-2025,
como asi también en sus Planes Regionales de Infraestructura y Gestion de Recursos
Hidricos al 2021.

e Proyectos considerados en los planes de inversion del MINVU, el MTT y/o las
Municipalidades respectivas, relacionados con el ambito de acciéon del MOP: Ila vialidad
urbana, los espacios publicos, las obras portuarias y de proteccidn costera, control aluvional
y de cauces, asi como obras de drenaje y evacuacién de aguas lluvias, cuando corresponda.

Finalmente, el cumplimiento de este objetivo general, permite que la accién en infraestructura del
MOP sea capaz de apoyar el desarrollo sustentable de las zonas de mayor crecimiento, o reducir el
déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivos centros urbanos al mediano y
largo plazo de forma coherente con las lineas de trabajo definidas en las actuales politicas publicas.
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1.3.2 OBIETIVOS ESPECIFICOS

Para responder al objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos especificos
establecidos en las Bases:

e Diagnostico y Proyeccion de Tendencias

Se realiza un diagndstico urbano territorial de cada ciudad, que permita entender las tendencias
del crecimiento urbano y demografico ocurridas durante el periodo 2002-2014, identificando los
sectores de expansion urbanay, en particular, los impactos en las dreas intercomunales que han
concentrado los focos de transformacién territorial en materia inmobiliaria (social y de
mercado) y en las actividades productivas de la ciudad.

En esta tarea se identificaran los principales proyectos ejecutados, tanto en usos comerciales,
como en viviendas, servicios e industrias.

e Anadlisis de Oferta y Demanda de Infraestructura

Se efectia un anadlisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los crecimientos
tendenciales y en los quiebres de tendencia, estableciéndose la capacidad y el nivel de
operacion de las distintas redes de infraestructura, identificando lo que corresponda a la
infraestructura de tuicion MOP. De esta manera, se identificaran las infraestructuras que tienen
y/o tendran problemas de saturacion o congestion vehicular y/o de otros servicios de
infraestructura, estimando sus impactos sobre el resto del sistema de transporte y de
infraestructura urbana.

Para estos efectos, el andlisis se realiza sobre la base de los proyectos programados por el MOP
en sus planes y aquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre los
Sistemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA.

e Propuesta / Requerimientos de Nuevas Inversiones

Se realiza una propuesta que optimice los proyectos existentes o incorpore nuevas obras, en
materia de infraestructura urbana en tuicion MOP, a fin de mejorar su capacidad, revirtiendo las
tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturacién, vulnerabilidad), incluyendo una
estimacion de los costos de las obras propuestas a nivel de perfil, para cada uno de los cortes
temporales estudiados

Se realiza una propuesta de financiamiento, a partir de identificar zonas de desarrollo
inmobiliario, de actividades productivas y de servicios, donde se requiera captar recursos de
otros sectores (privados o publicos) para financiar las obras de los planes existentes o las que
se definan en el estudio.
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2 PRECISION Y CARACTERIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

2.1 IDENTIFICACION DEL AREA DE ESTUDIO

2.1.1 PRECISION DE LA CIUDAD

Situada a 257 KM de la ciudad de Santiago, la ciudad de Talca administrativamente pertenece a la
séptima regién del pais (Del Maule), y a la provincia homdnima, siendo a la vez cabecera regional,
provincial y comunal.

Los limites administrativos de la comuna de Talca corresponden a San Rafael por el Norte, Pelarco
y San Clemente por el Oriente, Maule por el Sur y Pencahue por el Poniente.

Emplazada en la cuenca del rio Maule, se desarrolla en la ribera oriente del rio Claro -uno de los
afluentes del Maule- en un valle de origen fluvio-glacio-volcanico. La topografia del sector es plana,
con una leve inclinacion hacia el poniente.

Respecto de la poblacion, y conforme las cifras del censo del 2002, la comuna de Talca alcanzaba
una poblacion de 201.797 habitantes (22,22%% de la poblacidn regional), en tanto que la
poblacién de la ciudad de Talca alcanzé los 189.505 habitantes, vale decir el 93,91% de la poblacién
comunal.

La base econdmica de la ciudad de Talca radica en el sector terciario, con un 54% de los
trabajadores dependientes informados en el Sll pertenecientes a este sector.
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Figura N° 2-1 Emplazamiento Talca

Fuente: Elaboracidn Propia
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Figura N° 2-2 Localizacién Area de Estudio
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2.2 PRECISION DE LA INFRAESTRUCTURA MOP

2.2.1 INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

La infraestructura de transporte estd relacionada con el desarrollo de redes y vias de transporte,
tanto terrestre, fluvial como aéreo (rutas, embarcaderos fluviales, aerédromos), que favorecen la
circulacién dentro y fuera de la ciudad. La descripcion de esta infraestructura y sus componentes
para Talca y sus dreas de expansion, se presenta a continuacion.

a) Infraestructura Vial

La definicion de la infraestructura vial MOP, en tramos urbanos, se rige por Decretos Supremos, en
donde se definen los Caminos Publicos de su tuicidon y sus limites. En general, estas vias se
transforman en vias interurbanas estructurantes al pasar por areas urbanas, hacia puertos, o
aerédromos.

Para el caso de Talca, los Caminos Publicos en Areas Urbanas y de su entorno directo vigentes,
estan definidos en el documento DS N°277, del 8 de Marzo del afio 2010; que sefala lo siguiente:

Los tramos urbanos de tuicién MOP se ubican en las siguientes rutas:
» Ruta 5, Longitudinal Sur, sector: Peor es Nada — Perquilauquén

Ruta 115-CH, Talca — San Clemente — Paso Pehuenche.

Ruta 118, Acceso Norte a Talca

K-60, Talca — Curepto

v VvV VYV V

K-630, Chacarillas — Unihue.
Las calles o avenidas urbanas que le dan continuidad a las rutas antes indicadas son:

> El tramo urbano de la Ruta 5, desde el limite urbano Norte hasta el limite urbano sur; a
través de Ruta 5.

> El tramo urbano de la Ruta 115-CH, desde su interseccion con la Ruta 5, hasta el limite
urbano Oriente, a través Av. San Miguel.

» El sistema vial urbano que interconecta la Ruta 118 con la Ruta K-630, desde el limite
urbano Norte hasta el limite urbano Sur, a través de: Avenida Lircay, Avenida
Circunvalacién Rio Claro, Avenida Ignacio Carrera Pinto, Avenida Colin.

» Eltramo urbano de la Ruta K-60, desde el limite urbano Poniente hasta su interseccion con
la avenida Circunvalacion Rio Claro; a través de Camino a Pencahue.
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Posteriormente se define el DS N° 381 del 25 de Marzo del afio 2013, que modifica el DS N2277 de
la siguiente manera:

Se agrega:
» Ruta K-55, Cruce Ruta 115 CH — Cruce K-15
Las calles o avenidas urbanas que le dan continuidad a las rutas antes indicadas son:

» El sistema Vial que interconecta la Ruta 5 con las Rutas K-55 y 115-CH, desde el limite
urbano oriente hasta la Ruta 5; a través de: 21 Norte, Av. Las Rastras, Av. Puertas Negras y
Av. Pehuenche Sur.

En las siguientes figuras, se muestran las vias urbanas definidas como Caminos Publicos en el DS
Ne277 y DS N2 381 respectivamente.

Figura N° 2-3: Vias Tuicion MOP en Talca
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Figura N° 2-4: Vias Tuicion MOP en Talca Modificacion
VA S sk

TALCA
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SIMBOLOGIA:
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DS 277/ 2008 ww—

Proposicidn .
Fuente: DS. N2 381, afio 2013.

Dentro de estas definiciones, resulta relevante identificar el limite urbano de comuna de Talca. En
estos términos, la ciudad de Talca posee actualmente un Plan Regulador Vigente del afio 2011,
donde se define la zonificacion y limites urbanos de la comuna, y que se ilustra en la figura adjunta,
mientras que después se entrega una figura con la sintesis de la infraestructura vial MOP, sobre los
limites urbanos vigentes, mas la vialidad estructurante definida en el Plan Regulador de la ciudad

de Talca.
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Figura N° 2-5: Plan Regulador Comunal de Talca
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Fuente: Plan Regulador Comunal de Talca 2011
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Figura N° 2-6: Vias de tuicion MOP, vialidad estructurante y limite comunal de Talca
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Fuente: Elaboracion Propia en base aimagen Google Earth, sin escala
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A continuacién se describen las principales caracteristicas de las vias bajo tuicion MOP para Talca
presentadas en el Decreto Supremo Vigente, y su modificacion.

Ruta 5, Longitudinal Sur, sector Peor es Nada — Perquilauquén, tramo limite urbano norte-
limite urbano sur.

La Ruta 5 Sur, atraviesa la ciudad de norte a sur, desde el puente Pangue cercano al Km 242,
correspondiente al limite comunal norte (delimitado por DS N° 381 del 25 de Marzo de 2013)
hasta el limite comunal sur que corresponde al retorno, saliendo de la Talca por el Sur (km.
256).

En sus primeros 6,5 kildmetros de extensidn y antes de llegar al cruce con la Ruta 118, el tramo
corresponde a una doble calzada, con dos pistas por sentido, separadas entre ambas por una
mediana en donde se ubican barreras de contencién.

En cuanto a estructuras, existen dos pasarelas peatonales, la estructura asociada al enlace
(semi-trébol) que conecta Ruta 5 con Camino a Pelarco y Panguilemo, y los puentes Lircay N°1
y N°2, que se ubican al final de este primer tramo.

El segundo tramo de Ruta 5, se extiende desde la bifurcacidon con la ruta 118 hasta limite
comunal Sur con una distancia de 6,5 km y atraviesa toda la ciudad de Talca, de norte a sur.
Corresponde a una doble calzada de dos pistas por sentido, con mediana en toda su extensién.
En su paso por la ciudad de Talca cruza con Dos Norte, Av. San Miguel y Ocho Sur, en forma
soterrada, manteniendo las calles de atravieso, su cota o nivel. Ademas, existen las siguientes
estructuras: Enlace Acceso Norte a Talca (Paso Inferior), Paso Superior Atravieso Ferrocarril,
Paso Inferior 21 de Mayo, Puente Piduco y Enlace Acceso Sur a Talca (Paso Inferior).

En cuanto a calles de servicios, por lado poniente existen dos tramos de calle no continuos:
Paso Inferior 21 de Mayo- Puente Piduco (L=3.800 m) y Puente Piduco-Enlace Acceso Sur (L=
900 m). Por el lado oriente, se pueden distinguir tres tramos: Paso Inferior 21 de Mayo- Diez
Norte (L=1.400 m), Cuatro Norte- Once Sur (L=1900 m) y Puente Piduco-Enlace Acceso Sur
(L=900 m).

En la siguiente figura se ilustra la pasada de Ruta 5 por Talca, y en imagenes siguientes se
muestran algunas de sus principales caracteristicas.
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Figura N° 2-7: Ruta 5, Longitudinal Sur, tramo limite urbano norte-limite urbano sur (pasada por Talca)
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Fuente: Imagen Google Earth, sin escala

Figura N° 2-8: Ruta 5, Fotografias Ruta 5 Sur, Longitudinal Sur

Ruta 5, Puente Lircay N°2, Fin tramo 1 Ruta 5. Vista al Sur de Enlace Acceso Norte a Talca
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Ruta 5. Paso bajo nivel 8 Sur. Vista al Norte. Ruta 5. Vista al Norte Fin Tramo 2
Fuente: Elaboracion Propia

e Ruta 115-CH, Sector Ruta 5 hasta el limite urbano Oriente de Talca por Av. San Miguel.

La Ruta 115 CH es la via que une Talca y San Clemente, ubicandose esta localidad a unos 18 km
al oriente de la capital regional, Talca. Ademads, a través de ella, se accede al embalse Colbuiny
al paso fronterizo Pehuenche (conexién con Argentina). En su parte urbana, conecta Talca por
el sureste desde la interseccion con la Ruta K-655, correspondiente al limite comunal oriente
delimitado por el DS N° 381.

Figura N° 2-9: Ruta 115-CH, Talca — San Clemente — Paso Pehuenche.

o
g

Fuente: Imagen Google Earth, sin escala

Desde el oriente, en sus primeros 7,1 km, corresponde a un camino bidireccional de una pista
por sentido, en sector con caracteristicas rurales, que se extiende hasta el empalme con Av.
Las Rastras.
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Desde ese punto y hasta la interseccidn con la Ruta 5 Sur, avanza por la Av. San Miguel con un
perfil de doble calzada de dos pistas por sentido, separadas por una mediana, y una tercera
pista de viraje en algunos puntos. Tiene una longitud aproximada de 2,6 Km. En general el
trazado es recto, y en su recorrido aparecen como hitos de interés, el Mall Plaza Maule,
Homecenter Sodimac, Centro Quirdrgico Adulto del Hospital Regional de Talca, la Universidad
Catodlica del Maule, y la Escuela San Miguel. Cuenta con cruces semaforizados en Ruta 5
(caleteras), 30 Oriente, Acceso a Universidad Catélica del Maule y Camino Las Rastras.

Figura N° 2-10: Fotografias Ruta 115, Av. San Miguel

Av. San Miguel en interseccidn con Ruta 5; ésta ultima pasa Av. San Miguel llegando a 30 Oriente (Circunvalacién), primer
bajo nivel. Existen caleteras a ambos lados. semaforo. A la izquierda esta el Mall Plaza Maule

Doble calzada de dos pistas por sentido, con mediana. Calzada sur, dos pistas y ciclobanda segregada

Cruce semaforizado en Av.Las Rastras. Pasado Av.Las Rastras cambia el perfil a calzada bidireccional
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e Ruta 118. Acceso norte a Talca a través de: Avenida Lircay - Avenida Circunvalacion Rio Claro
- Avenida Ignacio Carrera Pinto - Avenida Colin.

Comprende el sistema vial urbano que interconecta la Ruta 118 con la Ruta K-630, desde el
limite urbano Norte hasta el limite urbano Sur, a través de: Avenida Lircay, Avenida
Circunvalacién Rio Claro, Avenida Ignacio Carrera Pinto y Avenida Colin.

El acceso norte a Talca proveniente de la Ruta 5, se produce en el km 249, en donde se ubica el
enlace que permite la conexidén con la Ruta 118. Desde la ahi hasta la Av. Circunvalacién Rio
Claro, existe aproximadamente 1 km de distancia por Av. Lircay donde comienza la zona
urbana. Posee un perfil de dos pistas por sentido con bandején central y pavimento de
hormigdn. La Av. Circunvalacién Rio Claro tiene una extensidén aproximada de 7,6 km hasta la
interseccion con la Av. Ignacio Carrera Pinto. La ruta contintia por Av. Colin hasta la bifurcacion
con la Ruta K-620 para continuar hasta la Ruta K-630. Ello se muestra en la figura siguiente.
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Figura N° 2-11: Ruta 118, Acceso Norte a Talca
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Fuente: Imagen Google Earth, sin escala

Ruta 118, Acceso Norte a Talca

Ruta 5, Bifurcacion Ruta 118. Vista hacia el sur en Enlace Av. Lircay. Vista hacia el Sur
Acceso Norte a Talca
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Awv. Lircay. Bifurcacion circunvalacion Rio Claro. Vista Av. Colin. Vista hacia el Sur
hacia el Sur

Fuente: Elaboracion Propia

e Ruta K-60, Talca — Curepto; tramo limite urbano Poniente hasta su interseccion con Av.
Circunvalacion Rio Claro; a través de Camino a Pencahue.

Desde su limite poniente, la Ruta K-60 Ruta posee una pista por sentido, en asfalto, que se
extiende por aproximadamente 3 km hasta llegar al puente que cruza el rio Claro con una
estructura de 450 metros de longitud, con una pista por sentido y veredas peatonales por
ambos lados del puente. Continua la ruta Av. 4 Norte (Estadio fiscal de Talca) en una extensién
de 400m aprox., en perfil de doble calzada, hasta empalmar con Av. Circunvalacion Rio Claro.
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Figura N° 2-12: Ruta K-60, Talca — Curepto, tramo urbano a través de Camino a Pencahue.

Camino a
Pencahue

Av. Circunvalacion
Rio Claro

Fuente: Imagen Google Earth, sin escala

e Ruta K-55, Cruce Ruta 115 CH — Cruce K-15 — Av. Las Rastras — 21 Norte — Av. Puertas Negras
— Av. Pehuenche Sur.

El sistema Vial que interconecta la Ruta 5 con las Rutas K-55 y 115-CH, desde el limite urbano
oriente hasta la Ruta 5; a través de: 21 Norte, Av. Las Rastras, Av. Puertas Negras y Av.
Pehuenche Sur. La calle 21 Norte, calle parcialmente ejecutada, comienza en la interseccion de
Av. Las Rastras con la Ruta K-55 y se extiende hasta la interseccion con la ruta 5, alcanzando
una longitud aproximada de 2,8 km. Av. Las Rastras toma un tramo de la ruta K-55 hasta la
interseccion con Av. San Miguel y mide aproximadamente 3 km de longitud. Av. Puertas
Negras que es la continuacion de Av. Las Rastras a partir de la Av. San Miguel y termina en la
interseccion con la Av. Pehuenche Sur de 2 km de longitud. Finalmente Av. Pehuenche Sur (via
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proyectada y no consolidada aun) conecta con la Ruta 5 en una longitud de 2 km. Todas ellas
vias MOP publicadas en el DS N° 381 del 25 de Marzo del afio 2013.

Figura N° 2-13: Ruta K-55 - 21 Norte - Av. Las Rastras — Av. Las Puertas Negras - Av. Pehuenche Sur

Av Pehuenche Sur

Fuente: Imagen Google Earth, sin escala
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b)  Infraestructura Aeroportuaria

En la region se identifican 42 pequefios aerddromos, de los cuales dos son fiscales, tres
municipales y 38 canchas de aterrizaje privadas. Los principales aerédromos de uso publico de la
region son: General Freire en Curicd, Municipal de Linares, El Boldo de Cauquenes y Panguilemo en
Talca. Este ultimo se encuentra a 7 kilémetros al norte de Talca, entre el Puente Lircay N°1 y el
enlace que permite el acceso a la Ruta K-45; es de administracién privada y de uso publico y cuenta
con una pista de 1.120 metros de asfalto. La infraestructura aeroportuaria de los aerédromos
fiscales estd a cargo del MOP, a excepcién de Panguilermo en donde la infraestructura esta a cargo

de privados.

Figura N° 2-14: Aerédromo Panguilemo

Fuente: Imagen Google Earth, sin escala

Cuadro N° 2-1 Aerédromos Region del Maule

Aerédromo Provincia |Comuna Detalle

Achibueno Linares 36208'31"S, 71222'26" W
Alempue Curico Teno 5 Km E Teno

Alto Cauquenes Cauquenes | Cauquenes 7 Km E Cauquenes
Alupenhue Curico Molina 2,5 Km NE Alupenhue
Bellavista Talca Rio Claro 8,5 Km S Molina
Colorado Talca San Clemente |1 Km N Lago Colbun
Copihue Linares Retiro 3 Km SW Retiro
Cuatro Pantanos Curicé Vichuquén 2 Km NE Aquelarre

El Alamo Curicé Vichuquén 3 Km NE Vichuquén
El Almendro Linares Retiro 10 Km NW Retiro

El Boldo Cauquenes | Cauquenes 8 Km E Cauquenes
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Aerédromo Provincia |Comuna Detalle

El Culenar Curico Molina 26 Km SE Molina

El Parrén Linares San Javier 7 Km NW San Javier
EL Salto Linares Parral 3 Km W Parral
General Freire Curico Curicé 3 Km NE Curicé
Hospital Villa Baviera | Linares Parral 38 Km E San Carlos
La Aguada Talca Pencahue 7 Km Pencahue

La Cascada Curico Molina 40 Km SE Molina

La Montaria Curico Curico 28,5 Km E Curico

La Obra Talca Rio Claro 7 Km SW Cumpeo
La Reforma Talca Pelarco 35°27'29"S 71°16'52"0
Las Alpacas Linares Retiro 5 Km E Parral

Las Mercedes Linares San Javier 26 Km W San Javier
Las Moras Linares Longavi 36200'37"S, 71235'40" W
Licantén Curicé Licantén 3 Km W Licantén
Lontuecito Talca Rio Claro 2 Km NE Cumpeo
Los Cedros Curicé Sagrada Familia | 7 Km S Villa Prat

Los Lirios Curicé Curicé 9 Km N Curicé

Los Maitenes Linares Retiro 4 Km N Retiro

Los Monos Curicé Molina 15 Km SW Molina
Municipal de Linares Linares Linares 4,5 Km E Linares
Panguilemo Talca Talca 7 Km N Talca
Panimavida Linares Colbun 1 Km E Panimdvida
Piedra Negra Cauquenes | Pelluhue 35°51'18"S 72°38'48"0
Quivolgo Talca Constitucion 4 Km N Constitucion
San Andrés Linares Retiro 4 Km N Retiro

San Damian Talca Maule 1,7 Km NE Duao
San Guillermo Linares Retiro 15 Km N de Parral
San Javier Linares San Javier 2,5 Km SE San Javier
San Miguel Curico Romeral 9 Km E Parral

Santa Barbara Curico Romeral 7 Km E Romeral
Santa Maria de Mingre | Linares San Javier 30 Km W San Javier
Torca Curico Vichuquén 3 Km SE Llico

Uni Frutti Curico Teno 12 Km NE Teno
Verfrut Sur Linares Longavi 29 Km SE Longavi
Vifia San Pedro Curico Molina 6 Km W Molina

Fuente: Elaboracidn Propia en base a Google Earth
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c) Espacios Publicos

Los principales espacios publicos y areas verdes existentes en Talca son la Plaza de Armas, plaza las
Heras, plaza Cienfuegos, plaza victoria, el parque por la Alameda Bernardo O’Higgins, el estadio FITAL
y el drea de borde del Rio Claro; ésta ultima casi carente de infraestructura, pero con una fuerte
utilizacion como balneario y area recreativa.

La Direccion Ejecutiva de Obras Bicentenario contempld obras para el Plan Bicentenario en Talca,
entre las que se contaba la Remodelacion de la Alameda Bernardo O’Higgins, vinculada al resto de
intervenciones sobre ese eje por parte del SERVIU. Esta obra ya se encuentra operativa y consiste en
la extensién de Alameda del Libertador Bernardo O’Higgins hacia el sistema 2 Norte, habilitando una
nueva conexién bajo la linea férrea que une el eje Alameda con el sector poniente, con una doble
calzada y dos pistas por sentido.

Dentro del lineamiento de espacios publicos y parques urbanos, se considera el proyecto
complementario del Parque Rio Claro, propiciado por la SEREMI de Bienes Nacionales, y que se
emplaza en el sector norponiente de Talca junto al Rio Claro, en terrenos asignados a la Congregacion
San José, de actual uso agricola, y al Regimiento de Talca. El proyecto de mejoramiento del Parque Rio
Claro es parte del Programa de Reconstruccién Estratégica, PRE, surgido tras el terremoto del 27F. La
intervencidn del gran parque en las riberas del rio contempla una superficie aproximada de 200
hectareas, entre el canal Baeza por el norte hasta El Cajén por el sur.

Figura N° 2-15: Esquema conceptual del plan de obras Bicentenario

Fuente: Plan de Obras Publicas para Talca, Diagnostico y Plan. Diciembre 2006
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En la region del Maule, la recuperacion de espacios publicos y el aumento de areas verdes, ha sido
impulsado a través del Plan Quiero Mi Barrio, del MINVU. Este Programa aborda el mejoramiento y la
recuperacion de la ciudad construida en la dimensién de barrio, basado en el mejoramiento del
entorno barrial y el fortalecimiento de la participacion ciudadana, como elementos fundamentales de
las politicas habitacional y urbana. Por otra parte el plan Chile Verde, también del MINVU, contempla
la habilitacién de las riberas del estero en el parque estero Piduco, entre Av. Uno Poniente y Ruta 5
Sur, con lo que se pretende mejorar dreas verdes en torno a las riberas.

d) Infraestructura Concesionada

La infraestructura publica concesionada en la Regién del Maule, considera la Ruta 5, Tramo Talca —
Chillan.

Esta concesidn consiste en la ejecucion, conservacion y explotacion de una autopista de doble
calzada, que se extiende entre los Km. 219,490 y 412,800 de la Ruta 5 Sur, con una longitud de
193,310 km., que involucra a la Séptima Regién del Maule en las comunas de Rio Claro, San Rafael,
Talca, Maule, San Javier, Villa Alegre, Linares, Longavi, Retiro y Parral, y a la Octava Region del
Biobio en las comunas de Niquén, San Carlos, San Nicolds, Chillan y Chillan Viejo.

La via estd disefiada con dos pistas por sentido, de 3,5 metros de ancho cada una y bermas de 2,5
metros respectivamente. La mediana tiene un ancho de 6 m entre calzadas y dispone de defensas
camineras. En gran parte de la ruta la velocidad de operacion es de 120 km/h y dispone de postes
S.0.S. cada 6 km. El tramo concesionado cuenta con 76 Puentes, entre los que se destacan el
Maule, Achibueno, Longavi, Perquilauquén y Nuble; 42 Pasos Inferiores; 52 Pasarelas; 17 Pasos
Superiores; 72 kildmetros de Calles de Servicios; y 4 Areas de Servicios. Ello se ilustra en la
siguiente figura:

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA I1”

2-22

Puesta en Serviclo Definitiva

Inversién Oferta Oficial

y su particip

Call Center
Fono Emergencia

Areas de Servicio

Pagina WEB Concesionaria

Figura N° 2-16: Ruta 5, Tramo Talca — Chillan
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Fuente: Sociedad Concesionaria Ruta del Maule S.C.
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Figura N° 2-17: Ruta 5, Tramo Talca — Chillan, tramo de la VIl Region del Maule
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Fuente: Elaboracion propia en base a Imagen Google Earth, sin escala
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2.2.2 INFRAESTRUCTURA DE OBRAS HIDRAULICAS

Dentro del dmbito de la infraestructura de obras hidraulicas, se considera la infraestructura de
defensas fluviales y riberefias; la de drenaje y aguas lluvias, junto al control aluvional y manejo de
cauces. En los siguientes acapites se presenta la infraestructura existente, para cuya descripcién se
empled los antecedentes reportados en el estudio “Plan Maestro de Evacuacion y Drenaje de
Aguas Lluvias de Talca, VII Regién”, elaborado por la empresa consultora AC Ingenieros Consultores
Ltda., DOH 2000. A ello se suma la Infraestructura para el abastecimiento de agua potable a las
localidades rurales concentradas y semi-concentradas, con el fin de contribuir al incremento de la
calidad de vida de los habitantes.

a) Infraestructura de Defensas Fluviales y Ribereias

El programa de Defensas Fluviales apunta a la proteccién de los bordes fluviales afectados por
crecidas frecuentes (hasta al menos una vez cada 100 afios), de modo que no sean alterados la
infraestructura fiscal y los terrenos habitados o productivos. Para ello se dispone de registros
pluviométricos, con frecuencia y magnitud de dafios, priorizando los sectores recurrentemente
afectados, en proceso de erosidon y con mayores dafios.

La intervencion estratégica sobre los cauces se debe efectuar a partir de un Plan Maestro de
manejo de cauces naturales, consistente en un diagnéstico del comportamiento hidraulico fluvial
de uno o mas cauces naturales que conformen una cuenca determinada, y su efecto en su entorno,
incluyendo una proposicion de medidas estructurales (obras) y no estructurales (criterios y normas
técnicas relativas al uso del suelo riberefio) para enfrentar los problemas detectados.

Los principales cauces naturales que cruzan la ciudad urbana de Talca son:
e RioClaro
e Rio Lircay
e Estero Piduco
e Quebrada Calle 10 % Poniente
e Quebrada Calle 34 Oriente
e Estero Cajén

El Rio Claro atraviesa de norte a sur, por el poniente de la ciudad de Talca, correspondiendo al
cauce receptor final de todos los demas cauces naturales y canales que cruzan la ciudad, ademas
de varios colectores separados de aguas lluvias.

El Rio Lircay, atraviesa de oriente a poniente por norte de la ciudad de Talca. Dada su lejania con la
ciudad, actualmente no recibe aportes de colectores de aguas lluvias.
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El Estero Piduco, cruza la ciudad de Talca de oriente a poniente, por la parte centro sur de la
ciudad. Este estero recibe la descarga de aproximadamente 10 colectores separados y las
descargas de los 4 aliviaderos de tormenta existentes en el sistema unitario del drea céntrica de la
ciudad de Talca.

La Quebrada Calle 10 % Poniente se desarrolla de oriente a poniente desde la calle 10 % Poniente
hasta su desembocadura en el rio Claro con una longitud aproximada de 600 m. En esta quebrada,
descarga el Colector 18 Sur que corresponde a uno de los colectores del sistema separado de
evacuacién de aguas lluvias de la ciudad de Talca.

La Quebrada Calle 34 Oriente se desarrolla de norte a sur paralela a la calle 34 Oriente, desde la
calle 11 Sur hasta su desembocadura en el estero Piduco con una longitud aproximada de 600 m. A
esta quebrada aportan en forma superficial las calles que se desarrollan en su vecindad.

El Estero Cajon se desarrolla de oriente a poniente por el extremo sur del drea urbana de Talca. Los
caudales en este estero presentan grandes variaciones en sus distintos tramos toda vez que de él
nacen vy en él descargan canales con una capacidad de porteo comparable con la del estero.

Entre los canales urbanos existentes encontramos el Canal Baeza, Canal Schorr, El Canal de la Luz,
Canal Williams o Sandoval, Canal Gallinas Blancas, Canal Monte Baeza, Canal San Miguel, Canal
Lateral Camino a Las Rastras. De ellos, los 4 primeros reciben derrames de aguas lluvias; en
general, abastecen de riego a parceleros.

b)  Infraestructura de Drenaje y Aguas Lluvias

La ley 19.525 confiere a la Direccidon de Obras Hidraulicas dependiente del Ministerio de Obras
Publicas, la planificacién, estudio y proyeccién de Planes Maestros de Evacuacién de Aguas Lluvias
gue permitan el dptimo aprovechamiento y control del agua y con ello, la proteccion del territorio
y de las personas, considerando para ello la construccién y conservacidon de la Red Primaria en las
distintas ciudades del pais; dejando la misma responsabilidad a SERVIU para la red secundaria.

Solo forman parte de la red primaria aquellos colectores existentes y proyectados que tengan
D>=500mm; y una longitud mayor a 400 m. y que estén explicitamente indicados en el Plan
Maestro.

Por otra parte la limpieza de los sumideros de la ciudad la asumen los correspondientes
municipios.

Talca cuenta con un Plan Maestro de Aguas Lluvias elaborado por la consultora AC Ingenieros Ltda.
durante el afio 2000, el cual ala fecha, no ha sido actualizado.

La infraestructura de drenaje de la ciudad de Talca, estd formada por redes existentes que son del
tipo; colectores de aguas lluvia, colectores unitarios, canales urbanos y cauces naturales urbanos.
Adicionalmente, forman parte de la red de drenaje superficial, las principales calles y avenidas de
la ciudad, ya sea actuando como superficies recolectoras que concentran las aguas hacia los
sumideros de aguas lluvias, o directamente como verdaderos “cauces artificiales” que conducen las
aguas lluvias hasta sectores de menor cota.
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La ciudad de Talca presenta buenas condiciones de drenaje superficial, debido principalmente a
qgue, en general, la infraestructura inmobiliaria esta ubicada a una cota superior sobre los cursos
naturales que atraviesan la zona urbana. Por lo tanto, no existen grandes problemas de
inundacién, a excepcion de algunos sectores especificos que no comprometen extensiones
importantes de superficie. La mayor parte de los problemas de inundacion se deben a problemas
constructivos en las calles de loteos, tales como puntos bajos de pavimentacién para los cuales no
se considerd drenaje o poseen un sistema insuficiente.

En algunos puntos del centro de la ciudad atendidos por la red unitaria, existente entre las calles
18 Oriente; Rio Claro; 11 Norte y Estero Piduco, se han inhabilitado sumideros lo que ha generado
anegamientos locales y las calles actian transportando las aguas lluvias, haciendo la vez de
colectores; es el caso del paseo peatonal y el paso nivel de 1 norte entre 11y 12 Oriente.

Los cursos receptores de los sistemas de evacuacién, debido al desnivel con respecto a la ciudad,
no generan problemas de influencia sobre las descargas de colectores de aguas lluvias existentes.
La Unica excepcién la constituye un colector que drena el paso nivel bajo el ferrocarril con calle 8
Sur, que se desarrolla paralelo a la via férrea y descarga al estero Piduco, puesto que cuando éste
presenta caudales de crecida, disminuye la capacidad del colector y provoca el anegamiento del
paso bajo nivel.

Los principales problemas de anegamientos tienen lugar al oriente de la Ruta 5 debido al desborde
de algunos canales y acequias de regadio de los terrenos agricolas aledaios a la ciudad.

La red de colectores de aguas lluvias existente en el area urbana de la ciudad de Talca estd
compuesta por un sistema unitario con cuatro descargas y varios sistemas separados.

En el Plan Maestro de Aguas Lluvias Preparado por AC Ingenieros consultores Ltda. el afio 2000 se
realizaron trabajos de terreno constatandose que la red unitaria esta compuesta en su totalidad
por tuberias de hormigdn cuyo estado de conservacién y funcionamiento es bueno. Sin embargo,
el funcionamiento de los sumideros es deficiente debido a su falta de mantencién y porque varios
han sido eliminados o inutilizados por repavimentacion de calles.

La red unitaria descarga sus aguas servidas al colector interceptor del rio Claro y en periodos de
lluvias descarga sus excedentes al estero Piduco en 4 puntos. Estas descargas se producen a través
de aliviaderos de tormentas ubicados en las calles 11 Sur con 12 Oriente; 3 Oriente con 11 Sur; 2
Poniente con 3 Sur; y el extremo poniente de calle 2 Norte. Estos aliviaderos de tormentas
permiten que en periodos sin lluvias, todas las aguas servidas que lleva la red se mantengan dentro
de ella. En periodos de lluvias cuando los caudales porteados por la red son muy superiores a los
exclusivos de aguas servidas, estos aliviaderos de tormenta vierten el exceso de caudal hacia el
estero Piduco, evitando asi que la red unitaria colapse por falta de capacidad. La construccidn de la
red unitaria data de aproximadamente el afio 1939 en adelante y actualmente estd a cargo de
Aguas Nuevo Sur (ESSBIO S. A)

La red separada de aguas lluvias estd compuesta por varios colectores con descargas
independientes a los distintos cauces receptores que atraviesan la ciudad y fueron construidos con
el propdsito de resolver los problemas puntuales de anegamiento que ocurrian debido a la
expansion de la ciudad y corresponden a tuberias de cemento comprimido con diametros que
llegan hasta los 1000 mm. En figura adjunta se aprecia la infraestructura antes sefalada.
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Figura N° 2-18 Infraestructura de Aguas Lluvias Existente Talca

Fuente: Elaboracidn Propia en base a imagen de Google Earth e informacion de PM Talca
Nota: Rojo: Rios; Celeste: Esteros; Azul: Canales y Amarillo: Colectores Existentes
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c) Control Aluvional de Cauces

Talca cuenta con un Plan Maestro de Cauces Naturales de la Cuenca del Rio Maule elaborado el
ano 2004.

d) Programa de Agua Potable Rural

El Programa de Agua Potable Rural de la Region del Maule promueve el desarrollo de las familias
rurales, tanto en salud como en desarrollo social. La regién cuenta con 265 sistemas de agua
potable rural concentrados bajo tuicién de la Direccidn de Obras Hidraulicas del MOP, los que se
encuentran plenamente operativos a través de Comités o Cooperativas de APR. En cuanto, a
localidades semiconcentradas que requieren del servicio de agua potable rural, a la fecha se han
identificados un total de 28. Talca cuenta con 11 sistemas de agua potable rural.

2.2.3 EDIFICACION PUBLICA Y PATRIMONIO URBANO

En la region del Maule existen multiples edificaciones publicas cuya importancia estd dada por la
representatividad que cada una tiene. El principal edificio publico es el edificio de la Intendencia
Regional, sede del ejecutivo en la regidon; otro edificio destacado por su connotacién y valor
arquitectoénico es el Edificio de Servicios Publicos de Talca, ubicado en la Plaza de Armas de la ciudad.
Cabe agregar, que en el ambito extrasectorial es posible categorizar 2 tipologias:

e Edificacion de nivel ejecutivo- técnico, Servicios Publicos, Municipalidades y otros poderes del
estado (Ministerio Publico y Poder Judicial), y

e Edificacién publica operativa (Pasos fronterizos, educacidén, jardines infantiles, cultura,
seguridad publica, centros de salud, centros de Sename, centros de privacién de libertad,
entre otras).

Se debe considerar que en el afio 2012 comenzé la construccidn del edificio del Gobierno Regional,
edificio que en la actualidad estd completamente construido, se encuentra en litigio y, conforme
las informaciones de prensa estaria pronto a ser resuelto.

La cartera de edificacién publica patrimonial estda comprendida por la cartera de reconstruccion
coordinada por la Intendencia Regional del Maule (FNDR, Sectorial, Ley de Donaciones Culturales),
asi como en la cartera del Programa de Puesta en Valor del Patrimonio (PPVP 2008- 2013),
correspondiente al Crédito BID/FNDR que vincula a los Gobiernos Regionales, a la SUBDERE y al
MOP. A estas carteras, se deben agregar iniciativas particulares que estan siendo formuladas por
las respectivas instituciones responsables, como Educacién, Salud, DIBAM, entre otras.

El objetivo principal del Programa de Puesta en Valor del Patrimonio (PPVP) es Proteger y Poner en
Valor los Bienes Patrimoniales Inmuebles (edificaciones, conjuntos urbanos o sitios), declarados
monumentos nacionales, o en proceso de aprobacién, de prioridad nacional o regional, de modo
que éstos generasen beneficios socio-econdmicos que contribuyeran al desarrollo sustentable
regional. Ademas, se ha generado un convenio entre la Intendencia Regional, la SEREMI de Bienes
Nacionales y el Municipio de Talca, para el desarrollo del proyecto “Centro Civico Talca” en torno a
la Plaza de Armas y en que se consideran aspectos patrimoniales de la edificacién y de la condicion
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fundacional de la ciudad, en la cual el MOP a través de la Direcciéon Regional de Arquitectura forma
parte de la mesa técnica de trabajo.

Talca es una ciudad golpeada por los terremotos; estos sucesos han producido una pérdida
importante de su historia y patrimonio arquitecténico, debiendo reconstruir su imagen urbana
muchas veces.

El ultimo terremoto del 27 de febrero del ano 2010, ha hecho imposible mantener ciertos
inmuebles de caracter histdrico, debiendo demolerlos en su totalidad. Esto, sumado a una
legislacién poco rigurosa en aspectos de cuidados del patrimonio, hace que sus propietarios
tampoco se preocupen de ellos, por lo altos costos que implica.

En la actualidad, la reconstruccién post terremoto se ha enfocado mas al ambito inmobiliario que
a reconstruir el patrimonio histérico de la ciudad.

A continuacidn se describen los edificios declarados Monumentos Nacionales en categoria de
Monumento Histdrico:

CASA PATRONAL DE
HUILQUILEMU

CARACTERISTICAS:

Ubicada Camino a San Clemente Km 7;
esta casona de mas de 140 afios, esta
construida en adobe, tejas y madera. .
Rodeada de un parque con aboles o 5 atronal e Huilg
exodticos, fue construida por Bruno
Gonzalez, un minero rico, a mediados
del siglo XIX.

ESTADO DE CONSERVACION: EN
REPARACION DE DANOS PRODUCIDOS
POR EL TERREMOTO DEL 2010

Fuente: Monumentos Nacionales.
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ESTACION FERROVIARIA DE
MERCEDES

CARACTERISTICAS:

Estacion Mercedes formd parte del
ramal que conectd la ciudad de Talca
con Mariposas entre los aflos 1900 y
1971.

ESTADO DE CONSERVACION:
HABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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IGLESIA DE LA COMUNIDAD
APOSTOL PEDRO

CARACTERISTICAS:

Ubicada en la Avenida Carlos Schorr 83,
esta Iglesia fue declarada Monumento
Nacional con fecha 8 de junio de 1993.

ESTADO DE CONSERVACION:
DECLARADO INHABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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CASA DE LA INTENDENCIA DE
LA VII REGION

CARACTERISTICAS:

Este edificio se construyd entre los afios
1910 y 1916, por el arquitecto Carlos
Crouzat, con un estilo neoclasico. Es
declarado Monumento Nacional el 20
de marzo del 2001. Forma parte del
centro civico, ubicdndose entre las
calles 1 Oriente con 1 Norte.

ESTADO DE CONSERVACION:
DECLARADO INHABITABLE
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EDIFICIO DE LOS SERVICIOS
PUBLICOS

CARACTERISTICAS:

Ubicado en calle 1 Oriente 1150, este
edificio es declarado Monumento
Nacional el 9 de septiembre del afio
2008. Construido el afio 1930, es un
reflejo fiel de la historia de la ciudad de
Talca, albergando desde entonces los
servicios publicos de la ciudad.

ESTADO DE CONSERVACION:
HABITABLE
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e \

ESCUELA CONCENTRADAS DE
TALCA (MUJERES)

CARACTERISTICAS:

Ubicada en Calle 1 Sur 1085, es
declarada Monumento Nacional el 23
de mayo de 2013. Construida el afio
1940, este edificio de arquitectura
moderna de imagen monumental, pasa
a ser un paradigma de la educacién
publica. Posee una gran calidad
constructiva, soportando dos
terremotos, que a pesar de los dafios se
ha podido restaurar.

ESTADO DE CONSERVACION:
DECLARADO INHABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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ESCUELA CONCENTRADAS DE
TALCA (HOMBRES)

CARACTERISTICAS:

Ubicada en Calle 1 Sur 1085, es
declarada Monumento Nacional el 23
de mayo de 2013. Construida el afio
1940, este edificio de arquitectura
moderna de imagen monumental, pasa
a ser un paradigma de la educacién
publica. Posee una gran calidad
constructiva, soportando dos
terremotos, que a pesar de los dafos se
ha podido restaurar.

ESTADO DE CONSERVACION:
DECLARADO INHABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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MERCADO CENTRAL
MUNICIPAL DE TALCA

CARACTERISTICAS:

Inaugurado en el afio 1890, este edificio
ha sufrido en su historia, incendios y
terremotos, y un precario
mantenimiento. Luego del ultimo
incendio (08/01/2014), la municipalidad
levanté unas instalaciones provisorias
ya que la infraestructura original
requerira mayores intervenciones.

ESTADO DE CONSERVACION:
DECLARADO INHABITABLE
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CATEDRAL

CARACTERISTICAS:

Ubicada en calle 1 Poniente con 1
Norte, la actual catedral de Talca
construida el afio 1954, reemplazé la
Iglesia Matriz destruida en el terremoto
del afio 1928.

El dltimo terremoto del 27 de febrero
del 2010, nuevamente dafio su
estructura, pero vya fue reparada,
quedando en excelente estado.

ESTADO DE CONSERVACION:
HABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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MUSEO O'HIGGINIANO y BELLAS
ARTES

CARACTERISTICAS:

El Museo esta ubicado en calle 1 Norte 875 y fue
fundado en 1925 por el escultor José Miguel Cruz,
recibiendo el nombre de O’higginiano el afio 1964.
Actualmente se encuentra cerrado.

ESTADO DE CONSERVACION: INHABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.

En anexo digital se adjuntan los decretos que declaran Monumentos Histdricos los edificios
anteriormente descritos.
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Entre los Edificios Publicos destacan:

BASILICA DEL SAGRADO
CORAZON

Ubicada en calle 2 Sur con 8
Oriente. La construccion de estilo
gbtico, frente a la plaza La
Victoria, data de principios de
siglo XX. Producto del terremoto
27F resultdé con graves dafos
estructurales, por lo que se estan
haciendo trabajos para poder
repararla.

TEATRO REGIONAL DEL
MAULE

Teatro ubicado en la Alameda
esquina 1 Oriente, este edificio
fue inaugurado el 5 de
septiembre de 2005, con fondos
de la I. Municipalidad y de los
gobiernos de Chile y del Pais
Vasco.

ILUSTRE
MUNICIPALIDAD DE
TALCA

Este edificio esta ubicado en la
esquina 1 Norte con 1 Oriente.

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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CORTE DE APELACIONES

Edificio ubicado en calle 4 Norte
N° 609, que tras el terremoto del
27F fue reinaugurado, luego de
ser restaurado y mejorado en su
disefio y funcionalidad.

CHILENTRENA
GIMNASIO REGIONAL

Proyecto emblematico del
Instituto Nacional de Deportes.
Construido el afio 2011. Ubicado
en calle 2 Norte con calle 18
Oriente.

Fuente: Elaboracidon Propia
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Las principales Areas verdes y espacios publicos de la ciudad:

PLAZA DE ARMAS

-
4

PLAZA CIENFUEGOS

PLAZA LAS HERAS

Fuente: Elaboracién Propia
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FiguraN° 2-19: Localizacion de Inmuebles Patrimoniales, Edificios Publicos y Privadios. Areas Vierdes y de interés. Ciudad de Taka

6,076,000

o AREA VERDE

L] EDIFICIO PUBLICO O PRIVADO

L ] MONUMENTO HISTORICO

EnAnexodigital N° 2.2.3 se puede dbservar lamina aonmayor detalle de loclizacion de hitios.
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En relacion a la cartera de Proyectos de infraestructura de Equipamiento, Edificios Publicos y
Mejoramientos, Restauracion y Habilitacidn, estan considerados los siguientes proyectos:

Cuadro N° 2-2 Modificaciones al Plan Regulador Comunal de Talca

Nombre Iniciativa Ao de Institucion Institucion
.. Sector Etapa Actual . .
Postulacion Responsable Financiera
PROYECTO
CONSTRUCCION SEREMI VIVIENDA gsglg:j&?_
CENTRO CULTURALY 2015 MULTISECTORIAL | VII REGION DEL PERFIL REGION VI
SOCIAL DEPORTISTA MAULE MAULE
MAYOR
PROYECTO
CONSTRUCCION MINISTERIO o~ MINISTERIO
FISCALIA LOCAL DE 2014 JUSTICIA PUBLICO DISENO PUBLICO
TALCA
PROYECTO GOBIERNO
CONSTRUCCION SERVICIO SALUD p REGIONAL -
CESFAM SECTOR SUR 2014 SALUD MAULE EJECUCION REGION VI
PONIENTE MAULE
GOBIERNO
PROYECTO
CONSTRUCCION SAPU 2014 SALUD SERVICIO SALUD EJECUCION REGK?NAL )
LA FLORIDA MAULE REGION VII
MAULE
PROYECTO JUNTA
CONSTRUCCION JARDIN EDUCACION Y MUNICIPALIDAD NACIONAL
INFYS.C. LOS 2014 CULTURA DE TALCA PERFIL DE
CONQUISTADORES DEL JARDINES
PORVENIR INFANTILES
PROYECTO GOBIERNO
MEJORAMIENTO MUNICIPALIDAD REGIONAL -
ESTADIO MUNICIPAL 2015 DEPORTE DE TALCA PERFIL REGION VII
NORTE MAULE
GORE
PROYECTO m/g? LE-
MEJORAMIENTO MUNICIPALIDAD p ’
GIMNASIO REGIONAL 2014 DEPORTE DE TALCA EJECUCION g?CIONAL
DE TALCA DEPORTES
DE CHILE
SERVICIO
PMRIS(\;E{?ATSIENTO PLAZA SEREMI VIVIENDA VIVIENDA'Y
2014 MULTISECTORIAL | VII REGION DEL EJECUCION URBANIZAC
ARTURO PRAT, BARRIO MAULE ION VI
ORIENTE, TALCA REGION
PROYECTO
RESTAURACION Y GOBIERNO
PUESTA EN VALOR EDUCACION Y ARQUITECTURA REGIONAL -
INTENDENCIA 2015 CULTURA MOP VII REGION FACTIBILIDAD REGION VI
REGIONAL DEL MAULE- MAULE
TALCA

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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PROYECTO GOBIERNO GOBIERNO
RESTAURACION IGLESIA >014 EDUCACION Y REGIONAL - DISERO REGIONAL -
DEL APOSTOL PEDRO DE CULTURA REGION VII REGION VII
TALCA MAULE MAULE
;Eg'::S;iCION Y GOBIERNO

EDUCACIONY | ARQUITECTURA . REGIONAL -
PUESTA EN VALOR VILLA 2014 CULTURA MOP VII REGION DISENO REGION VII
CULTURAL MAULE
HUILQUILEMU
PROYECTO
RESTAURACION Y GOBIERNO
PUESTA EN VALOR EDUCACIONY | ARQUITECTURA REGIONAL -
INTENDENCIA 2014 CULTURA MOP VII REGION FACTIBILIDAD REGION VI
REGIONAL DEL MAULE- MAULE

Fuente: Banco Integrado de Proyectos

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 3-1

3 DESCRIPCION DE ANTECEDENTES RELEVANTES

3.1 FUENTES DE INFORMACION

Los antecedentes relevantes se estructuran en 7 dreas que incluyen los instrumentos de
planificacion territorial (tanto normativos como indicativos), planes y programas de inversion
publica, antecedentes de trdnsito y modelacién, infraestructura, antecedentes hidraulicos,
proyectos de inversion y antecedentes econémicos, conforme lo indicado en la Figura N° 3-1.

Esta informacidén abarca las dreas de urbanismo transito y transporte e infraestructura.

Figura N° 3-1 Recopilacion de Informacion

Normativa Urbana Vigente

¢ Plan Regulador Comunal
*PLADECO

Planes y Programas de Inversion Publica

¢ Estrategia Regional de Desarrollo

¢ Plan Director de Infraestructura

¢ Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico
¢ Plan Maestro de Transporte Urbano

¢ Otros Planes de Inversidn Relevantes.

Transito y Modelacion

¢ Antecedentes MOP

¢ Mediciones de Transito Relevantes

* Permisos de Circulacion

¢ Antecedentes Modelacidn de Transito

Infraestructura

¢ Cartografia
*Geologia y geotecnia

Antecedentes Hidraulicos

e Descripciéon de Cuencas

¢ Antecedentes Pluviometricos y Fluviometricos
¢ Plan Maestro de Aguas LLuvias

¢ Otros Antecedentes Relevantes

Proyectos de Inversion

¢ Inmobiliarios
¢ Actividades Productivas y de servicios

Antecedentes Econémicos

¢ Caracterizaciéon Socioeonomica
*P|B Nacional - Regional

Fuente: Elaboracidn Propia
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Las fuentes de informacién consultadas para el desarrollo del presente estudio han sido variadas y
de distinta data. Por este ultimo motivo, se ha considerado adecuado seleccionar sélo aquellos
antecedentes que cuenten con algln grado de vigencia y que sean Utiles para el cumplimiento de
los objetivos del estudio. El listado de dicha informacidn es el siguiente:

e Planes y programas de inversion en infraestructura. El andlisis de los planes de inversion en
infraestructura se ha concentrado en los siguientes instrumentos de planificacion:

o Estrategia Regional de Desarrollo 2010-2022 (ERD)

o Actualizacion Plan Director de Infraestructura MOP, Region del Maule (DIRPLAN,
Diciembre de 2009)

o Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, Region del
Maule (MOP, 2012)

o Actualizacion Plan de Transporte de Talca y Desarrollo de Anteproyecto (SECTRA,
2012)

e Antecedentes de transito del MOP: Los antecedentes consultados corresponden
principalmente a las series histéricas de trafico del Plan Nacional de Censos (PNC), los
contadores automaticos y las plazas de peajes correspondientes a los accesos rurales e
interurbanos del area de estudio y cuyo detalle se presenta en los puntos siguientes.

e Permisos de circulacion: Para Talca, se ha recabado la informacion histérica de los Permisos de
Circulacién obtenidos a partir de los antecedentes del INE. La informacidn recopilada
contempla el periodo 2008 al 2013.

e Antecedentes cartograficos: Se cuenta con la base cartografica del estudio "Vectorizacion de
Imdgenes de Alta Resolucién " afio 2010 desarrollado por el Servicio Aerofotogramétrico de la
Fuerza Aérea de Chile SAF. y que consiste en un Modelo Planimétrico y confeccién de Ortofoto
Mosaico con vuelo fotogramétrico color a escala 1:10.000.

e Antecedentes geoldgicos y geotécnicos: Basicamente se recopilaron antecedentes generales
de la ciudad, disponibles en el PLADECO de la Ciudad de Talca.

La recopilacién de informacién realizada para los diversos aspectos del estudio se reporta en el
siguiente acapite.
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3.2 NORMATIVA URBANA VIGENTE

3.2.1 PLAN REGULADOR COMUNAL TALCA

La normativa urbana vigente de Talca corresponde al Plan Regulador Comunal publicado en el
Diario Oficial, el 3 de Marzo de 1990. Durante el afio 2011 se realizaron las Ultimas modificaciones.

Cuadro N° 3-1 Modificaciones al Plan Regulador Comunal de Talca

Fecha Publicacion e .,
Diario Oficial B ETE
18-08-1993 Aprobacién Seccional 01
30-09- 1997 Modificaciones al limite urbano PRC
24-06-2004 Aprueba seccional que modifica parte de la zona Z6
12-09-2011 Modificacién PRC, zona Z-6 industrial
26-10-2011 Actualizacion, se invalidad resolucidn N°46 de 2009 y N°188 2011

Fuente: Elaboracidn propia. Observatorio Urbano-MINVU 2011

La red vial del Plan Regulador Comunal, estda conformada por las avenidas, calles y pasajes
actualmente existentes, las cuales se clasifican en expresas, troncales, colectoras, servicio y locales.

Cuadro N° 3-2 Red Vial Colectora

NOMBRE DE LA ViA TRAMO
El Aerédromo Entre Panguilemo y Ruta 5
Circunvalacién Panguilemo Entre Avenida de la Luz y Ruta 5
Calle Local ruta 5
Ferrocarril Oriente Entre Ruta K-45 y tratado de Lircay, y entre 14 sur y limite comunal sur
El Trigal Entre Ferrocarril Oriente y Pehuenche Norte
Tratado de Lircay Entre Ferrocarril Oriente y Pehuenche Norte
17 Norte Entre Las Tinajas y Circunvalacidon Norte
Costanera Rio Claro Entre Circunvalacién Norte y limite urbano sur
Batalla de Lircay Entre San Antonio y Pehuenche norte
21 Norte Entre Canal de la Luz y Pehuenche norte
Sandoval Entre 18 Oriente y enlace Ruta 5
17 Norte Entre Lircay y 10 Oriente
12 Norte Entre Costanera Rio Claro y Lircay
10 Norte Entre Costanera Rio Claro y Diagonal Pencahue
9 Norte Entre 5 Oriente y 18 Oriente
5 Norte Entre Costanera Rio Claro y Pehuenche Norte
Del Agua Entre Ruta 5y 21 Norte
2 Norte Entre 2 Poniente y Diagonal Bernardo O’Higgins
1 Norte Entre 2 Poniente y 18 Oriente
1 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 18 Oriente
3 Sur Entre 2 Poniente y 11 Oriente
6 Sur Entre Cardenal Radl Silva Henriquez y 14 Oriente
8 Sur Entre 7 Oriente y Pehuenche Sur
Piduco Entre Cardenal Raul Silva Henriquez y limite urbano sur
12 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 4 Oriente
14 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 14 Oriente
18 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 10 Oriente
19 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 1 Oriente, y entre 17 Poniente y Colin
20 Sur Entre 17 Poniente y 4 Poniente
21 Sur Entre 4 Poniente y 1 Oriente
22 Sur Entre 1 Oriente y 11 Oriente

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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NOMBRE DE LA ViA

TRAMO

26 Sur

Entre Costanera Rio Claro y Enlace Ruta 5

Arturo Prat

Entre 14 Poniente y 4 Poniente

Estero Entre Limite urbano sury Ruta 5

21 Poniente Entre 26 Sur y Limite Urbano Sur
17 Poniente Entre 19 Sury 26 Sur
14 Poniente Entre 19 Sur y Limite Comunal Sur

6 Poniente Entre Carlos Schorry 18 Sur

5 Poniente Entre 19 Sur y Limite Urbano sur

4 Poniente Entre Arenal y Limite urbano sur

2 Poniente Entre Alameda Bernardo O’Higgins y Estero Piduco
3 Poniente Entre Estero Piduco y El Arenal

Diagonal Pencahue Entre 9 Norte y 1 Poniente

1 Poniente Entre Diagonal Pencachue y Ribera sur Estero Piduco
2 Poniente Entre 9 Sury 26 Sur

1 Oriente Entre Diagonal Pencahue y Limite Comunal Sur

5 Oriente Entre Costanera Norte y Piduco Norte

17 Norte ex 14 Norte

Entre Canal de la Luz y 5 % Oriente

5% Oriente

Entre 17 Norte y 12 Norte

6 Oriente Entre 12 Norte y Piduco Sur

6 Oriente Entre 14 Sur y Limite Urbano Sur

7 Oriente Entre 5 Norte y 6 Sur

9 Oriente Entre Cancha Rayada y Limite urbano Sur

Lircay Entre Circunvalacion Norte y 9 Norte
Cancha Rayada Entre 9 Norte y 11 Oriente

10 Oriente Entre Alameda Bernardo O’Higgins y 8 Sur, y entre Piduco Sur y Limite Comunal sur

11 Oriente Entre 14 Norte y 22 Sur

12 Oriente Entre 2 Norte y 8 Sur

18 Oriente Entre 21 Norte y 10 Sur

14 Oriente Entre 2 Norte y 16 Sur

22 Oriente Entre San Antonio y del Agua

23 Oriente Entre 17 Norte y San Miguel
Nueva 2 Entre Pencahue Sur y Limite Comunal Sur

Ramadillas de Lircay

Entre Batalla de Lircay y 21 Norte

Santa Ester

Entre 30 Oriente y Limite Urbano Sur

32 % Oriente A

Entre Camino del Aguay 5 Norte

32 Oriente Entre 5 Norte y Piduco Norte
33 Oriente Entre San Miguel y Piduco Norte
San Valentin Entre Batalla de Lircay y Las Rastras
Puertas Negras Entre Pehuenche Sur y Limite Comunal Sur
Mercedes Entre San Miguel y Limite Urbano Norte

Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011

La vialidad intercomunal, corresponde a las vias troncales y expresas, ubicadas en el area urbana

de la ciudad.
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Cuadro N° 3-3 Red Vial Intercomunal - Talca

TIPO DE VIA NOMBRE DE LA VIA TRAMO
Troncal Canal de la Luz Entre Panguilemo y Alameda Bernardo O’Higgins
Circunvalacion Norte Entre Ruta 5y Alameda Bernardo O’Higgins
Ignacio Carrera Pinto Entre 7 Norte y Pasaje 19 Sur
Colin Entre 19 Sur y Limite Urbano Sur
17 Norte Entre Circunvalacién y Lircay, y entre 13 Oriente B y del Agua
30 Oriente Entre del Agua y Enlace Ruta 5
Camino a Pencahue (Ruta K-60) Entre Limite Comunal Poniente y Las Tinajas
Cruce Rio Claro Entre Las Tinajas y Costanera Rio Claro
Alameda Bernardo O’Higgins Entre Costanera Rio Claro y 11 Oriente
Diagonal Bernardo O’Higgins Entre 11 Oriente y 13 Oriente
2 Norte Entre 13 Oriente y San Miguel
San Miguel Entre Ruta 5 sur y Limite Urbano Oriente
Carlos Schorr Entre Ignacio Carrera Pinto y El Arenal
2 Sur Entre Estero Piduco y Andrés Vaccaro
Andrés Vaccaro Entre 18 Oriente y Ruta 5
Circunvalacion Panguilemo Entre 18 Oriente y canal existente a 850 m al poniente de Canal de la Luz
Santa Corina Entre El Aerédromo y canal existente a 850 m al poniente d Canal de la Luz
Camino a Pelarco (Ruta K-45) Entre Ferrocarril Oriente y Limite Urbano Oriente
Las Rastras (Ruta K-55) Entre Pehuenche Norte y Limite Urbano Oriente
Puertas Negras Entre San Miguel y Piduco Sur
Expresa Ruta 5 Entre Estero Pangue (Limite Comunal Norte) y Limite Urbano Sur

Pehuenche Norte

Entre Enlace Ruta 5 y San Miguel

Pehuenche Sur

Entre San Miguel y Enlace Ruta 5

Fuente:

Municipalidad de Talca, PRC 2011
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Respecto a Zonificaciones, el Plan Regulador Comunal, contempla lo siguiente:

Cuadro N° 3-4 Zonificacion PRC Talca

Area Cédigo Tipo
Area Urbana U-1 Centro Comercial
u-2 Centro Institucional
U-3 Densificacion Residencial
u-4 Mixta Residencial
U-5 Residencial Densidad Media
u-6 Industria Inofensiva
uU-7 Equipamiento Deportivo Recreacional
u-8 Equipamiento y Densificacion Residencial
u-9 Nodo Comercial — Transporte
U-10 Equipamiento Recreacional — Area Verde
uU-11 Vivienda Densidad Media
U-12 Villorrio Residencial
uU-13 Villorrio Mixto
U-14 Equipamiento y Vivienda
U-15 Vivienda
U-16 Vivienda Poniente
U-17 Vivienda Baja Densidad — Agroindustria
U-18 Mixta con Limitaciones
U-19 Industria e Infraestructura
U-20 Servicios de Transporte
uU-21 Recreacional — Deportiva
uU-22 Agricultura y Agroindustria
Area Restringida al Desarrollo R-1 Cauces Naturales
Urbano. R-2 Zona Inundable de Alto Riesgo
Area de Riesgo R-3 Zona Inundable de Riesgo Medio: Recreacional —
Deportivo, Sub Zonas R-3A R-3B, R-3Cy R3D
R-4 Zona Potencialmente Inundable: Recreacional -
Deportivo
R-5 Zona Potencialmente Inundable: Industria
Area de proteccién. M Monumentos Histéricos, Monumentos Publicos
Area de Proteccion de Recursos | A Monumentos Arqueoldgicos
de Valor Patrimonial Cultural ICH Inmuebles de Conservacién Histodrica
ZCH Zona de Conservacion Historica, Centro Civico

Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011
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La siguiente figura muestra las diversas zonas del Plan Regulador Comunal.

Figura N° 3-2 Plan Regulador Comunal Talca

Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011
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El PRC reconoce 10 Monumentos Histéricos y 29 inmuebles de conservacion histérica en la ciudad
de Talca; éstos se indican en los siguientes cuadros.

Cuadro N° 3-5 Monumentos Historicos

Aiio ..
Nombre Ubicacion Construcc Uso Original Uso Actual Proteccllon
i6n Lega
Edificio de la Intendencia de | Calle Uno Oriente N° 1190 1915 Servicios Publicos Institucional D.S. 103, 20-
la Regidon del Maule 03-2001
Casa de la Independencia Calle 1 Norte N° 73 1760 Vivienda Museo D.S. 1749,
16-07-1971
Casa Colindante alade la Calle 2 Oriente N° 1237 1760 Caballerizas Particular D.S. 1749,
Intendencia 26-07-1971
Mercado Central de Talca Entre Calles 1 Sur, 4 Oriente, 5 1890 Mercado Comercio DE. 620, 28-
Oriente y 1 Norte 05-1998
Iglesia del Buen Pastor Carlos Schorr N° 83 S/ Culto Culto D.S. 281, 08-
06-1993
Casa Patronal de A 10 Km de Talca por ruta a San | Hacia Casa Patronal Museo y D.S. 1092,
Huilquilemu Clemente 1850 Hacienda Centro de 15-10-1986
Huilquilemu Cultura
Puente sobre rio Pangue A 12 Km al norte de Talca por Hacia Infraestructura Infraestructura | D.S. 499m
Ruta 5 1876 05-10-1989
Ramal Ferroviario Talca- Entre estaciones de Ferrocarriles | S/I Infraestructura Infraestructura | DE. 1030,
Constitucion de Talca y Constitucion 25-05-2007
Edificio Servicios Publicos Calle 1 Oriente N° 1150 1930 Servicios Publicos Servicios DE. 2739,
(Correos) Publicos 09-09-2008
Estacidn Ferroviaria Villa Mercedes S/l Infraestructura Equipamiento | D.E. 98 de
Mercedes 2010

Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011

Cuadro N° 3-6 Inmuebles Conservacion Historica

Nombre

Ubicacion

Edificio Comercial

1Sur826-2818

Edificio Banco Talca 1 Sur 790
Edificio Cine Plaza 1Sur770
Banco de Crédito e Inversiones 1Sur 740

Banco Itau

1 Poniente esquina 1 Sur

Hotel Plaza

1 Poniente 1141

Catedral de Talca

1 Norte esquina 1 Poniente

Servicios Publicos (BBNN)

1 Norte 757 - 763

Municipalidad de Talca

1 Norte 797

Banco Santander

4 Oriente esquina 1 Sur

Iglesia Corazén de Maria

2 Sur 1499

Liceo Abate Molina

Alameda Bernardo O’Higgins 1267

Liceo de Nifas

Alameda Bernardo O’Higgins 1334

Iglesia San Agustin

Alameda Bernardo O’Higgins 851-889

Club de Talca

1 Oriente 1033

Galeria Banco de Talca

1 Oriente 1096

Registro Civil de Talca

1 Oriente 1311

Inmueble Capeduc

1 Oriente 1389-1387-1385
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Nombre Ubicacion
Boston English Institute 1 Oriente 1420
Banco Estado 1Sur 961
Inmueble 1 Sur 1156-1154-1150
Iglesia y Colegio Salesianos 2 Sur 1147

Iglesia San Francisco (Pompeya)

2 Poniente esquina 1 Sur

Colegio Santa Teresita

2 Sur 1102

Centro Espafiol

3 Oriente 1109

CFT San Agustin de Talca

5 Poniente 1255

Antiguo Hospicio e Iglesia

Ignacio Carrera Pinto 106

Universidad Catolica del Maule

San Miguel 3605

SENAME (Casa Original)

San Miguel esquina 38 Oriente

Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011

3.2.2 PLADECO TALCA 2007-2010

A la fecha, no existe una version actualizada del PLADECO de la ciudad de Talca; la ultima,

corresponde al 2007-2010, incluso anterior al terremoto que azoto la zona en febrero de 2010.

3.3 PLANES Y PROGRAMAS DE INVERSION PUBLICA

3.3.1 ESTRATEGIA REGIONAL DE DESARROLLO 2010-2022 (ERD)

La ERD para la Regidon del Maule, esta planificada para el periodo 2020, y conformada por siete
unidades territoriales homogéneas. La comuna de Talca, forma parte de la UTH del Valle Central y
Pre cordillera de Talca, las cuales incluyen a las comunas de Talca, Rio Claro, San Rafael, Pelarco,

Maule y San Clemente.
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Figura N° 3-3 Unidades Territoriales Homogéneas, Region del Maule

(>

LEYENDA

TERRITORIO 94 Cuenca del Matagquito

0 Area de nfluencia Proyecto Embalse Ancoa g Maule Sur

() Area pordente de la Provincia de Taka 84 \ole central y Precordilera de Cunico
94 Asociacion de Murscipios 04 Valle central y PrecordiBera de Taica

Fuente: Estrategia Regional de Desarrollo, 2010-2022, Regidn del Maule

El ERD, tiene la siguiente imagen objetivo: “Una region atractiva, que conjuga tradicion,
modernidad y apertura al mundo”.

Son seis los ejes que contempla la Estrategia Regional de Desarrollo: Social, Economia, Territorio e
Infraestructura, Cultura, Gobernabilidad y Gestion, y Cooperacién Internacional.

Y sus principales lineamientos estratégicos son:
e Reducir la indigencia, los niveles de pobreza y las diferencias territoriales.

e Posicionarse como una regidén altamente competitiva, a través de su conversidon en
potencia alimentaria y forestal, de Chile y el mundo.

e Mejorar la salud de la comunidad y facilitar el acceso a los servicios de salud de la mejor
calidad.
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e Lograr una distribucion del ingreso mas equitativa.
e Mejorar los niveles de habitabilidad social.
e Contribuir a la sustentabilidad del medio ambiente del Maule.

En el drea de Territorio e Infraestructura, se espera llegar a un ordenamiento territorial sustentable
con asentamientos humanos que mejoren la calidad de vida de sus habitantes.

Cuadro N° 3-7 Cartera de Proyectos, ERD, area Desarrollo Territorial

NOMBRE PROYECTO ANO POSTULACION | ETAPA PROYECTO | COSTO M$ | INSTITUCION RESPONSABLE
N lizacion Aerd
orma IZ?CIOn erodromo 2010 Ejecutado 704.976 | Gobierno Regional del Maule
Panguilemo en Talca
Mejoramiento Conexién Vial Ruta L . -, .
115 Ch — Ruta 5 en Talca 2014 Disefio 601.000 Direccién de Vialidad
Ampliacién Interconexidn Vial
Circunvalacién Norte y Sur en 2013 Disefio 180.000 Direccion de Vialidad
Talca

Fuente: Ministerio de Desarrollo Social, Banco Integrado de Proyectos, Septiembre 2014
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3.3.2 PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURA 2010-2025

El Plan Director es un instrumento estratégico; su dimensidon temporal es de largo plazo, con un
horizonte al menos de 20 afios, y el “territorio” objeto de analisis es el nacional. Es el instrumento
de coordinacion de las politicas sectoriales en materia de servicios de infraestructura para la
conectividad, la proteccidn del territorio y las personas, la edificacion publica y el aprovechamiento
Optimo de los recursos hidricos, cuyos objetivos y previsiones habran de adecuarse a las directrices
y requerimientos derivados de la politica de ordenacién del territorio nacional, de las politicas
nacionales, de las leyes y de los tratados internacionales entre otros.

El Plan Director es elaborado por el Ministerio de Obras Publicas en coordinacidn con otros agentes
publicos y privados. El objetivo general es contribuir al aumento de la competitividad del pais y a
la mejoria de la calidad de vida de la poblaciéon, concentrando la inversion publica en sectores y
territorios donde la rentabilidad social es mas alta, pero con la debida equidad social y
territorial.

El estudio identifica nuevos desafios a que se enfrenta el desarrollo de infraestructura en el pais
donde es de relevancia considerar entre otros, el cambio climatico, la escasez de recursos hidricos
o la diversificacion de la matriz energética. El estudio se desarrolla con un horizonte de
planificacion hasta el aflo 2025 con periodos de corte al 2010, 2015, 2020 y 2025, en tanto que el
afio base y de calibracion de las modelaciones es el 2007.

Para la Regién del Maule el Plan Director sefiala como principales lineamientos a considerar en el
tema de desarrollo de servicios de infraestructura lo siguiente:

e Generar un “Arco Poniente”, que complemente el oriente actualmente en desarrollo,
logrando mejorar accesibilidad del secano interior y un nuevo cruce del Rio Maule.

e Mejorar accesos a puertos, tanto de la Regién de Valparaiso como del Biobio.

e Generar un nuevo eje de conectividad norte-sur que empalme con el futuro brazo poniente
del Camino de la Fruta en la Regién de O’Higgins.

e Seguir construyendo obras de riego, especialmente en secanos interior y costero.
e Pavimentar red secundaria para permitir agricultura de mayor valor agregado.
e Crear y mejorar accesos a destinos turisticos.

e Construir solucidn vial para flujos de paso: bypass, circunvalacién, variante, entre otras.
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El Plan Director de Infraestructura, junto con otros instrumentos de planificacion como Ia
Actualizacién y Consolidacién de Modelos de Planificacion Vial para la Zona Sur, identifican una
cartera de proyectos viales a partir de la base de datos de proyectos contenida en el denominado
“Plan Exploratorio”, administrada por la DIRPLAN. Esta informacion es complementada y
actualizada en base a las opiniones de la Contraparte Técnica, incluyendo los revisores designados
por las regiones. El Plan Exploratorio contiene todos los proyectos viales que el MOP pretende
materializar en algin momento en el corto, mediano y largo plazo. La base de datos asociada a
dicho plan incluye para cada proyecto en cartera, una ficha descriptiva, la cual indica entre otros
antecedentes la descripcidon del proyecto, los montos de inversion requeridos, la ubicacion del
proyecto y el objetivo particular que se persigue con su ejecucién, los cuales se muestran en el
cuadro siguiente:

Cuadro N° 3-8 Plan de Proyectos Definitivos, Macrozona Sur, VIl Region

. Condicién |Longitud | Inversion
Proyecto Rol Descripcion Final {k?n} (MMS)
15 |J-704 Mejaramiento : Parronal - Limite Regional %ﬁlﬁif‘: 18,6 4843
16 Puente Construccion Puente : Colin - Parronal Csallzada 3n 796
imple
17 | 470 Mejaramiento : Rauco - El Plumero Calzada 7.0 1.823
imple
20 K-16 Mejoramiento : Puente La Huerta - Puente Lautaro Csa“l;lajld: 154 1.659
21 |M-24K Mejoramiento : La Trinchera - Cruce Ruta K-16 csﬁ'lﬁ';f': 14,2 3.704
92 K40 Mejoramiento : San Rafael - Villa Prat (Puente La CEII|ZEIE|E 275 7 147
Huerta) Simple
. . . Calzada
23 K-405 Mejoramiento : Huencuecho Sur - Pelarco - San Rafael Simple 156 4.066
24 |K-416 Mejoramiento : Tonlemo - Retiro %ﬁlﬁﬂ"f 89,5 18.070
25 Urbano Dable Calzada : Talca - San Clemente Doble Calzada 17.9 16.077
26 Puente Construccion-Mejoramiento : Polvorines - San Juan de Calzada 6.5 1678
Maule Queri Simple ! )
29 |M-450 Mejaramiento : Chanco — Empedrado %ﬁlﬁif‘: 342 8.885
Total 2015| 229.4 68.746
19 [J820 Mejoramiento : Vichuguén - Cruce Ruta J-80 %ﬁlﬁﬂ"f 13,1 3.399
20 K-16 Mejoramiento : Puente La Huerta - Puente Lautaro %Eilll_ﬁi;j: 391 7.667
24 |K-416 Mejaramiento : Tonlemo — Refiro %ﬁlﬁif‘: 14,9 3.876
Puente Construccion-Mejoramiento : Polvorines - San Juan de Calzada
26 Maule Queri Simple 1.0 2.857
28 L-30-M Doble ICaIzada : Ruta 5 - Cruce Ruta 126 (Rio Doble Calzada 29 1 10,886
Loncomilla)
Total 2020 100,2 37.684
. . s PP ) Calzada
18 J-80 Mejoramiento : LLico - Rarin (Limite Regional) Simple 146 3.793
24 |K-416 Mejoramiento : Tonlemo - Retiro %ﬁlﬁﬂ"f 453 11.786
Total 2025 599 15.579
Total General 389,5 122.008

Fuente: DIRPLAN

A continuacidn, se ilustra el plan de proyectos definitivos, en donde los nimeros representar los
nombres de los proyectos.
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Figura N° 3-4 Identificacidn Plan de Proyectos Definitivos, Macrozona Sur, VIl Region
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Fuente: DIRPLAN

3.3.3 PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTION DEL RECURSO HiDRICO (2012-2021).

Los Planes Regionales de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico se enmarcan en el desafio
de planificar las intervenciones del Ministerio de Obras Publicas en cada una de las regiones del
pais al afio 2021. Incluye los ambitos de los servicios de infraestructura, asi como, el ambito de la
Direccion General de Aguas vinculado a la gestién de los recursos hidricos. Cada Plan identifica una
cartera de inversion a corto y mediano plazo que responde a los objetivos del Plan y a los
lineamientos estratégicos ministeriales cuya finalidad es contribuir a los ejes e imagen objetivo que
cada region ha definido en su Estrategia Regional de Desarrollo. Estos planes, elaborados de
manera participativa con actores publicos y privados de cada region, definen la carta de
navegacion deseable para que la infraestructura publica sea un habilitador del desarrollo de cada
territorio regional y son el primer esfuerzo del MOP por trabajar planes integrales en la escala
regional.
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En el caso del PRIGRH Region del Maule, declara como objetivo general proveer a la region de la
infraestructura que requiere para transformarse en una region rural-moderna con tradicion y
futuro, que integre una fuerte articulacion publico-privada, que apuesta a convertirse en una
potencia agroalimentaria y forestal promoviendo una identidad asociada a su patrimonio
historico natural y cultural, sobre la base del desarrollo de las iniciativas que mejoren la calidad
de vida de sus territorios rurales y urbanos, que permitan incrementar su productividad, asi
como su conectividad nacional e internacional, y que incentiven el manejo integral y el uso
optimizado de sus recursos hidricos.

Los objetivos especificos asociados al plan, agrupados por eje estratégico, que surgen del objetivo
general, son los siguientes:

e Contribuir al Desarrollo de la Competitividad y Logistica Regional. Desarrollar la
infraestructura que permita establecer y posicionar al Paso Pehuenche como una incipiente
plataforma de servicios internacionales asociados, mejorar el estandar de los ejes viales y vias
complementarias que permitan el acceso a los principales centros portuarios y aeroportuarios
de la macro zona centro sur (Valparaiso, O’Higgins, Biobio y Region Metropolitana), las redes
viales que permiten asegurar incrementos en la competitividad regional e interregional y en
las vias estructurantes de productos forestales.

e Apoyar el Desarrollo Urbano y Territorial. Mejorar la calidad de vida urbana en ciudades y
borde costero a través de la dotacidn de obras de infraestructura; reducir el riesgo de
inundaciones y remociones en masa; y recuperar el patrimonio arquitecténico.

e Mejorar la Calidad de vida Rural. Mejorar la conectividad, a través de la implementacién del
programa de caminos secundarios y la recuperacién de puentes menores y mejorar
substancialmente el acceso al agua potable rural y saneamiento rural basico en localidades de
la region.

e Apoyar al Fomento Productivo Regional. Desarrollar el sector agricola y forestal a través del
aumento de la seguridad del riego y el desarrollo y la mantencidn de ejes viales que permitan
su conexion a mercados nacionales e internacionales; desarrollar infraestructura de caletas
pesqueras; y potenciar el turismo rural y de intereses especiales.

e  Contribuir al Desarrollo y Fortalecimiento de la Gestion de los Recursos Hidricos. Establecer,
desarrollar y mejorar la infraestructura de la red hidrométrica; generar estudios especificos; y
promover la gestién y manejo integrado de las cuencas hidrogréficas.

Conforme a lo anterior, el detalle de los proyectos considerados en este plan al interior del area de
estudio (Talca), incluyendo los proyectos de infraestructura de transporte y las restantes areas de
intervencion del MOP, se presentan en los cuadros siguientes:
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Cuadro N° 3-9 Situacién Base del PRIGRH en el Area de Estudio

AREA NUMERO DESCRIPCION FINANCIAMIENTO
EJECUCION PROYECTO PROYECTO PROYECTO
AGUA POTABLE RURAL - - -
COORDINACION DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS - - -
DIRECCION DE AEROPUERTOS
9 RECONSTRUCCION SEGUNDA COMPARA DE BOMBEROS DE TALCA EXTRA MOP
14 CONSERVACION Y REPARACION DE CASA 2 VARONES Y CONSERVACION DE PINTURA CTD ENTRE SILOS EXTRA MOP
- 18 CONSTRUCCION GIMNASIO MUNICIPAL DE TALCA EXTRA MOP
2 19 CONSTRUCCION OFICINA ADMINISTRATIVA. DIR. REG. GENDARMERIA EXTRA MOP
‘g 2012 DIRECCION DE ARQUITECTURA ;2 RECONSTRUCCI Oiﬁc r\?s’ﬁ:l'j:gcslg;;?:: LAE E%MMPEART:{ g Eriri%ﬁﬁffoﬁlﬁﬁ NSUCO) - TALCA EEE: mgg
= _
= 27 RECONSTRUCCION LICEO ABATE MOLINA (TALCA) EXTRA MOP
s 28 RECONSTRUCCION LICEO MARTA DONOSO ESPEJO (TALCA) EXTRA MOP
34 REPOSICION DE LA HABITABILIDAD 32 COMISARIA DE CARABINEROS DE TALCA EXTRA MOP
35 REPOSICION DGA MOP REGION DEL MAULE MoP
DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS 48 CONSERVACION SISTEMA ALCANTARILLADO DE AGUAS LLUVIAS REGION DEL MAULE 2011 MOoP
DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
DIRECCION DE VIALIDAD 61 HABILITACION CIRCUNVALACION SUR DE TALCA MIXTO
DIRECCION GENERAL DE AGUAS
Cuadro N° 3-10 Proyectos de Corto Plazo del PRIGRH en el Area de Estudio
AGUA POTABLE RURAL
COORDINACION DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS
o DIRECCION DE AEROPUERTOS
5 153 REPOSICION OFICINA DE REGISTRO CIVIL DE TALCA Y DIRECCION REGIONAL DEL MAULE EXTRA MOP
o 155 ___RESTAURACION MH MUSEO O'HIGGINIANO EXTRA MOP
z DIRECCION DE ARQUITECTURA 160 RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR EDIFICIO SERVICIOS PUBLICOS DE TALCA EXTRA MOP
S | 2013-2014 163 RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR INTENDENCIA REGIONAL DEL MAULE-TALCA EXTRA MOP
2 164 RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR VILLA CULTURAL HUILQUILEMU EXTRA MOP
8 167 HABILITACION EDIFICIO MOP - REGION DEL MAULE MOP
§ DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS 179 CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIAS SISTEMA R{O CLARO MIXTO
] DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
DIRECCION DE VIALIDAD
DIRECCION GENERAL DE AGUAS
Cuadro N° 3-11 Proyectos de Mediano Plazo del PRIGRH en el Area de Estudio
AGUA POTABLE RURAL
o COORDINACION DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS
3 DIRECCION DE AEROPUERTOS
g 221 REPOSICION LABORATORIOS VIALIDAD REGIONAL DEL MAULE (18 ORIENTE) MOP
z DIRECCION DE ARQUITECTURA 225 REPOSICION OFICINA PROVINCIAL VIALIDAD DE TALCA (CRUCE VAROLI S/N9) MOoP
3 227 RESTAURACION IGLESIA APOSTOL ANDRES DE TALCA EXTRA MOP
S |2015-2021 230 RESTAURACION IGLESIA DEL APOSTOL PEDRO DE TALCA EXTRA MOP
& 241 CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIAS SISTEMA CANAL BAEZA MOoP
Z DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS 246 CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIAS SISTEMA ESTERO PIDUCO MIXTO
8 i 269 HABILITACION ENTUBAMIENTO CANAL DE LA LUZ - TALCA MOP
o DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
“ DIRECCION DE VIALIDAD 306 MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 115 CH - RUTA 5 EN TALCA MOP
DIRECCION GENERAL DE AGUAS

Fuente: PRIGRH, Regién Maule.
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Figura N° 3-5 Identificacion Plan de Proyectos PRIGRH, en Talca.

SIMBOLOGIA
~{#l Cartera de Proyectos - Situacion Base (Obras de ejecucion 2010-2012)
[l  Cartera de Proyectos - Corto Plazo (Inicio de Obras en 2013-2014)
~{#}— Cartera de Proyectos - Mediano Plazo (Inicio de obras a partir de 2015)
Limite Urbano

Fuente: PRIGRH, Region Maule
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Destacando ahora sdlo los proyectos relacionados con el ambito de infraestructura vial, el resumen
se presenta en el siguiente cuadro con su correspondiente representacion grafica:

Cuadro N° 3-12 Iniciativas Ambito Vial Plan Regional de Infraestructura y Recurso Hidrico

SITUACION N° FINANCIA NOMBRE
BASE (2012) 61 MIXTO Habilitacién Circunvalacidn Sur de Talca
PROYECTO (2015-2021) 306 MOP Mejoramiento Conexidn Vial Ruta 115 CH - Ruta 5 en Talca

Fuente: DIRPLAN

Figura N° 3-6 Mapa de Iniciativas Ambito Vial en Talca, Plan Regional de Infraestructura y Recurso Hidrico

Fuente: DIRPLAN
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3.3.4 PLANES DE INVERSION EN INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

Dentro de los planes y programas de inversion en infraestructura de transporte establecidos por
los Organismos de Planificacidon del Estado, a continuacion se destacan aquellos que han sido
considerados relevantes para el desarrollo del presente estudio.

a) Plan Maestro de Transporte Urbano de Talca

El Plan Maestro de Transporte Urbano vigente en la ciudad de Talca data del afio 1998; ha sido
actualizado sucesivamente hasta la fecha y estd constituido aproximadamente por 48 Km.

Contempla, entre otros, la implementacion de los proyectos: Alameda-2 Norte, Mejoramiento Par
Vial 1 Oriente-2 Poniente, Sistema 6 Sur -8 Sur, Sistema Centralizado de Area de Transito (SCAT) y
la consolidacién de una circunvalacion a la ciudad.

Destaca la construccion del proyecto Alameda-2 Norte, el cual correspondid a un proyecto
Bicentenario y que contd con el apoyo transversal de todas las instituciones publicas. En tanto,
durante el 2010, se esperaba completar el proyecto 6 Sur-8 Sur, el cual aun no ha sido
materializado. Ambos proyectos permiten una fluida comunicacion entre el sector oriente vy
poniente de la ciudad.

Durante el afio 2003 se realizé una Encuesta Origen Destino, la cual permitié recalibrar el modelo
estratégico para la ciudad.

Esta encuesta determind que la Caminata es el modo mas relevante (36%) y el uso de la Bicicleta
(8%) muy similar al uso de los Taxis Colectivos (10%). La EOD identifico ademas que el 20% de los
viajes se realizan en transporte privado. Lo anterior plantea un objetivo central para el futuro Plan
Maestro el cual deberd tratar de mejorar ain mas la participacién de modos no motorizados y del
transporte publico.

Como parte de la Situacién Base se considera la Circunvalacién Norte Rio Claro, y consiste en
mejorar la conexién del acceso norte de la ciudad de Talca en la Ruta 5, con las localidades al
poniente del Rio Claro. La solucidn corresponde a una calzada simple a lo largo de 7 Km. El costo de
obras asciende a 275.820 UF y tienen una TIR de 28,4 %. Dicho Proyecto tiene como unidad
responsable al MOP.

En pdginas siguientes se muestra:
e Figura de proyectos en Situacion Base.
e Figura con Situacién con Proyecto.

e Cuadro con Situacién con Proyecto.
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Figura N° 3-7: Situacién Base del Plan Maestro de Transporte de Talca- Afio 2009

Rio Claro

A Curico
por Ruta CH.5

Rio Claro

Proyectos construidos

Ingenieriaterminada

: : 54 WAL :

- = ot & Prefactibilidad en desamrollo

Image ©.2007 [

Perfil terminado

Fuente: Plan Maestro de Transporte Urbano de Talca, 2009
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Proyectos construidos
ingenieria terminada
Prefactibilidad terminada

Prefactibilidad en desarrolio

Perfil terminado

Ruta K6Q ;-

Figura N° 3-8: Situacidn con Proyecto del Plan Maestro de Transporte de Talca- Aiio 2009

e ‘_‘;i" 8 A Linares,
. I’T‘a;::C 2007 DightalGigbe por Ruta CHS

S A

Fuente: Plan Maestro de Transporte Urbano de Talca, 2009

porRutaCH5S

1 BSwr &Swr

2 Meworam Alameda - 2 Norte
3A Mejoramiento ignacio Carrera
Pinto — Colin (Circunvaiacion Sur)

3B Mejotamiento 26 Sur
(Circunvalacidn Sur)

4 Sistema 1 Onente 2 Poniente

““’le*'-
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Cuadro N° 3-13: Situacién con Proyectos Plan Maestro de Proyectos de Talca — Ailo 2009

NOMBRE DEL PROYECTO

DESCRIPCION

TUICION

SITUACION ACTUAL

Sistema 8 Sur- 6 Sur

Mejoramiento de 8 Sur entre 11 oriente y el limite urbano de la ciudad. Entre ese limite y 14 oriente, se ha
considerado perfil de doble calzada y entre 14 oriente y el sistema 10-11 oriente, se forma un par.
Considerando un nuevo cruce bajo la via férrea en 6 Sur. Se consideran expropiaciones

MINVU

Ccb

Mejoramiento Sistema Alameda-2 Norte

Habilitacién de una nueva conexion bajo la via férrea que une Alameda con el sector poniente a través de
2 Norte. Este proyecto es una doble calzada con 2 pistas por sentido. Se contempla un redisefio urbano en
el sector del mercado.

MINVU

Construido

Mejoramiento Ignacio Carrera Pinto—Colin—
26 Sur, (Circunvalacion Sur)

Av. circunvalacidon en la zona sur-poniente de la ciudad que da continuidad a la Circunvalacién Norte. El
perfil corresponde a una doble calzada y dos tramos, Ignacio Carrera Pinto-Colin y 26 Sur. La longitud
aproximada de proyecto es de 3 km

MINVU

Sistema 1 Oriente — 2 Poniente

Consiste en la consolidacion de un par norte sur, que conecta la zona sur de la ciudad con el centro, entre
18 Sur y el sistema 2 Sur — 3 Sur. En el centro, este sistema se conecta con las calles 1 Oriente y 1
Poniente, que son tangentes a la plaza. Se contempla un puente sobre el estero Piduco. Se contemplan
expropiaciones

MINVU

Sistema 14 Sur, 16 Sur—18 Sur,
(Circunvalacién Sur)

Consiste en la habilitacién de un par con dos calles unidireccionales, entre Colin y Circunvalaciéon Sur. Ello
continla hacia el oriente por Circunvalacion Sur hasta la Ruta 5.

MINVU

PT

Proyecto 30 Oriente

Consiste en la habilitacion del tramo 18 Sur — San Miguel de la Circunvalacion Oriente. Su objeto es
conectar ambos sistemas viales que unen el centro con los sectores residenciales del extremo oriente de
la ciudad

MINVU

PT

Proyecto 14 Oriente

Consiste en el mejoramiento del eje entre 3% Sury 2 Norte, a través de la habilitacion de tres pistas hacia
el norte y el redisefio y semaforizacion de sus intersecciones mas importantes.

MINVU

PT

Lircay - 9 Norte

Consiste en el mejoramiento del actual eje de acceso a la ciudad, considerando una doble calzada entre
Circunvalacion Norte y 9 Norte. En el caso de esta ultima calle, se considera su mejoramiento hasta la
conexién con el sistema 5 Oriente — 6 Oriente, que permite la llegada de los vehiculos al centro de la
ciudad

MINVU

PD

Circunvalacion Norte

Consiste en la habilitacidn del arco norte del anillo que rodea la ciudad, entre la Ruta 5 y la Costanera del
Rio Claro. La Costanera Rio Claro corresponde a un proyecto desarrollado por la Subdireccidn de Vialidad
Urbana del MOP

MINVU

Ccb

10

Locales Ruta 5

Consolidacion del sistema de calles locales de la Ruta 5, entre los arcos norte y sur de la Avda.
Circunvalacion. Ello implica habilitar sélo algunos tramos, ya que el resto estd construido por la Concesion
de la Ruta 5. Se considera la construccion de dos puentes sobre el estero Piduco, a ambos costados de la
Ruta 5

MOP

PT

11

Sistema 2 Sur-3 Sur

Habilitacion de un par ubicado al costado sur del centro, de manera tangencial. El eje 2 Sur es actualmente
muy relevante, proponiéndose que quede con tres pistas hacia el poniente y una hacia el oriente, para el
transporte publico. Ello serd apoyado por 3 Sur para el transporte privado que va hacia el oriente

MINVU

PT

12

11 Oriente — 10 Oriente

Habilitacién de un par entre estas dos calles que se ubican al costado poniente de la via férrea, siendo
ademas tangentes a la zona céntrica. Este sistema permitird un aumento de capacidad de las calles de
sentido norte-sur de la ciudad, que presenta serios problemas de congestion debido a la barrera ya
mencionada

MINVU

PT

Fuente: MIDESO 2010-2015
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De forma adicional, se distingue el proyecto Andlisis e Implementaciéon SCAT Talca que propone
desarrollar el proyecto técnico de ingenieria y la evaluacién social para la implementacién de un
Sistema Central de Area de Transito SCAT, para las intersecciones semaforizadas del drea céntrica
de la ciudad de Talca. El area de proyecto estd limitada por las calles 4 Norte (Alameda), 11
Oriente, 2 Sur y 3 Oriente. Adicionalmente se incorporan las siguientes intersecciones: Ignacio
Carrera Pinto-Carlos Schorr y 9 Oriente-Cancha Rayada-Lircay. El costo de obras es de 49.971 UF y
tiene como unidad responsable al MINVU. En la siguiente figura se muestra el area del proyecto en
forma esquematica

Figura N° 3-9: Otros Proyectos de Transporte Urbano en Talca

Fuente: Plan Maestro de Transporte Urbano de Talca, 2009

3.3.5 CONVENIOS DE PROGRAMACION

La Ciudad de Talca no cuenta con convenios de programacion que involucren al MOP, conforme lo
indicado en el Informe Convenios de Programacién ano 2013 de la Direccidon de Planeamiento del
MOP.

3.3.6 OTROS PLANES DE INVERSION RELEVANTES

a) Plan Maestro de Red de Ciclorutas Talca

El proyecto considera un plan maestro de ciclorutas de 45 Km y el disefio de una red de corto plazo
de 15 km de ellos, los que se articulan y complementan con las ciclorutas existentes o que
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provienen de otros proyectos. Su inversién es de 93.878 UF (red de corto plazo), TIR  59.7, y su
etapa actual es de Diseio Terminado.

Figura N° 3-10: Construccion Red de Ciclorutas Talca

Situacion Base

Limite Urbano

Fuente: Elaboracidn Propia

b)  “Actualizacién Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012”.

En el siguiente cuadro y figuras se presentan los proyectos que estan contemplados en el estudio
“Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012” tanto para la
Situacién Base como para la Situacion con Proyecto.
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Cuadro N° 3-14: Situacion Base de Talca — Aiio 2012

a ey Costo Situacion
Ne Nombre del Proyecto Descripcién UF TIR Actual
El proyecto permite unir el acceso norte de la ciudad de Talca con las localidades situadas al Poniente
del Rio Claro. Consta de una calzada simple bidireccional, un puente sobre el Canal Baeza y defensas
1 Circunvalacion Rio Claro fluviales en los tramos paralelos al curso del Rio Claro, ademds de la ampliacidn a doble calzada de 275.820 28,4 Construido
Avda. Lircay en una longitud de 1,2 Km, entre la Ruta 5 Sur y el inicio de la Circunvalacion. El eje, en
toda su extension, considera aceras peatonales y una ciclovia
. . - El proyecto permite unir a través de una doble calzada las Circunvalacion Rio Claro con la
Mejoramiento Interconexién Vial . - - . . P . -
) Circunvalacion Rio Claro-Circunvalacion Cllrcunvalacllc')n Sur‘, permme-ndo en conjunto con la Circunvalacién Sur generar -un anillo de 470.000 11,17 Disefio en
Sur circunvalacién poniente a la ciudad. El proyecto consta de una doble calzada con dos pistas cada una Desarrollo
junto a un nuevo puente (paralelo al existente) sobre el Estero Piduco
El proyecto corresponde a la habilitacion de una doble calzada que permite unir los sectores
3 Circunvalacién Sur surponiente con el centro de la ciudad en una extension de 3,1 Km. El proyecto contemplé ciclovia en 693.000 13,4 Construido
toda su extension, una calle de servicio y en su extremo norte, la materializacién de un desnivel
El proyecto consiste en la habilitacién del nuevo acceso Sur de Talca. Corresponde a una ruta de
4 Ruta 120 (ex K-6330) c?lzada simple bidirecgion.all con cic}qbanda en tod‘a sy extensiér}. Contem‘rfla sobre n‘ivel en la via 206.122 281 Construido
férrea y ramal a Constitucidn, permitiendo dar continuidad a la Circunvalacién Sus hacia el enlace El
Tabaco. La extension total es de 4,9 Km
El proyecto corresponde a una nueva conexién bajo la via férrea que une el eje Alameda con el sector
5 Conexion Alameda 2 Norte oriente a través de 2 Norte. Este proyecto es una doble calzada con 2 pistas por sentido y ciclovia en 406.284 27,4 Construido
toda su extension. El proyecto contemplé un redisefio urbano en el sector del CREA
Consiste en el mejoramiento del actual eje de acceso a la ciudad, considera una doble calzada entre
6 Mejoramiento Ejes Lircay 9 Norte Circu-nvalacién Nortfa’y gl par vial 1 Oriente 1 Ponier‘1te. I’En la conexién con I?ilagonal Cancha Rayada 556,258 13,65 Disgﬁo
considera una solucidn tipo rotonda. Se contempla ciclovia en toda su extensién un nuevo puente en Terminado
La Calchona
Consiste en la habilitacién de un par vial entre 18 sur y 2 sur conformado por los Ejes 1 Oriente en
7 Mejoramiento Par Vial 1 Oriente 2 sentido Norte Sur y 2 Poniente (1 Poniente) en sentido Sur Norte. Este Ultimo en el tramo12 Sur — El 499,605 841 Disefio
Poniente Arenal contempla la materializacién de una pista SOLO BUS y Ciclovia. Se consideran nuevos puentes ’ ! Terminado
sobre el Estero Piduco
Consiste a dar continuidad al Eje 26 Sur entre la Circunvalacion Sur y el enlace el Tabaco. El perfil
3 Mejoramiento Eje 26 Sur cprresponde a una doble calzada .bidireccional en el tramo (.:ircu,nvalacién Sur 5 Origpte y calzada 495,319 13,33 Disgﬁo
simple en el tramo restante. Del mismo modo se contempla ciclovia en toda su extensién, un puente Terminado
sobre el estero Cajon y paso sobre nivel en la via férrea.
Corresponde a la habilitacién de una doble calzada entre los ejes 14 Oriente y 33 Oriente, permitiendo
9 Mejoramiento Eje 8 Sur dar conectividad al sector Sur Oriente de la ciudad. Contempla ciclovia en toda su extensién. La 405.000 23,2 Construido
extension total es de 3.8 Km.
10 | Paseo Peatonal 1 Sur entre 3 y 6 Oriente gcr)irer::eponde a un paseo peatonal en el principal eje comercial de la ciudad (1 Sur) entre los ejes 3y 6 45.235 NA Construido
11 | Paseo Peatonal 1 Sur entre 6 y 9 Oriente Correspgndfz a la extension d'el paseo peatonal exis'ten'te en' 1 Sur has'ta el eje? Oriente, permitiendo 33.852 NA Anteprpyecto
dar continuidad al desplazamiento peatonal en el principal eje comercial de la ciudad Terminado
Corresponde a la habilitacion de un paseo peatonal utilizando una de las dos calzadas existentes en
12 | Paseo Peatonal Diagonal Isidro del Solar Diagona! Is.idro del Sc.>Iar entre la Alameda y Plaza de Armas, de modo tal potenciarlo como eje turistico 47.074 NA Prefact.ibilidad
gastrondmico en la ciudad. Terminada

Fuente: Actualizacidn Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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Figura N° 3-11 Situacién Base de Talca- Ao 2012

Situacion Base

07.« Mejoramiento Par Vial 1 Onente 2 Ponlente.
08,- Mejoramiento Eje 26 Sur,
09.- Mojoramiento Eje 8 Sur.
10. Paseo Peatonal 1 Sur Entre 3 y 6 Onente.
4 11.- Paseo Peatonal 1 Sur Entre 6 y 9 Oriente,
Limite Urb . ) 12.- Paseo Peatonal Diagonal lskiro del Sclar

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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Cuadro N° 3-15: Situacidn con Proyectos de Talca — Afio 2012

Costo Situacion
N2 Nombr | Pr Descripcion TIR
ombre del Proyecto escripciol UF Actual
Este proyecto considera un sistema par entre Av. 2 Sury calle 3 Sur, a fin de mejorar y facilitar el
flujo de transporte publico por Av. 2 Sur, para lo cual considera pistas SOLO BUS en ambos Prefactibilidad
1 Par Vial 2 Sur - 3 Sur sentidos, dejando las pistas centrales para el transporte privado sentido Oriente Poniente. El | 453.000 8,76 Terminada
correspondiente Par vial para el transporte privado en sentido Poniente oriente es a través del
eje 3 Sur. La longitud aproximada de este proyecto es de 2.330 m
Este proyecto considera la continuidad vial de las calles locales contiguas a la Ruta Sur, desde 2
. . - Norte hasta la proyeccién de la futura Av. Circunvalacion Norte, y desde 8 Sur hasta la )
Mejoramiento Continuidad Calles .. . L . . . Perfil
2 proyeccion de la futura Av. Circunvalacidn Oriente, La longitud aproximada de este proyecto es | 377.279 2,38 .
Locales Ruta 5 Sur . s R . . ; Terminado
de 2.800 m y considera un perfil tipo de simple calzada de capacidad dos pistas por sentido para
las calles locales.
Este proyecto considera el mejoramiento de la vialidad actual de Av. Alameda entre 11 Oriente
3 Mejoramiento Vialidad Av. Alameda |y Rio Claro; esto es, en términos de repavimentar las calzadas existentes, de reordenar las 191.056 21,74 Perfil
Bernardo O'Higgins franjas de estacionamientos y de mejorar e incorporar facilidades para el flujo peatonal y de ’ ! Terminado
ciclistas. La longitud aproximada de este proyecto es de 2.660 m
Este al proyecto contempla la conexién y prolongacién de Av. Circunvalaciéon Norte entre 23
. . L, Oriente y la Av. Costanera. Como perfil de proyecto, se considera una doble calzada con 2 pistas
Mejoramiento Conexion Av. . R . . . .
. L por sentido, separadas por una mediana de ancho tal que permita dar cabida a pistas Perfil
4 Circunvalacién Norte, entre 23 L. L . R 853.492 10,41 .
. segregadas para virajes a la izquierda. Se considera el proyecto de un enlace desnivelado para el Terminado
Oriente y Av. Costanera . . e .
cruce con Ruta 5 Sur, y de un paso inferior para el cruce con la via férrea. La longitud
aproximada de este proyecto es de 4.261 m
Este al proyecto contempla la conexién y prolongacién de Av. Circunvalacién Oriente entre el
5 Mejoramiento Conexidn Av. enlace El Tabaco y 23 Oriente. Como perfil de proyecto, se considera una doble calzada con 2 430.924 9.77 Perfil
Circunvalacion Oriente pistas por sentido, separadas por una mediana de ancho tal que permita dar cabida a pistas ’ ! Terminado
segregadas para virajes a la izquierda. La longitud aproximada de este proyecto es de 4.141 m.
Este proyecto considera el mejoramiento de la vialidad en el borde sur del Estero Piduco entre
. . - Av. Carlos Schorr, para lo cual se mejora la vialidad de los ejes El Arenal, 9 Sur y 12 Sur, .
Mejoramiento Vialidad Borde Sur N P R Y . 1 vial . J . . y ) Perfil
6 ) contemplando un perfil de calzada simple con una pista por sentido. La longitud aproximada de | 436.848 15,87 .
Estero El Piduco ) . Terminado
este proyecto es de 3.991 m. Se considera el proyecto de un cruce desnivelado que cruza por
sobre la Ruta 5 Sur, y de un paso inferior para el cruce con la via férrea
Meioramiento Conexiones Borde Este proyecto considera dar continuidad a la vialidad del borde norte del Estero Piduco entre 1 perfil
7 ! . Oriente y 3 Oriente, y entre 8 Oriente y 11 Oriente, contemplando un perfil de calzada simple 86.972 15,87 .
Norte Estero El Piduco . ) . . Terminado
con una pista por sentido. La longitud aproximada de este proyecto es de 953 m
Este proyecto considera el mejoramiento y conexién de los ejes 1 Poniente y 1 Oriente, entre 9
3 Extension 1 Oriente 1 Poniente entre | Norte y 2 Sur, en un perfil de calzada simple con dos pistas unidireccionales. Se trata de 25.522 .41 Disefio
2 Sury 9 Norte medidas de gestion que permiten dar continuidad a los proyectos de Lircay 9 Norte y Par Vial 1 ' ! Terminado
Oriente 2 Poniente. La longitud aproximada de este proyecto es de 2.530 m
Este proyecto considera el mejoramiento de la vialidad actual de los ejes 5 Oriente y 6 Oriente,
. . ) . generando de este modo un par vial de buen estdndar, que mejore la conexién entre las zonas
Mejoramiento Par Vial 5 Oriente - 6 . . R -
. . - norte, centro y sur de Talca. La longitud aproximada de este proyecto es de 4.160 m y considera Prefactibilidad
9 Oriente entre Av. Circunvalacion oo X . X . 396.623 6,35 .
Norte v 12 Sur un perfil tipo de simple calzada de capacidad de dos pistas por sentido. Se contempla una Terminada
¥ estructura de puente sobre el Estero Piduco para permitir la conectividad directa de 5 Oriente,
entre la zona centro y la zona sur
. ) . . Este proyecto considera el mejoramiento vial del eje 5 Orient tre Av. Costaner: Av. i
Mejoramiento Eje 5 Oriente entre Av. | _ P yes consider P joramien . .VI ! X riente entr V n 2 y v Prefactibilidad
10 . L, Circunvalacion Norte, en términos de modificar su perfil actual de calzada simple bidireccional, 56.940 6,35 .
Costanera y Av. Circunvalacion Norte . . L. . L . Terminada
por el de una doble calzada con dos pistas por sentido, con separaciéon de mediana, mas ciclovia
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Costo Situacion
q N
N Nombre del Proyecto Descripcion UE TIR Actual
por una de sus aceras. La longitud aproximada de este proyecto es de 910 m
Este proyecto considera la construccion de un tunel bajo la estacidn de ferrocarriles para uso de
transporte publico en ambos sentido, ademas de un desnivel en 3 Sur para el transporte
Construccion Desnivel 2 Sury privado en sentido Poniente Oriente. Por otro lado, considera el mejoramiento de la vialidad Disefio en
11 R . - ~ o . ) o . 551.308 12,55
Mejoramiento Vialidad Aledafia aledafa al sector terminal de buses y hospital de Talca. Cabe sefialar que se requiere de Desarrollo
expropiaciones puntuales en el Sector de la actual Estacién de Ferrocarriles de Talca para
habilitar la solucién propuesta
Este proyecto considera la materializacion de la Av. Costanera Borde Rio Claro entre Alameda 4
Norte y la comuna de Maule, ademas de sus respectivas conexiones con la vialidad existente. La
1 Av. Costanera Borde Rio Claroy longitud aproximada de este proyecto es de 5.686 m y considera un perfil tipo de doble calzada 813.379 9.44 Perfil
Conexiones con vialidad existente de capacidad dos pistas por sentido, separadas por una mediana, mas ciclovia por una de sus ’ ! Terminado
aceras, para la Av. Costanera; y un perfil de calzada simple bidireccional para las conexiones con
la vialidad existente
. . . . Este proyecto considera el mejoramiento de 1 Oriente entre 18 Sur y el Estero Cajon, -
Mejoramiento Eje 1 Oriente entre 18 p .y ) L. . Y ! Disefio
13 ., estableciendo una doble calzada en toda su extension, ademdas de un nuevo puente sobre el 153.621 17,05 .
Sur y Estero Cajon L. . Terminado
estero Cajon que conectard con la comuna de Maule.
. . . . E i | j i i 12 2 , Lal i s
Mejoramiento Eje 6 Oriente entre 12 ste ;?royecto considera el mejoramiento de 6 Oriente .entre Sur y 26 Sur, Lla .ongltud Prefactibilidad
14 aproximada de este proyecto es 1.400 m y considera perfil de calzada doble con dos pistas por | 161.667 6,35 .
Sury 26 Sur sentido Terminada

Fuente: Actualizacidn Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA I1” 3-29

Figura N° 3-12: Situacion con Proyecto del Plan Maestro de Transporte de Talca- Ao 2012

LISTADO DE PROYECTOS

.- Par Vial 2 Sur - 3 Sur.
02.- Mejoramiento Continuidad Calles Locales Ruta 5 Sur.
03.- Mejoramiento Vialidad Av. Alameda Bernardo O'Higgins.
04.- Mejoramiento Conexién Av. Circunvalaciéon Norte, Entre
23 Oriente y Av. Costanera.
05.- Mejoramiento Conexién Ay, Circunvalacién Oriente,
06.- Mejoramiento Vialidad Borde Sur Estero El Piduco.
07.- Mejoramiento Conexiones Borde Norte Estero El Piduco.
08.- Extension 1 Oriente . 1 Poniente Entre 2 Sur y 9 Norte,
09.- Mejoramiento Par Vial 5 Oriente - 6 Oriente Entre
Av. Circunvalacion Norte y 12 Sur.
10.- Mejoramiento Eje 5 Oriente Entre Av. Costanera y
Av. Circunvalacion Norte.
11.- Construccion Desnivel 2 Sur y Mejoramiento Vialidad Aledana.
12.- Av. Costanera Borde Rio Claro y Conexiones con Vialidad Existente.
" < P S 13.- Mejoramiento Eje 1 Oriente Entre 18 Sur y Estero Cajon.
Limite Urbano ’ = A 14.- Mejoramiento Eje Oriente Entre 12 Sur y 26 sur.

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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c) Otros Proyectos

Conexién Ruta 5 / CH-115. Corresponde a un by pass por el sector Oriente de la ciudad, que
permitird que el flujo de paso que viene desde el paso internacional Pehuenche no ingrese a la
ciudad, pudiendo acceder de manera mas expedita a la Ruta 5.

Corresponde a una calzada simple bidireccional que se conecta con Avenida Lircay por el norte y
con 26 Sur, permitiendo de este modo cerrar el anillo de circunvalacién a la ciudad. Contempla
ciclovia en toda su extensién y un sobre nivel en la via férrea en el sector norte. La inversién es de
826.825 UF, TIR de 20,1%, su estado es de Disefio en Desarrollo

Mejoramiento Avenida San Miguel. Corresponde a la ampliacién a tres pistas por sentido del eje
Avenida San Miguel entre la Ruta 5 y el Camino Las Rastras, conectando con el proyecto de
Conexion Ruta 5 / CH-115. El proyecto de extensidon 2,34 Km contempla ciclobandas en toda su
extension. La inversion es de 276.000 UF, TIR de 15,6%, su estado es de Disefio en Desarrollo.

Figura N° 3-13: Otros Proyectos de Talca

LISTADO DE PROYECTOS

i 4 01.- Conexidn Ruta 5/ CH-115.
Limite Urbano ; N 02.- Mejoramiento Avenida San Miguel.

.

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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d)  Proyectos Banco Integrado de Proyectos

A nivel de la zona urbana de Talca, los proyectos desarrollados en los ultimos afios, de acuerdo al
Banco Integrado de Proyectos, son los siguientes, en el ambito de infraestructura vial:

Cuadro N° 3-16 Proyectos de Infraestructura Vial, Zona Urbana de Talca

Cddigo BIP Nombire Iniciativa Ao Etapa Actual Magnitud | Valor | Vida
Util
30077522-0 | MEJORAMIENTO INTERCONEXION CENTRO NORTE, TALCA 2008 PERFIL METROS 2 | 9000 20
30106666-0 | MEJORAMIENTO CALLE 12 NORTE DE TALCA 2011 PERFIL METROS 330 20
30106676-0 | MEJORAMIENTO CALLE 5 NORTE-5 PONIENTE DE TALCA 2011 PERFIL METROS 621 20
30033690-0 | MEJORAMIENTO PAR VIAL 1 ORIENTE - 2 PONIENTE Y RED CENTRO 2012 PREFACTIBILIDAD | KILOMETROS 4 20
EN TALCA
30089742-0 | MEJORAMIENTO EJES AV. LIRCAY / 9 NORTE TALCA 2012 PERFIL KILOMETROS 3 20
30104708-0 | MEJORAMIENTO EJE CALLE 26 SUR DE TALCA 2012 PERFIL KILOMETROS 4 20
30108878-0 | CONSTRUCCION RED DE CICLOVIA CIUDAD DE TALCA 2012 PERFIL KILOMETROS | 15 20
30108881-0 | MEJORAMIENTO INTERCONEXION VIAL CENTRO NORTE, TALCA 2012 PERFIL METROS 3600 20
30108882-0 | MEJORAMIENTO INTERCONEXION VIAL CENTRO SUR, TALCA 2012 PERFIL METROS 2500 20
30108885-0 | MEJORAMIENTO INTERCONEXION VIAL ORIENTE-PONIENTE, TALCA 2012 PERFIL METROS 2300 20
30113174-0 | MEJORAMIENTO PAR VIAL 1 ORIENTE - 2 PONIENTE ENTRE 18 SUR 2012 PERFIL KILOMETROS 1 20
Y ESTERO
30125024-0 | MEJORAMIENTO PAVIMENTO CALLE 11 ORIENTE DE TALCA 2012 PERFIL METROS 395 20
30083012-0 | MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 115 CH - RUTA 5 EN TALCA 2014 DISENO KILOMETROS 3 20
30116610-0 | AMPLIACION INTERCONEXION VIAL CIRCUNVALACION NORTE Y 2013 PERFIL METROS 950 20
SUR EN TALCA
30128120-0 | MEJORAMIENTO DESNIVEL 2 SUR Y GESTION DE TRANSITO 2013 PERFIL KILOMETROS 3 20
VIALIDAD ALEDANA

Fuente: Elaboracidn Propia en base a Banco Integrado de Proyectos BIP
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e) Plan Maestro de Reconstruccidn Estratégica, Talca

En el ambito de Espacios Publicos, la magnitud del dafio que sufrieron Curicé y Talca con el terremoto
del 27 de febrero de 2010, implicé la elaboracidn de Planes Maestros de Reconstruccién Estratégicos
para estas ciudades (PRES - PRE). El PRE de Talca fue financiado mediante donaciones del sector
privado, y elaborado por la consultora Polis mediante un convenio entre la Municipalidad y la
Intendencia. A partir de la cartera de proyectos propuesta por el Plan, el MINVU ha asumido la
ejecucién de importantes proyectos. A continuacidn se presenta la ficha de proyectos con

responsabilidad del MINVU:

Fuente: MINVU

Figura N° 3-14: Proyectos Espacios Publicos Talca

Cuadro N° 3-17 Proyectos espacios publicos Talca

N° Proyecto Etapa Costo Total (MS)
1 Habilitacidn Parque estero Piduco Disefio 116.000
2 Habilitacion Parque estero Piduco Ejecucion 2.297.000
3 Habilitacidn Parque Canal de la Cruz Disefio 41.000
4 Habilitacidon Parque Canal de la Cruz Ejecucion 701.000
5 Mejoramiento Plaza Arturo Prat, Barrio Oriente Disefio 23.559
6 Mejoramiento Plaza Arturo Prat, Barrio Oriente Ejecucion 350.000
7 Mejoramiento Integral de Aceras Sector 4, Talca Ejecucion 402.703
8 Mejoramiento Integral de Aceras Sector 6, Talca Ejecucion 532.991
9 Mejoramiento Integral de Aceras Sector 10, Talca Ejecucion 876.083
10 Mejoramiento Integral de Aceras Sector 10, Talca Ejecucion 364.849
11 Mejoramiento Calle 12 Norte Ejecucion 480.000
12 Habilitacion eje Calle 26 Sur, Talca Disefio 80.000
13 Habilitacidn eje Calle 26 Sur, Talca Ejecucion 7.922.000
14 Construccion Parque Polideportivo, Talca Disefio 41.000
15 Construccion Parque Polideportivo, Talca Ejecucion 1.001.000
16 Construccidén Pavimento calzada calle 11 Oriente, Talca Ejecucion 850.000

Fuente: MINVU
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3.4 ANTECEDENTES DE TRANSITO Y MODELACION

3.4.1 ANTECEDENTES DE TRANSITO DEL MOP

Al interior del drea de estudio, el Plan Nacional de Censos cuenta con al menos 6 puntos de control
de trafico relevantes para realizar posteriormente el analisis de las tendencias de crecimiento
vehicular, los cuales son puntos de control de 12 y 24 horas. Adicionalmente se identifico la
existencia de dos Equipos Clasificadores de relevancia para el drea de estudio.

En el cuadro y figura siguientes se precisa la ubicacidn de los puntos de control relevantes que han

sido identificados en el area de estudio.

Cuadro N° 3-18 Identificaciéon Puntos de Control del Plan Nacional de Censos y Contadores Automaticos Talca

REGION LUGAR RUTAS TIPO 1D DESCRIPCION SERIE
K-45 Punto Censal 117 Estacion de Control, 24 Horas TMDA

S/R Punto Censal 149 Estacion de Control, 12 Horas TMDA

K-520/ K-60 Punto Censal 132 Estacion de Control, 12 Horas TMDA

Vil Talca CH-115 / K-55 / K-611 Punto Censal 102 Estacion de Control, 12 Horas TMDA
R-120/ K-630 Punto Censal 148 Estacion de Control, 12 Horas TMDA

K-639 Punto Censal 108 Estacion de Control, 24 Horas TMDA

K-45 Equipo Clasificador | WIM-327 | Equipo Contador - Clasificador WIM TMDM

CH-115 Equipo Clasificador PH-116 Equipo Contador - Clasificador WIM TMDM

Figura N° 3-15 Localizacién Puntos de Control del

Fuente: Plan Nacional de Censos, Direccidn de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas
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Fuente: Plan Nacional de Censos, Direccién de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas

En cuanto a las plazas de peaje, se registra informacién de dos plazas, las cuales corresponden a
peajes laterales. En el cuadro y figura siguientes se precisa la ubicacién de las plazas de peaje que

han sido consideradas relevantes dentro del area de estudio.
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Cuadro N° 3-19 Identificacién Plazas de Peaje Talca
REGION LUGAR ID CONCESION TRAMO UBICACION TIPO DATOS
Vil Talca P1 Ruta 5 Talca - Chillan Acc. Av. San Miguel Peaje Lateral Serie Historica
P2 Ruta 5 Talca - Chillan Sur de Talca Peaje Troncal | Serie Histérica

Figura N° 3-16 Localizacion Plazas de Peaje — Ruta 5, Talca-Chillan, Sector Talca

Fuente: www.intervialchile.cl

Fuente: Plan Nacional de Censos, Direccidn de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas

En las figuras siguientes se presenta la informacion de trafico registrada en los puntos identificados
dentro del drea de estudio y que ha sido recogida a partir de las fuentes de informacion sefialadas.
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Figura N° 3-17 Serie de Transito Medio Diario por Temporada — PNC 117, Ruta K-45
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Fuente: Direccién de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Figura N° 3-18 Serie de Transito Medio Diario por Temporada — PNC 149, Ruta Sin Rol
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Fuente: Direccidn de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Figura N° 3-19 Serie de Transito Medio Diario por Temporada — PNC 132, Rutas K-520 / K-60
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Fuente: Direccién de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.
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Figura N° 3-20 Serie de Transito Medio Diario por Temporada — PNC 102, Rutas CH-115 / K-55 / K-611

140000
12000 I l
1A l I I I | |
a0 I
GO l
. |
HEH] .
200 I I I
o -
L ] P N 1 P w P W P W I = W [} P
003 2 2006 Faiil ] fiila} o
myph. Lidands  ®lamionets @ Camidn Smgk Camidn Pisads @ Loc Coleclie

Fuente: Direccidn de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Figura N° 3-21 Serie de Transito Medio Diario por Temporada — PNC 148, Rutas 120 y K-630
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Fuente: Direccidn de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Figura N° 3-22 Serie de Transito Medio Diario por Temporada — PNC 108, Ruta K-639
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Fuente: Direccién de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.
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En general, a partir de la informacién recopilada, se observa que existe una clara tendencia al
crecimiento en los flujos registrados, principalmente en los puntos de control de mayor transito
vehicular.

Por otro lado, es posible apreciar los efectos del terremoto ocurrido en febrero del afio 2010, en
donde se evidencia una disminucién considerable en el flujo vehicular en los puntos censales de
mayor transito.

La temporada invierno, en promedio, presenta los menores volumenes de trafico lo que se
manifiesta en la mayoria de los puntos censales considerados en este estudio, a pesar de que no es
posible observar un comportamiento estacional en los flujos.

Del mismo modo, es posible observar que gran parte de los vehiculos que circulan por las rutas de
esta zona corresponden a vehiculos livianos y camionetas, representando entre ambas
clasificaciones de vehiculos mas de un 70% del flujo total registrado en estos puntos de control.

Respecto de los puntos censales PNC 149 y 148, no existe informacion de afios anteriores al 2012.

Figura N° 3-23 Serie de Transito Medio Mensual — Equipo Clasificador WIM 327, Ruta K-45

Fuente: Direccidn de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.
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Figura N° 3-24 Serie de Transito Medio Mensual — Equipo Clasificador PH 116, Ruta CH-115

Fuente: Direccién de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Es posible apreciar un incremento en los volimenes vehiculares, presentando una variacién
positiva en torno al 8% entre los afos 2011 al 2012 para el equipo clasificador WIM 327.

Ademas es posible observar un comportamiento estacional en ambos equipos clasificadores,
destacando un maximo flujo en la temporada estival y un minimo flujo en invierno.

Respecto del equipo clasificador PH-116, existen periodos considerables de los cuales no existen
datos registrados.

3.4.2 ACCIDENTES DE TRANSITO

La Comisién Nacional de Seguridad de Transito (CONASET) desarrolla afio a afio un informe de
Diagndstico de Accidentes de Transito de las regiones de nuestro pais. De este informe se obtuvo
el detalle de los siniestros ocurridos durante el afio 2013 en la Regidn del Maule.

Ese afio se registré un total de 73.276 accidentes de transito en el pais, los cuales provocaron 1.623
victimas fatales y 59.592 personas resultaron lesionadas. En la Region del Maule ocurrieron 5.573
accidentes que representan un 7,07% del total nacional, con 126 fallecidos (7,2% del total pais) y
5.064 lesionados (8% del total pais).

En el siguiente cuadro se encuentra el detalle de los accidentes ocurridos en el pais, segregados
por region.
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Cuadro N° 3-20 Total Accidentes ocurridos en 2013 y sus consecuencias, por Region.
Regidn Accidentes Fallecidos Total lesionados Indmt_a de
severidad

XV Arica y Parinacota 1.310 37 1.212 2,82
| Tarapaca 932 44 988 4,72
1] Antofagasta 1.834 66 1.792 3,6
1] Atacama 1.446 55 1.602 3,8
v Coquimbo 3.068 74 2.761 2,41
Y Valparaiso 8.661 115 6.948 1,33
Xl Metropolitana 25.216 420 16.314 1,67
Vi LB O'Higgins 4.443 132 3.483 2,97
Vil Maule 5.573 126 5.064 2,26
Vil Biobio 8.942 255 9.320 2,85
IX Araucania 4,554 116 3.931 2,55
XIv Los Rios 1.484 55 1.412 3,71
X Los Lagos 3.684 98 3.164 2,66
Xl Aysén 859 13 624 1,51
Xl Magallanes 1.270 17 977 1,34
Total 73.276 1.623 59.592 2,21

Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.

El indice de severidad corresponde a la cantidad de victimas fatales por cada 100 accidentes de
transito.

En la siguiente figura se muestra la proporcion de accidentes, personas fallecidas y personas
lesionadas correspondientes a la Region del Maule.

Figura N° 3-25 Proporcion de Accidentes ocurridos durante el afio 2013 en la Region del Maule.

Accidentes Fallecidos Total lesionados
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Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.

En cuadro siguiente se muestra la evolucion de los siniestros ocurridos en la regién desde el afo
2004 hasta el 2013, los que se clasifican dependiendo de la zona de ocurrencia; ademas se realiza
comparacion en base al total de habitantes presentes en cada ano.
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Cuadro N° 3-21 Evolucidn accidentes de transito ocurridos en la Region del Maule, periodo 2004-2013.
Afio Accidentes Fallecidos Total indice Poblacion Tasas ¢/100.000 habitantes
Urbana Rural Total Lesionados | Severidad Accidentabilidad | Fatalidad | Morbilidad
2004 1.193 817 2.010 147 2.736 7,31 958.666 209,67 15,33 285,4
2005 1.778 819 2.597 148 3.412 5,7 967.107 268,53 15,3 352,8
2006 2.607 1.024 3.631 136 3.391 3,75 975.244 372,32 13,95 347,71
2007 2993 1.236 4.229 175 3.916 4,14 983.396 430,04 17,8 398,21
2008 3.363 1.393 4.756 189 4.326 3,97 991.542 479,66 19,06 436,29
2009 3.632 1.221 4.853 160 4.148 3,3 999.685 485,45 16,01 414,93
2010 3.198 1.343 4.541 165 3.657 3,63 1.007.831 450,57 16,37 362,86
2011 3.267 1.123 4.390 148 3.630 3,37 1.015.763 432,19 14,57 357,37
2012 2.659 1.260 3.919 129 3.502 3,29 1.023.686 382,83 12,6 342,1
2013 3.696 1.877 5.573 126 5.064 2,26 1.031.622 540,22 12,21 490,88
Total 28.386 12.113 40.499 1.523 37.782
Promedio | 2.839 1.211 4.050 152 3.778

Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.

De forma adicional, en el siguiente cuadro y figura, se presentan estos datos agrupados por rango
horario de ocurrencia.

Cuadro N° 3-22 Rango horario de ocurrencia de accidentes, Region del Maule, 2013.

Horario | Accidentes Fallecidos Graves Menos graves Leves | Total lesionados | indice de severidad
00:00-02:59 219 14 20 31 154 205 6,39
03:00-05:59 244 17 56 24 187 267 6,97
06:00-08:59 591 14 66 43 518 627 2,37
09:00-11:59 769 9 59 27 512 598 1,17
12:00-14:59 966 17 78 70 690 838 1,76
15:00-17:59 1.040 8 76 59 765 900 0,77
18:00-20:59 1.195 30 126 71 939 1.136 2,51
21:00-23:59 549 17 66 38 389 493 3,10

Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,26

Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Regidn del Maule”, CONASET, 2013
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Figura N° 3-26 Rango horario de ocurrencia de accidentes, Region del Maule, 2013.
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Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.

A partir de los datos mostrados, es posible observar que la mayor cantidad de accidentes se
produce entre las 18:00 y las 21:00 horas; en este horario también se produce la mayor cantidad
de fatalidades y lesiones graves. Por otro lado, si bien durante la madrugada el nimero de
accidentes es menor, es posible observar que la mayor parte de éstos tiene como consecuencia la
muerte o la ocurrencia de lesiones graves de los involucrados, obteniendo el indice de severidad

mas alto.

En el cuadro y figura siguientes se detalla el tipo de accidente ocurrido y la proporcion de personas
fallecidas y lesionadas que dejé como consecuencia cada uno de éstos. Se destaca que la mayor
cantidad de muertes es provocada por colisiones.

Cuadro N° 3-23 Tipo de Siniestro y sus consecuencias, Region del Maule, 2013.

Tipo Accidentes Fallecidos Graves Menos graves Leves Total Lesionados indice de severidad
Colisién 2.935 51 246 169 2.340 2.755 1,74
Choque 1.406 20 101 67 710 878 1,42

Atropello 539 33 98 45 424 567 6,12
Volcadura 466 19 90 70 542 702 4,08
Otro tipo 172 2 7 12 95 114 1,16
Caida 55 1 5 0 43 48 1,82
Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,2

Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.
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Figura N° 3-27 Proporcion de Lesionados y Fallecidos por tipo de Siniestro, Region del Maule, 2013.
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Fuente: “Diagnodstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.

La mayor cantidad de accidentes corresponde a colisiones las cuales representan un 55% del total
de lesionados y un 40% del total de fallecidos en la regidn. Es seguido por choques que
representan un 17% del total de lesionados y un 16% de fallecidos.

En el siguiente cuadro se muestran las causas que provocaron los accidentes en la regién del Maule
durante el aflo 2013, y la cantidad de fallecidos y lesionados que provocaron.

Cuadro N° 3-24 Causa del Accidente y sus consecuencias, Region del Maule, 2013.

Causa Accidentes Fallecidos Graves Menos graves Leves Total lesionados indice de severidad
Imprudencia del Conductor 2.858 32 193 140 2.009 2.342 1,12
Causas no Determinadas 569 1 63 43 350 456 0,18
Alcohol en Conductor 432 14 82 36 338 456 3,24
Desobediencia a Sefalizacion 422 6 30 27 396 453 1,42
Perdida Control Vehiculo 410 39 55 53 351 459 9,51
Otras Causas 320 5 20 19 207 246 1,56
Imprudencia del Peatén 193 18 43 16 133 192 9,33
Fallas mecanicas 120 3 18 10 147 175 2,5
Deficiencias Viales 84 0 4 3 62 69 0
Velocidad Imprudente 73 4 15 5 57 77 5,48
Drogas y/ Fatiga en Conductor 44 0 15 7 80 102 0
Alcohol en Peatdn 26 4 5 4 10 19 15,38
Imprudencia del Pasajero 19 0 4 0 12 16 0
Alcohol en Pasajero 3 0 0 0 2 2 0
Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,26

Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.
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Figura N° 3-28 Proporcion de Lesionados y Fallecidos por Causa del Accidente, Region del Maule, 2013.
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Fuente. “Diagn0dstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.

En la figura anterior es posible apreciar que la principal causa de accidentes en la regién
corresponde a la Imprudencia del conductor del vehiculo, lo que produjo el 26% de los fallecidos y
el 46% del total de lesionados. Alcohol en el peaton es la causa que mayor indice de severidad
tiene, indicando que gran parte de los accidentes provocados por esta causa generan victimas
fatales.

Por ultimo, en el siguiente cuadro se encuentran los accidentes ocurridos en la regiéon durante el
2013, desagregado por la comuna en donde ocurrié el siniestro. El 22% de los siniestros registrados
en el afo 2013 ocurrieron en la comuna de Talca.
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Cuadro N° 3-25 Comuna de ocurrencia del Accidente y sus consecuencias, Region del Maule, 2013.
Comuna Accidentes Fallecidos Graves Menos graves Leves Total lesionados indice de severidad
Talca 1.190 11 55 30 889 974 0,92
Curicé 1.023 15 95 33 720 848 1,47
Linares 772 11 52 40 485 577 1,42
San Javier 287 10 28 23 184 235 3,48
Cauquenes 250 2 26 13 187 226 0,8
Constitucion 223 5 30 45 174 249 2,24
Parral 220 12 25 33 161 219 5,45
San Clemente 185 4 20 16 95 131 2,16
Teno 163 5 15 16 142 173 3,07
Molina 162 1 34 6 118 158 0,62
Longavi 127 6 22 12 90 124 4,72
Villa Alegre 121 4 16 10 130 156 3,31
Maule 85 6 11 15 84 110 7,06
Sagrada Familia 80 3 6 6 73 85 3,75
Yerbas Buenas 76 4 7 8 65 80 5,26
Colbdn 73 4 8 5 32 45 5,48
Romeral 64 0 6 5 50 61 0
Pelluhue 61 3 14 2 78 94 4,92
Retiro 60 6 7 4 32 43 10
Licantén 53 2 22 8 76 106 3,77
Rauco 44 3 6 2 52 60 6,82
Rio Claro 40 0 6 2 49 57 0
Pelarco 35 0 5 10 39 54 0
Chanco 34 1 8 1 28 37 2,94
San Rafael 33 3 9 5 21 35 9,09
Hualafie 30 2 4 5 37 46 6,67
Vichuquén 28 1 4 4 23 31 3,57
Pencahue 28 1 2 1 25 28 3,57
Empedrado 13 1 2 2 5 9 7,69
Curepto 13 0 2 1 10 13 0
Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,26

Fuente: “Diagnodstico de Accidentes de Transito en la Regidn del Maule”, CONASET, 2013.

En la siguiente figura es posible observar los datos mostrados en la tabla anterior, en donde se
destaca la comuna de San Rafael en donde existe un indice de severidad de 9,09, el mas alto de la
region.
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Figura N° 3-29 Proporcion de Lesionados y Fallecidos por Causa del Accidente, Region del Maule, 2013.
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Fuente: “Diagndstico de Accidentes de Transito en la Region del Maule”, CONASET, 2013.

3.4.3 PERMISOS DE CIRCULACION

Respecto de los permisos de circulacidén, las estadisticas extraidas del Instituto Nacional de
Estadisticas para la ciudad de Talca corresponden a las series histdricas anuales desde el afio 2008
al afio 2013.

En la figura siguiente se resume la informacién considerando una clasificacién agregada de
vehiculos, destacandose que para la ciudad de Talca se registra un crecimiento sostenido dentro de
la serie presentada. Considerando este efecto, el crecimiento anual registrado en la comuna
alcanza un 7,6% en promedio.

Figura N° 3-30 Permisos de Circulacion, Comuna de Talca.
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Fuente: Parque de Vehiculos en Circulacién. INE
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3.5 ANTECEDENTES DE INFRAESTRUCTURA

3.5.1 ANTECEDENTES CARTOGRAFICOS

La base cartografica a utilizar para los andlisis de esta fase y siguientes, es la disponible en el
estudio "Vectorizacion de Imdgenes de Alta Resolucion " afio 2010 (en adelante VISAR),
desarrollado por el Servicio Aerofotogramétrico de la Fuerza Aérea de Chile SAF.

La vectorizacion de las diferentes ciudades requeridas fue contratada por SECTRA, el afio 2013, con
los propdsitos de disponer de informacién y herramientas adecuadas como apoyo al analisis de los
sistemas de transporte y de sus interrelaciones con otros sistemas urbanos.

En el caso Talca, la zona de cobertura se muestra en la siguiente imagen:

Figura N° 3-31 Area de vuelo Fotogramétrico para Talca

Fuente: Estudio “Vectorizacién de Imagenes de Alta Resolucién" 2010, sin escala.
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3.5.2 ANTECEDENTES GEOLOGICOS Y GEOTECNICOS

a) Comuna de Talca

e Geologia

De acuerdo a los antecedentes geoldgicos reportados por el PLADECO de la Ciudad de Talca, el
actual territorio del valle o llano central, constituye una depresién entre dos complejos orograficos
qgue son la Cordillera de la Costa por el oeste y la Cordillera de Los Andes por el este. La Cordillera
de los Andes es la responsable principal del modelado del valle central, fundamentalmente por la
dindmica fluvio-glacio-volcdnica que la caracteriza. Esta morfogénesis de erosién-arrastre vy
sedimentacion ha sido resultado de procesos muy dindmicos que han tenido lugar en una época
muy corta a escala geoldgica, lo que se conoce como Cuaternario o Pleistoceno, ocurrido en los
ultimos dos millones de afios. Algunos procesos, como la época glacial, finalizaron en una época
mas reciente (15 mil afos), y la actividad volcénica que, sin tener la fuerza y la dindmica del pasado
reciente, se sigue manifestando en el transcurso del tiempo.

e Geomorfologia

La porcidn del valle central de la comuna de Talca, presenta el aspecto de un llano o planicie
suavemente ondulada a plana, en algunos sectores e intensamente regada, sin existencia de
procesos erosivos o de pérdida de suelos mas alld de la relacionada a la actividad agricola. Talca se
localiza de lleno dentro de la cuenca del rio Maule, el que con sus afluentes principales, los rios
Claro y Loncomilla, ha construido un llano amplio debido a las complejas incidencias
fluvio-glacio-volcanicas que han afectado en el cuaternario el frente occidental de la Cordillera de
Los Andes. De los dos sectores de relleno de la cuenca del rio Maule, el ubicado al norte del rio
hasta las proximidades de Molina, abarca toda la comuna en estudio. Es el area de los conos fluvio-
glacio-volcanicos, siendo el mas antiguo el cono de arenas negras que forma el lecho profundo del
rio Claro. Al este de la Ruta 5-S, el rio Lircay ha construido un cono de pendiente media y de
topografia ondulada perceptible sobre el camino secundario a Ramadillas y al este de la Quebrada
Arenas y estero Quebrada Honda. Al oeste de la Ruta 5-S, entre el estero Panguilemo y la seccién
inferior del rio Lircay, el valle presenta una morfologia accidentada, producto de la fuerte diseccién
gue ha experimentado el rio Claro. Al norte de la Ruta 155 de Talca a San Clemente y en direccién a
la ribera norte del rio Maule, se conforma un modelado mas tranquilo, que se hace dominante en
toda la margen sur del rio Maule.

e Suelo

Los suelos son de origen aluvial reciente, fluvioglaciales y lacustres. Son suelos que en general
tienen un sustrato conformado por cenizas o toba volcanica cementada, o por clastos de
granulometria diversa con diferentes grados de meteorizacion. En la comuna se encuentran cuatro
unidades generalizadas de suelos que comprenden diez series diferentes, varias con grandes
aptitudes para la agricultura y otras con severas limitaciones o sin uso agropecuario. En el valle
central, desde el limite norte de la comuna y desde el oriente de la localidad de Panguilemo, en
direccidén poniente hacia el rio Claro y sur hacia Talca, se encuentra la primera unidad generalizada
de suelos, que son sedimentarios de origen aluvial. Corresponde a los suelos de la Serie Liucura, de
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textura franco limosa, de color gris oscuro a pardo grisaceo oscuro en superficie y de textura
franco limosa a franco arenosa muy fina, de color gris a gris oscuro en profundidad. Presentan una
topografia plana, drenaje imperfecto, permeabilidad y escurrimiento superficial lento.
Corresponde por excelencia a la terraza principal del rio Claro, que la Ruta 5-S atraviesade N a S.

La segunda unidad generalizada de suelos corresponde a la unidad de suelos sedimentarios de
origen aluvial y/o fluvio-glacial remanente. Esta unidad engloba la Serie San Rafael (SRF), que
corresponde a suelos en posicidon de terraza remanente intermedia, de textura franco arcillosa de
color pardo rojizo oscuro en superficie, con un sustrato constituido por una toba volcdnica
fuertemente cementada por silice y hierro principalmente que es impermeable al paso del agua.
Son suelos planos en posicion de terraza remanente. Esta serie se encuentra en la parte este de la
comuna, colindante por el norte con la comuna de San Rafael, y por el este con la comuna de
Pelarco; se desarrolla de N a S.

La tercera unidad generalizada de suelos presente en el llano central de la comuna, corresponde a
la unidad sedimentaria aluvial y lacustrina, que engloba la Serie Perquin (PER), la Serie Peumal
(PUL) y la Serie Maulecura (MLC). Esta ultima se desarrolla preferentemente en la parte norte y
centro de la unidad y corresponde a un suelo sedimentario de origen aluvial con cenizas volcanicas
en posicidén de abanico aluvial. De textura franca y color negro a gris muy oscuro en superficie y de
textura franca y color pardo oscuro en profundidad, descansando sobre un substrato aluvial
constituido por piedras y bolones de composicidon mixta con distintos grados de meteorizacion, son
suelos delgados con profundidades que varian entre 10 y 85 cm, de topografia casi plana en
posicién de abanico aluvial, con pendientes simple a complejas que varian entre 0,5 y 3%.

Sobre la ribera oeste del rio Claro y dentro de los cerros y lomas de la Cordillera de la Costa,
aparece la cuarta unidad generalizada de suelos; corresponde a la unidad de suelos de cerros y
piedmont. En esta unidad se combinan la Serie Pencahue (PNH) y la Serie Lo Vasquez (LVZ). La
Serie PNH corresponde a suelos profundos con pendientes que varian de 2 a 10% o mas, en
posicién de piedmont y de origen coluvial. La profundidad del suelo varia entre 30 y 100 cm,
dependiendo de su posicidon, grado de pendiente y grado de erosion.

Respecto al grado de erosion de los suelos, el 11,64%de la superficie comunal presenta un nivel de
erosion muy grave a grave, mientras que el 26,42% un nivel de erosién leve a moderada. Sin
erosion, se encuentra el 61,94% de la superficie comunal. Por su parte, el territorio comunal se
clasifica dentro de la categoria de desertificacion moderada.
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Figura N° 3-32: Mapa de Geomorfologia Region del Maule
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Fuente: Plan Regional MOP Maule 2012, sin escala.

Figura N° 3-33: Mapa de Geologia Region del Maule

Fuente: GORE Maule, sin escala.
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3.6 ANTECEDENTES HIDRAULICOS

3.6.1 DESCRIPCION DE LA CUENCA DE CAUCES NATURALES

El sistema de drenaje natural de Talca, forma parte de la cuenca del rio Maule y se encuentra
constituida por el rio Claro, el estero Puangue, el rio Lircay, el estero Piduco y toda la red de
tributarios y de canales que cruzan el area.

Estos cauces tienen sus nacientes a partir de los faldeos pre-cordilleranos de la cordillera de Los
Andes, siguiendo a largo de todo su recorrido una orientacién general este-oeste.

Las altas precipitaciones que el sistema climatico produce, tienen una respuesta casi inmediata en
la crecida de los cauces naturales, principalmente el rio Claro, que recibe por el norte al rio Lircay,
importante afluente que nace en la Cordillera de Los Andes, un poco al sur del Cerro Picazo.

En la siguiente figura se identifican los cauces existentes en la ciudad y su entorno.
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Figura N° 3-34 Cauces Existentes en la ciudad de Talca

" f 1\

Fuente: Elaboracion Propia en base a imagen de Google Earth e informacidn de PM Talca

Nota: Rojo: Rios; Celeste: Esteros; Azul: Canales
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3.6.2 INFORMACION PLUVIOMETRICO Y PLUVIOMETRICA

a)  Pluviometria

El periodo lluvioso en Talca se concentra entre los meses de mayo y agosto, alcanzando una
precipitacion media anual de 701 mm. El mes de julio es el mas lluvioso con 180 mm vy febrero el
mas seco (practicamente sin precipitaciones).

Para definir la precipitacion maxima en 24 horas, que servird como base para la estimacién de los
caudales solicitantes a las distintas obras hidrdulicas, el PM utilizé la metodologia usual para este
propdsito, es decir, aplicando distintos métodos de analisis de frecuencia, previo relleno de las
estadisticas y posterior test de bondad de ajuste. Se determinaron coeficientes de frecuencia a
partir de la informacién disponible de 7 estaciones meteoroldgicas: El Guindo, El Peral, Melozal,
Talca, San Javier, Colbun, San Luis.

Se determinaron Curvas Isoyetas con el fin de considerar la topografia y las condiciones
meteoroldgicas de la zona en estudio, de tal forma que la lluvia considerada sea representativa de
todo el sector.

Los resultados para las precipitaciones de disefo se muestran a continuacion.

Cuadro N° 3-26 Precipitaciones Maximas Diarias de Distintos Periodos de Retorno (mm)

Periodo de Retorno (Afios)

Estacion 2 5 10 20 25 50 100
El Guindo 60 79 92 105 108 121 133
El Peral 55 73 84 95 99 108 117
Melozal 66 92 109 126 132 149 166
Talca 50 62 69 76 78 84 90
San Javier 61 79 90 102 105 116 127
Colbun 83 112 132 150 156 174 192
San Luis 59 78 91 104 109 121 131

Fuente: “Plan Maestro de Evacuacion y Drenaje de Aguas Lluvias de Talca VIl Regidn”

Como la estacién de Talca presentd precipitaciones inferiores al resto de las estaciones, luego de
un analisis espacial, se adoptaron los resultados obtenidos en las estaciones de El Guindo y San
Luis.

b)  Fluviometria

Los caudales de los rios Claro y Lircay se determinaron a partir de un andlisis de frecuencia de la
estadistica de las estaciones fluviométrica Talca y Puente las Rastras; los resultados se presentan
en el siguiente cuadro.
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Cuadro N° 3-27 Caudales de Crecidas en Estaciones Fluviométricas de Talca y Puente Las rastras)
Periodo de Retorno Caudales Instantaneos Maximos (ms/s)
(afios) Rio Claro en Talca Rio Lircay en Puente Las
Rastras
2 1.146 377
5 1.912 656
10 2.419 841
25 3.059 1.075
50 3.534 1.249
100 4.005 1.421

Fuente: “Plan Maestro de Evacuacion y Drenaje de Aguas Lluvias de Talca VIl Region”

3.6.3 PLAN MAESTRO DE AGUAS LLUVIAS

Los objetivos especificos del estudio para la definicion Plan Maestro (PM) de la ciudad de Talca
fueron los siguientes:

e |dentificar y evaluar en términos generales la problematica de la evacuacién y de drenaje
de las aguas lluvias del drea de estudio, proponiendo soluciones de tipo integral.

e Realizar una caracterizacién y diagndstico de la situacidon actual del area de estudio,
abarcando los distintos aspectos que son parte de esta problematica.

e Seleccionar las zonas a sanear.

e Proponer, simular, analizar y seleccionar alternativas de solucién al problema de
evacuacion y drenaje de las aguas lluvias para las distintas zonas a sanear en cada una de
las unidades estudiadas.

o Definir el periodo de retorno adecuado para disefiar las alternativas de solucién a los
problemas de evacuacién y drenaje de aguas lluvias de cada zona a sanear, basandose en
criterios técnicos, econdmicos y ambientales.

e Desarrollar y estudiar la viabilidad a nivel de perfil de las alternativas de sistemas de aguas
lluvias que se determinen como necesarios y suficientes para dar solucion a los problemas
de evacuacién y drenaje de aguas lluvias generadas en el area aportante a la zona en
estudio.

e Definir la red primaria de sistemas de evacuacion y drenaje de aguas lluvias.

e Establecer una priorizacién de los proyectos de inversion dentro del Plan Maestro de
manera de que ello conduzca a la definiciéon de un Plan de Inversiones.
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Para efectos del presente estudio sdlo se consideran relevantes los aspectos asociados a la
caracterizacion del sistema de drenaje existente a la fecha del citado estudio, su diagndstico y las
iniciativas y proyectos generados a partir de él.

El PM recogio informacion en Instituciones como:
e Direccidn de Obras Hidraulicas.
e Direccidn General y Regional de Aguas (DGA y DRA).
e Empresa Sanitaria ESSAM S.A.
e Municipalidad de Talca
e Publicaciones relacionadas con el tema.

En ellas se revisaron proyectos y estudios referidos al disefio de colectores de aguas lluvia, estudios
de ocupacién de suelo y readecuacion de cauces naturales y otros que sirvieron de apoyo para la
elaboracion tedrica y practica del Plan Maestro.

Talca cuenta con redes unitarias, y separadas de aguas lluvias; en donde la empresa sanitaria ha
constatado embanque y mal funcionamiento de los colectores, programando obras con proyectos
de colectores de aguas servidas y separando las redes, de tal forma de dejar las existentes
exclusivamente para aguas lluvias.

Sin embargo, las que quedan son las destinadas a las aguas lluvias, colectores que por su
antigliedad y embancamiento no funcionan en forma eficiente.

Una conclusion del Plan Maestro fue que el sistema existente en el afio 1999 - 2000 era
insuficiente en su extensién y capacidad de porteo. Como conclusidn general del presente analisis,
se puede decir que el sistema requiere de una revisién de sus condiciones actuales para definir
obras de mejoramiento inmediatas y una planificacion integral de su desarrollo.

3.6.4 OTROS ANTECEDENTES RELEVANTES

Durante el afio 2006, se desarrollé el Sistema de Informacion Geografico de Aguas Lluvias de la
ciudad de Talca q Durante el afio 2006, se desarrollé el Sistema de Informacidén Geografico de
Aguas Lluvias de la ciudad de Talca que se basé en la informacién del plan Maestro del afio 2000; a
la fecha no se han construido colectores de la red primaria propuestos en el plan maestro y
tampoco obras de emergencia; sélo se han realizado algunos mejoramientos.

Los conjuntos habitacionales, que se construyen, incluyen solucién de alcantarillado de Aguas
lluvias; éstos son ejecutados por las constructoras supervisados por SERVIU, ya que son colectores
secundarios.
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Se puede senalar que existen problemas recurrentes de inundaciones de colectores de aguas
lluvias en varios sectores de Talca, los que duran sélo un par de horas por existir un buen drenaje
en la ciudad.

En relacidn al Control Fluvial, se presentan desbordes de canales en varios puntos de la ciudad; sin
embargo, no se cuenta con proyectos de proteccién de ribera. Recientemente, la Direccion de
Vialidad realizé un mejoramiento en el canal Baeza.

La Direccién General de Aguas (DGA) no cuenta con proyectos locales de proteccién de ribera; pero
reciben denuncias por extraccidon ilegal de aridos y modificaciones de cauces las que son
estudiadas para su rechazo o regularizacion.

El problema mayor que se presenta en las riberas de los cauces, es cuando particulares descargan
basura suelta a los costados de cauces, y con las crecidas se producen los problemas aguas abajo
afectando a los vecinos.

3.6.5 PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURA MOP

Conforme al Plan Director de Infraestructura MOP, la Direccion de obras Hidraulicas tiene
programados los siguientes proyectos:

e Construccion Colectores Aguas Lluvias Sistema Rio Claro, cuya ejecucion esta programada
entre 2014-2016

Y a mediano plazo los proyectos:

e Construccion Colectores Aguas Lluvias Sistema Canal Baeza; con ejecucidn programada
entre 2015-2017

e Construccion Colectores Aguas Lluvias Sistema Estero Piduco con disefio entre 2015-2016
y ejecucion entre 2017-2019

e Habilitacion Entubamiento Canal de La Luz Talca, con ejecucion entre 2015-2016

La propuesta Convenio MINVU- GORE - VIALIDAD de la Region del Maule (2014-2019) no presenta
proyectos en el area Sanitaria y dentro de los proyectos actualmente en ejecucién se indican:
Habilitaciéon Avda. Circunvalacién Rio Claro en Talca, VIl Regidn y Colector Interceptor Rio Claro 22
Etapa.
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3.7 CATASTRO DE PROYECTOS DE INVERSION

3.7.1 PROYECTOS INMOBILIARIOS

Se elabord una base cartografica con el registro del crecimiento en extensién para el periodo 2003-
2014 mediante el analisis de la serie de imagenes histdricas de google earth. Esto permite
establecer que el crecimiento en extension de la ciudad de Talca en el periodo 2003-2014, se ha
desarrollado en 3 sectores:

e Sector localizado al Norte en torno a la Circunvalacién Rio Claro-Cruce Ruta 118, el cual ha
acogido principalmente el crecimiento de vivienda de estratos bajos en un desarrollo
concentrado.

e Sector localizado al oriente de la ruta 5, especificamente al oriente de Av. Circunvalacién
Oriente, y norte de Av. San Miguel, en un desarrollo fragmentado de vivienda de estratos
altos.

e Sector localizado al sur del estero Pejerreyes, con un desarrollo concentrado, orientado a
sectores medios que desde el punto de vista politico administrativo pertenece a la
municipalidad de Maule, sin embargo funcionalmente pertenece a la ciudad de Talca.

Al afio 2003, la mancha urbana de la ciudad de Talca alcanzaba las 2.350 ha’, cifra que al 2014
aumento en 769 ha, de las cuales el 48% se localizan en el sector oriente de la ciudad.

Cabe seiialar que hacia el sector oriente, se observa un importante crecimiento de la ciudad
estructurado en base a las rutas 115-Ch (continuacién de Av. San Miguel); K 615, con loteos de
5.000 metros los cuales aun se encuentran en vias de consolidacién. Por otra parte el crecimiento
en torno a la ruta K-55 (Camino Las Rastras), se desarrolla en base a loteos de menores
dimensiones que llegan hasta los 2.000 metros.

* calculo realizado en base a la interpretacion de las imagenes google earth para los afio 2003 y 2014
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Figura N° 3-35 Crecimiento Mancha Urbana Periodo 2003-2014

Fuente: Elaboracién Propia. Base Google Earth
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El estudio de Actualizaciéon del STU de la ciudad de Talca, entrega informacién relativa a la
superficie construida por uso de suelo?, guedando de manifiesto el predominio del uso Habitacidn.
Respecto de los usos no residenciales, el uso Comercio, es el que presenta la mayor cantidad de
m? construidos, seguido del uso Otros.

Figura N° 3-36 Superficie Construida por Uso de Suelo, Talca (%)

Salud Bodega Otros (3) Sin Considerar (4) ey .
Servicios (2) 1% 3% 6% [ 2% ucacion
3% 5%

Industria (1)
3%

(1) Uso industria incluye destinos industria y mineria.
(2) Uso servicios incluye destinos administracion publica y oficina

(3) Categoria otros incluye destinos hotel motel, deporte y recreacidn, transporte y telecomunicaciones, culto y otros no
considerados.

(4) Categoria Sin Considerar corresponde a usos no considerados en la generacién de escenarios y registros sin informacién
de destino

Fuente: Actualizacion STU Talca

La siguiente figura resume los proyectos relevados en el estudio de actualizacion del STU para usos
residenciales; de la lectura de dicha figura se reafirma la tendencia de localizacién de los grupos
socioeconédmicos comentada en los parrafos iniciales, donde los sectores de ingresos altos tienden
a localizarse en el sector nororiente de la ciudad, los estratos bajos se localizan mayoritariamente
en el sector norte de la ciudad en tanto que los estratos medios lo hacen en el sector sur.

2 Informacion del Catastro SlI 2008, actualizada al 2010
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Figura N° 3-37 Localizacidn de Proyectos Residenciales
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Fuente: Elaboracidon Propia. Base Actualizacion STU Talca
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En lo relativo a los usos no residenciales, el sector central concentra el 42% de estas iniciativas,
siendo el sector Comercio el que presenta el mayor nimero de proyectos en dicha zona.

Los proyectos relativos a Industria y Bodega se concentran en torno a la ruta 5, conforme a la

normativa urbana vigente, en tanto que los proyectos de Salud se vinculan a sectores residenciales
de desarrollo reciente.

Es relevante considerar que hay una serie de proyectos el comercio que se localizan en sectores de
importante desarrollo habitacional como el sur y el oriente.

Figura N° 3-38 Localizacion de Proyectos No Residenciales
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Fuente: Elaboracion Propia. Base STU Talca
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El siguiente cuadro resume las superficies en metros cuadrados involucradas por destino

Cuadro N° 3-28 Metros Cuadrados por Uso

Uso Sup M2

Bodega 11.500
Comercio 68.900
Educacién 2.500
Habitacion 420.733
Industria 16.000
Otros 41.750
Salud 65.137
Servicios 58.259

Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacidén STU-Talca

El siguiente cuadro resume los proyectos no residenciales relevados en el estudio Actualizacién del

STU-Talca.
Cuadro N° 3-29 Proyectos No Residenciales
NOMBRE DIRECCION uso SUPCON | CORTE | CERTEZA
Construccion CESFAM 27 Sur / 21 Poniente Villa Magisterio Salud 2.409 2015 1
Supermercado Tottus Avenida 26 sur con 1 Oriente Comercio 11.000 | 2015 1
Establecimiento Penitenciario Panguilemo Servicios 46.000 | 2015 2
Centro Larga Estadia Adulto Mayor Cuatro Oriente 1320 Salud 1.445| 2015 3
Consultorio Buena Salud Sector Nor Oriente - Nueva Holanda Salud 350 | 2015 2
Laboratorio Cientifico Técnico PICH Regional 13 Sur / Pasaje 10 Poniente Servicios 659 | 2015 3
30 Oriente (Area Verde Sector Carlos
Locales Comerciales El Trencito Trupp) Comercio 300 | 2015 3
Hospital de Talca 1 Norte / 14 Oriente Salud 60.433 2015 1
Edificio CORE 1 Norte / 1 Poniente Servicios 4.000 2015 4
Edificio CORE 1 Norte / 1 Poniente Servicios 4.000 2015 4
Estadio Fiscal de Talca Bernardo O'Higgins / 6 Poniente Otros 15.000 | 2015 3
2 Norte entre 11y 12 Oriente Terrenos

Unimarc Fundicién Cruz Comercio 5.000 | 2015 4
Strip Center Frente a Casino Comercio 1.600 | 2015 4
Edificio Oficinas 1 Norte / 1 Poniente Servicios 3.600 2015 4
Terminal Intermodal 11 Oriente Otros 5.000 | 2015 4
Hospital de Talca - Estacionamientos 1 Norte / 14 Oriente Otros 19.750 2015 1
Industria PF (nueva planta de carnes elaboradas) Oriente Ruta 5 Industria 5.000 | 2015 1
Supermercado Tottus Alameda entre 8 y 9 Oriente Comercio 11.000 | 2015 1
Supermercado, centro comercial, gimnasio y una tienda tipo

Homecenter en la Avenida Colin Sector de La Florida en la avenida Colin Comercio 10.000 | 2015 2
Centro Comercial Mall del Centro (construye Gustavo Rivera)

Incluye Supermercados Unimarcy 200 estacionamientos 1 Sur entre 8 y 9 Oriente Comercio 15.000 2015 1
200 estacionamientos Centro Comercial Mall del Centro 1 Sur entre 8 y 9 Oriente Otros 2.000 | 2015 1
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NOMBRE DIRECCION uso SUPCON | CORTE | CERTEZA
Locales comerciales de dos y tres pisos (Propiedad de Argimiro

Rodriguez, duefio de La Bota Verde) 1 Sur entre 10y 11 Oriente Comercio 1.000 | 2015 1
Ampliacidn en 4.000 mil metros cuadrados del supermercado

Lider del Mall Plaza Maule Mall Plaza Maule Comercio 4.000 | 2015 1
Reparaciones y Ampliaciones Universidad de Talca Universidad de Talca Av. Lircay Educacion 2.500 | 2015 1
Bodega Junto a Ruta 5 Sur Bodega 2.500| 2015 1
Bodega e Industria Junto a Ruta 5 Sur Industria 2.000 | 2015 1
Posible Consultorio Maule Norte Salud 500 | 2015 3
Centro Comercial Estacion Central Terrenos EFE Comercio 5.000 | 2015 3
Centro Comercial Estacion Central Terrenos EFE Comercio 5.000 | 2020 3
Proyectos Industriales (Packings) Maule Norte Junto a Ruta 5 Maule Norte Junto a Ruta 5 Industria 5.000 | 2020 3
Proyectos Industriales - Bodegas (Packings) Maule Norte Junto a

Ruta 5 Maule Norte Junto a Ruta 5 Bodega 5.000 | 2020 3
Proyectos Industriales - Ampliaciones Junto a Ruta 5 en zona

Nor Oriente Junto a Ruta 5 en zona Nor Oriente Industria 4.000 | 2020 3
Proyectos Industriales (Bodega) - Ampliaciones Junto a Ruta 5

en zona Nor Oriente Junto a Ruta 5 en zona Nor Oriente Bodega 4.000 2020 3

Fuente: Estudio Actualizacién STU-Talca

3.7.2 ACTIVIDADES PRODUCTIVAS Y DE SERVICIOS

La base de proyectos de inversidon de la SOFOFA, identifica 37 iniciativas en diversas comunas de la
Regidn del Maule. El siguiente cuadro resume las iniciativas a nivel regional por sector y estado.

Cuadro N° 3-30 Proyectos de Inversion por sector y Estado. Region del Maule

Estado
Sector
Detenido | En Construccion Por Ejecutar Potencial | Total General

Energia 1 5 14 1 21
Industria 1 5

Infraestructura 3 1

Servicios 1 5

Total 1 10 24 2 37

Fuente: Catastro Proyectos de Inversién SOFOFA

De dicho catastro, no se identifican iniciativas del sector productivo para la comuna de Talca.

Respecto de proyectos ingresados al Sistema de Evaluacidon de Impacto Ambiental, el siguiente

cuadro detalla las iniciativas identificadas
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Cuadro N° 3-31 Proyectos de Inversion por sector y Estado. Region del Maule
Superficie
Nombre Direccion Construida (m2) Estado Fecha
Ruta 5 N° 2786, Km

Centro de Distribucion Talca. 252 Salida Norte

Cecinas Fernandez Talca 28.000 | RCA Favorable 04-ago-14

Loteo Bicentenario de Talca,

Segunda etapa (*) Parcelacién Lircay 232.613 | RCA Favorable 19-nov-12

(*) Hay etapas en construccién

Fuente: Sistema de Evaluacion Ambiental
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3.8 ANTECEDENTES ECONOMICOS

3.8.1 CARACTERIZACION SOCIOECONOMICA

La comuna de Talca, registré al afio 2002 una poblaciéon de 201.797 habitantes estimandose para
el 2012 una poblacion de 249.993 habitantes, donde el mayor porcentaje de poblacién se
concentraria en el rango de 45 a 64 afios y registrando un aumento del 51,42 % en el rango de 65
y mas afios.

Al considerar la poblacidn en relacidén a la pobreza, la comuna posee un 82,5% de poblacién no
pobre3, en tanto que la poblacidn pobre indigente llega al 2,2% y la poblaciéon pobre no indigente
alcanza el 15,3%. Respecto a los hogares, el 84,7% corresponde a hogares no pobres.

El ingreso promedio de los hogares alcanza los $615.292* cifra gue se encuentra por sobre el
ingreso regional y bajo el ingreso nacional.

3.8.2 PIB NACIONAL Y REGIONAL

El comportamiento del PIB se analiza considerando la informacion proporcionada por el Banco
Central en la base de datos de cuentas nacionales.

Esta informacién refleja en primer término, la relevancia de la Region Metropolitana por sobre el
resto de las regiones del pais, con cifras que para el periodo 2008-2014 giran en torno al 44% del
PIB nacional, seguida por las regiones de Antofagasta, Valparaiso y Biobio. La primera
caracterizada por la importancia de la actividad minera, y las otras dos, caracterizadas por
incorporar en su territorio a las grandes areas metropolitanas del pais que siguen en magnitud de
poblacion a la Regién Metropolitana de Santiago (Gran Valparaiso y Gran Concepcién).

Durante el periodo 1985-1998 la evolucién del PIB en la Regidén del Maule muestra un incremento
sostenido hasta el afio 97, donde producto de la crisis asidtica caen las exportaciones con destino a
los paises asidticos afectando fuertemente al sector silvoagropecuario, lo que se refleja en .una
variacién del PIB del 0,07% para el afio 1997-1998. Durante los afios 1999 a 2004 el PIB regional
se mantiene con un crecimiento relativamente moderado, hasta el 2008 donde se observa un
estancamiento con una tasa de variacién anual cercana a 0. Sin embargo, a partir del 2010 se
observa un repunte de las cifras con un peak el 2011 afio a partir del cual el crecimiento es a tasas
decrecientes registrandose para el afio 2013 porcentajes negativos.

Respecto de la estructura del PIB por actividad, el mayor aporte lo realiza la electricidad, gas y
agua, seguida de la industria manufacturera y los sectores silvoagropecuarios y servicios
personales.

3 CASEN 2011
4 CASEN 2011
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Figura N° 3-39 PIB por Regidn
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Fuente: Banco Central.
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Figura N° 3-40 Estructura Sectorial del PIB (%). Region del Maule. Periodo 2008-2013
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Banco Central
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4 DIAGNOSTICO DEL AREA DE ESTUDIO

4.1 DIAGNOSTICO URBANISTICO - TERRITORIAL

4.1.1 CONTEXTO HISTORICO DEL DESARROLLO URBANO

La ciudad de Talca fue fundada en el marco de las reformas borbdnicas, mediante las cuales se
impulsé una politica urbana tendiente a modernizar la organizacion territorial a fin de mejorar los
mecanismos de control burocratico sobre la poblacidn y con ello, incrementar la recaudacién de
tributos. El criterio para la fundaciéon de nuevas ciudades, privilegio aquellos lugares que
disfrutaban de una posicién central en regiones con un significativo potencial de desenvolvimiento
econémico, o que se localizaban en el trayecto de rutas terrestres de importancia estratégica,
comercial y administrativa.

En este marco histérico, el afio 1742 se funda la ciudad de San Agustin de Talca, inserta en un
sector eminentemente agricola.

Posee la cldsica estructura de damero que al periodo 1742-1780 se encontraba consolidada entre
3 y 4 Poniente y entre3 Norte y 2 Sur; el centro correspondia a la plaza de armas donde se
localizaban los principales edificios de la ciudad: cabildo, carcel, iglesia.

Durante el periodo de 1780 a 1859, el crecimiento de la ciudad es hacia el norte traspasando lo
gue es actualmente la Alameda. A partir de 1870 la estructura urbana es renombrada y se
enumeran las calles con los puntos cardinales a partir de la Plaza de Armas, cuestion que se
mantiene hasta la actualidad.

En 1870 se proyecta la Alameda hasta el rio Claro posibilitando el crecimiento hacia el norponiente
con fines recreativos; en 1875 llega el ferrocarril lo cual fomenta el crecimiento hacia el suroriente.

Tras el terremoto de 1928, se reestructura la ciudad ensanchandose la calle 2 Sur y abriéndose la
actual calle Diagonal (entonces Isidoro del Solar), aparecen nuevos sectores y poblaciones como
Edén y Miguel Prado, y actividades productivas al sur del Piduco, como la fabrica de cartén y las
Cervecerias Unidas.

Hacia 1966 (fecha de aprobacion del primer plan regulador) se identifican el casco antiguo de la
ciudad compuesto por 260 manzanas, un anillo poblacional externo y un sector industrial. En esta
época se instalan las sedes universitarias de la Universidad de Chile (1967) y Universidad Técnica
del Estado (1962).

En la actualidad, la ciudad ha crecido de modo importante hacia el sur y el oriente; sin embargo,
este crecimiento presenta un aspecto cadtico dado las caracteristicas de la trama urbana, la cual se
desarrolla en base a la agregacién de diversos conjuntos habitacionales.
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4.1.2 ANTECEDENTES DEMOGRAFICOS COMUNALESS

La comuna de Talca, al censo del 1992 contaba con 171.287 habitantes, de los cuales el 93%
corresponde a poblacién urbana. Respecto de las viviendas, la comuna registré 42.084 viviendas,
de las cuales el 94% correspondian a viviendas urbanas.

El tamafio medio del hogar (TMH) al censo del 92 correspondia a 3,84 para los hogares urbanos, en
tanto que la cifra a nivel comunal era de 3,85.

Al censo del 2002 la poblacién comunal sumé 201.797 habitantes con un 96% de poblacién urbana,
las viviendas alcanzaron las 55.699 unidades de las cuales el 96% correspondia a vivienda urbanas
en tanto que el tamafio medio del hogar (TMH) era de 3,61 en los hogares urbanos y de 3,62 a
nivel comunal.

El siguiente cuadro resume las caracteristicas comentadas

Cuadro N° 4-1 Resumen Caracteristicas Poblacion. Periodo 1992-2002

Censo 1992 Censo 2002 Tasa Tasa
Area Urbana Area Rural | Area Urbana AreaRural | Area Urbana | Area Rural
Vivienda 39545 2539 57947 1843 0,04 -0,03
Hogar 41832 2657 53555 2144 0,03 -0,02
Persona 160866 10637 193755 8042 0,02 -0,03
TMH 3,85 4,00 3,62 3,75 -0,01 -0,01

Fuente: Elaboracién propia

Respecto de las tendencias de variacion poblacional para los proximos anos, de acuerdo con las
estimaciones realizadas por el Instituto Nacional de Estadisticas, la comuna de Talca
experimentaria un crecimiento a tasas decrecientes, alcanzando la comuna una poblacién de
249.993 habitantes al afio 2012.

Cuadro N° 4-2 Proyeccion de Poblacion 2010-2020

Afio Total Poblacién | Tasa
2010 242.473 1,53%
2011 246.264 1,56%
2012 249.993 1,51%
2013 253.742 1,50%
2014 257.483 1,47%
2015 261.221 1,45%
2016 264.842 1,39%
2017 268.406 1,35%
2018 272.004 1,34%
2019 275.616 1,33%
2020 279.258 1,32%
Fuente: INE

° Dado que la informacién final del Censo del 2012 no esta disponible y frente a los numerosos cuestionamientos al proceso y resultados, no se ha considerado el uso de los
resultados preliminares publicados por el INE.
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4.1.3 DINAMICA DE EXPANSION Y DENSIFICACION

Si bien, la ciudad de Talca se localiza en un sector plano, la presencia de numerosos cauces,
determina una serie de limitaciones en el trazado de ésta. A ello se suman 2 barreras
longitudinales (via férrea y ruta 5 sur) que inicialmente actuaron como barreras al crecimiento
hacia el oriente pero que en la actualidad se encuentran ampliamente superadas.

Actualmente, la expansién urbana de la ciudad se concentra preferentemente en 2 sectores: hacia
el sur del estero Cajén en terrenos que administrativamente corresponden a la Municipalidad de
Maule, y hacia el oriente en el sector de Las Rastras y Av. San Miguel. Paraddjicamente esta
expansion urbana hacia la periferia no obedece a escasez de suelo urbano en los sectores
consolidados, toda vez que el terremoto del 27 de Febrero destruyé o dejé con daios graves el
60% de las viviendas el centro histérico. Como resultado del modelo de reconstruccién
instaurado, se incorpord el nuevo stock de suelo urbano a la légica especulativa de los agentes
inmobiliarios, lo que se traduce en la actualidad, en numerosos terrenos en el sector central en
venta, o a la espera de mejores condiciones para ésta y en la irrupcion de edificacion en altura en
el casco histérico.

El crecimiento de la ciudad, superadas las barreras tanto naturales como antrépicas, se ha dado en
funcién de ejes que presentan como caterética la continuidad a través de la trama urbana, por
ejemplo Alameda-2Norte; Av. Colin; 9 Oriente u 8 Sur.

La actividad comercial y los servicios histdricamente se han concentrado en el eje 1 Sur y en torno
a la Plaza de Armas; sin embargo durante los ultimos 15 afios se ha formado y consolidado un
subcentro de comercio y servicios que incluye el Registro Civil en el sector de Av. San Miguel con
30 Oriente, ademas de Mall Plaza Maule, Homecenter Sodimac, Centro Quirdrgico Adulto del
Hospital Regional de Talca, la Universidad Catodlica del Maule, y la Escuela San Miguel.

En general, el crecimiento que se ha registrado en el ultimo decenio en lo relativo a la vivienda,
obedece a un crecimiento por agregacion de conjuntos residenciales, lo que resulta en una trama
urbana caédtica, y que en el caso de los sectores de mayores ingresos genera numerosos “cul de
sac” dada la proliferacion de condominios cerrados.

La extension hacia el oriente implica ademas, una problematica econédmica dado que hacia San
Clemente se encuentran suelos clase |, Il y I, vale decir suelos de gran aptitud agricola.
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Figura N° 4-1 Estructura Urbana
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Fuente: Elaboracién Propia en base a imagen de Google Earth

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 4-5

En general, el crecimiento urbano en la comuna se ha dado con un importante predominio del
crecimiento por extension, tal como lo demuestran las cifras de permisos de construccion (a nivel
comunal) para el periodo 2002-2014°.

Hasta el afio 2006, el predominio del crecimiento en extensidon es practicamente absoluto,
comenzando un desarrollo incipiente a partir de esta fecha, y que alcanza su mayor expresion post
terremoto (afios 2011y 2012)

Figura N° 4-2 Estadisticas Anuales de Edificacion Aprobada. Obra Nueva y Regularizacion de Obra Nueva. Unidades
por Sistema de Agrupamiento
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Estadisticas de Permisos de Edificacion Aprobados por Tipo de Vivienda.
Observatorio Habitacional. MINVU

4.1.4 SINTESIS DE LAS TENDENCIAS DE DESARROLLO URBANO

El desarrollo urbano de la ciudad de Talca se ha caracterizado por la relevancia del crecimiento en
extensidn y la importante dependencia de los diversos sectores que componen la ciudad con el
centro de ésta, el cual histéricamente concentrd los servicios y el comercio. Sin embargo, la
relocalizacion de los sectores de altos ingresos en el nor oriente de la ciudad, ha generado en el
ultimo decenio un cambio en cuanto a la relevancia del casco histérico. De esta forma, ha surgido
un subcentro de comercio y servicios especialmente financieros en el sector oriente de la ciudad;
es este sector el que en la actualidad estd concentrando las dindmicas urbanas con nuevos
desarrollos inmobiliarios, el traslado de colegio y la localizacién de centros de educacién superior.

® El afio 2014 contempla la estadistica hasta el mes de Julio
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El sector norte concentra el mayor porcentaje de hogares de bajos ingresos; este sector se
caracteriza por una trama urbana densa, compuesta principalmente por pasajes de dimensiones
limitadas, donde el espacio publico se comparte entre los diferentes usuarios dada las limitaciones
de su perfil.

En el casco historico se observan algunas iniciativas de renovacién urbana especialmente en el
sector de la Alameda, tanto para uso residencial como comercial.

4.1.5 CONDICIONANTES URBANAS DE DESARROLLO

En la actualidad, las principales condicionantes urbanas al desarrollo en la ciudad de Talca estan
dadas por la conectividad, |la cual se ve fuertemente limitada por la presencia de numerosos cursos
de agua, ademas del trazado de la via férrea y de la ruta 5 sur.

Hacia el oriente, si bien la normativa vigente ha extendido el limite urbano, esta extension se
verifica en suelos de importante valor agricola.
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4.2 DIAGNOSTICO DEL STU

El diagndstico del STU del area de estudio, se realiza principalmente considerando los resultados
obtenidos del estudio de “Actualizacion Plan de Transporte de Talca y Desarrollo de Anteproyecto
(2012)”, donde se actualizo el Plan Estratégico de Desarrollo y Gestion del Sistema de Transporte
Urbano (STU) de Talca. Se recalibr6 el modelo de transporte de la ciudad y evaluaron
individualmente los proyectos del Plan.

También, el diagndstico se ha fundamentado en distintas fuentes de informaciéon, como son: las
visitas a las ciudad de Talca, las entrevistas a algunos organismos de planificacidn relevantes, la
revision de los distintos antecedentes y/o estudios disponibles a la fecha, la auscultacién visual de
terreno, la informacién contenida EOD Hogares del afio 2003 y los resultados obtenidos en la
modelacién estratégica, para distintos cortes temporales de planificacién, entre otros.

4.2.1 ANTECEDENTES DE MODELACION DE TRANSITO

A continuacidn, se presentan las principales caracteristicas relacionadas con la implementacién del
modelo estratégico vigente para la ciudad de Talca (modelo VIVALDI), el cual ha sido actualizado el
2012 con el estudio “Actualizacion Plan de Transporte de Talca y Desarrollo de Anteproyecto”.

a)  Periodizacion de la Demanda

Los periodos representativos de una semana normal del afio consideran la existencia de
actividades rutinarias que se desarrollan precisamente en determinados horarios del dia.
Considerando que la modelacion de la demanda esta referida directamente a viajes y no a flujos de
vehiculos, la implementacion del modelo VIVALDI para la ciudad de Talca considera la definicion de
tres periodos de modelacion (Punta Mafiana, Fuera de Punta y Punta Tarde) a partir de la
informacion de la EOD a Hogares realizada el afio 2003.

Para que a un viaje se le asigne un periodo determinado, es preciso que la hora media de éste
(hora equidistante de las horas de salida y llegada del viaje) pertenezca a tal periodo. Para efectos
de los modelos de Distribucidn y Asignacidn, se definieron como horas representativas de cada
periodo a las siguientes:

Cuadro N° 4-3 Periodizacion de la Demanda obtenida a partir de la EOD a Hogares

Periodo Horas
Punta Mafiana 07:00 a 09:00
Fuera Punta 10:00 2 12:00
Punta Tarde 18:00 a 20:00

Fuente: “Actualizacion de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.
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b)  Clasificacion de la Demanda

Sobre la base de la informacion obtenida en la EOD a Hogares y considerando las
recomendaciones establecidas en el MESPE, la implementacion del modelo VIVALDI considera
el analisis de tres propésitos de viaje: Trabajo, Estudio y Otros.

Por otra parte, en términos socioecondmicos, se establecen nueve categorias cruzadas de
ingreso y tasa de motorizacion de los hogares. Dichas categorias consideran tres niveles de
ingreso (Bajo: SO a $219.000, Medio: $219.001 a $729.000 y Alto: $729.001 y mas) y cuatro
niveles de tasa de motorizacién (sin vehiculo, un vehiculo, dos vehiculos y tres o mas
vehiculos), nivel de precios 2003.

c) Modos de Transporte

La definicion de los modos de transporte incluidos en el modelo VIVALDI, estd basada en los
resultados observados en la EOD a Hogares y en las recomendaciones del MESPE. De esta
manera, los modos de transporte considerados son los siguientes:

e Auto Chofer

e Auto Acompafante

e Bus

e Bus—Bus

o Taxi

e Radio Taxi

e Taxi Colectivo

e Taxi Colectivo - Taxi Colectivo
e Bus Interurbano

e Taxi Colectivo - Bus Interurbano
e Bus - Bus Interurbano

e Auto Acompafiante — Bus Interurbano
e Auto Chofer - Bus Interurbano
e Taxi- Bus Interurbano

e Bicicleta

e Caminata

e Moto Chofer

e Moto Acompainante

e Auto Acompaiante - Bus

e Bus - Taxi Colectivo

e Transporte Escolar

e Transporte Institucional

e Otros
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d) Area de Modelacién Estratégica y Zonificacién

La zonificacidon adoptada para la modelacién referida corresponde a la utilizada por el estudio
“Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de la Ciudad de Talca, IV Etapa”. De esta
manera, la zonificacién adoptada en el modelo considera los siguientes dos grupos de zonas:

e una zonificacidon interna, que corresponde al drea comprendida por los limites urbanos de la
ciudad, estableciéndose un total de 56 zonas.

e una zonificacidon externa o indirecta, donde se establecen 9 zonas externas
De forma adicional, el estudio considera la agregacion de las zonas internas en 6 macrozonas:
» Sector 1: Nor Poniente
» Sector 2: Nor Oriente
» Sector 3: Sur Poniente
» Sector 4: Centro
» Sector 5: Centro Oriente
» Sector 6: Sur Oriente

Graficamente, la definicidn de zonas internas y macrozonas se presentan en las siguientes
figuras:
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Figura N° 4-3 Zonas Internas para Modelacion VIVALDI de la ciudad de Talca
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Fuente: “Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de la Ciudad de Talca, IV Etapa”. Sectra.
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Figura N° 4-4 Macrozonificacion

Fuente: “Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de la Ciudad de Talca, IV Etapa”. Sectra.
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e) Red Vial Relevante

La red vial incorporada en la modelacidn estratégica corresponde a un subconjunto de la
vialidad existente en la ciudad de Talca que, ademas de incluir la vialidad estructurante,

considera otras vias importantes que permiten dar conectividad adecuada a la red v,
particularmente, al transporte publico (buses y taxicolectivos).

Figura N° 4-5 Red Vial Relevante Incorporada en la Modelacién VIVALDI de la ciudad de Talca
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Fuente: “Actualizacién Plan de Transporte de Talca y Desarrollo de Anteproyecto”. Sectra.
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4.2.2 DEMANDA DE TRANSPORTE URBANO

De acuerdo a los resultados obtenidos en la EOD a Hogares levantada el afio 2003 como parte del
estudio “Actualizacion de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa” elaborado por SECTRA,
en la ciudad de Talca se produce un total de 523.270 viajes diarios de pasajeros de caracter
urbano. En promedio cada habitante de la ciudad realiza 2,76 viajes diarios y cada hogar 9,95. A
continuacion se presenta un cuadro con el detalle de viajes totales registrados por periodo, tanto
para viajes motorizados como no motorizados.

Cuadro N° 4-4 Distribucion de Viajes Motorizados y No Motorizados por Periodo

Periodo del Dia L
Modo Total Diario
Punta Mafiana | Fuera Punta Punta Tarde |Punta Mediodia Resto Dia

Motorizado 54.848 22.829 45,129 54.266 114.408 291.479
(%) 62,7 46,4 56,2 55,5 54,9 55,7

No Motorizado 32.602 26.421 35.104 43.506 94.160 231.791
(%) 37,7 53,6 43,8 44,5 45,1 44,3

Total 87.449 49.250 80.232 97.772 208.567 523.270

Fuente: “Actualizacién de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.

La informacion presentada muestra que el periodo Resto del Dia concentra los principales
volumenes de viajes, rondando los 210 mil en este horario. Del mismo modo se puede apreciar
que los viajes aqui descritos se efectian mayormente en vehiculos motorizados, donde esta
opcidn registra un 54,9% de los viajes.

Complementariamente, en el cuadro siguiente se presenta la distribucién de viajes diarios por
propésito durante todo el dia.

Cuadro N° 4-5 Distribucidn de Viajes por Propdsito

Propésito
Viajes Total
Trabajo Estudio Otros
Total 131.674 128.258 263.338 523.270
(%) 25,2 24,5 50,3 100

Fuente: “Actualizacién de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.

Respecto a la distribucién de los viajes diarios segun propdsito se puede apreciar que existe una
proporcion equilibrada entre los viajes realizados con motivos de estudio y trabajo, los cudles
sumados representan poco el 50% del total de viajes realizados diariamente, es decir la proporcién
de viajes de caracter obligatorio es relativamente similar a la de viajes realizados con otros
motivos.

f) Tasas de Motorizacién

Con respecto a las caracteristicas demograficas de la ciudad de Talca, la siguiente tabla muestra
indicadores por cada una de las macrozonas definidas.
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Cuadro N° 4-6 Tasas de Motorizacion de Zonas Internas de la ciudad de Talca
Macrozonas | Vehiculos Hogares Personas | Personas /Hogar | Vehiculos / Hogar | Vehiculos / 1000 Hab.
Nor Poniente 4,591 13.971 50.018 3,6 0,3 92
Nor Oriente 1.511 2.346 8.626 3,7 0,6 175
Sur Poniente 9.582 19.840 70.671 3,6 0,5 136
Centro 2.345 4.685 16.014 3,4 0,5 146
Centro Oriente 2.294 5.509 20.435 3,7 0,4 112
Sur Oriente 1.417 6.016 23.544 3,9 0,2 60
Total 21.740 52.367 189.308 3,6 0,4 114,8

Fuente: “Actualizacion de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.

Basados en los antecedentes de la EOD a Hogares del afio 2003, se observa que la tasa de
motorizacién de la ciudad de Talca registra como promedio una cantidad de 0,4 vehiculos/hogar.
Del mismo modo se observa que en el sector Nor Oriente la cantidad de vehiculos por hogar
supera al promedio de la ciudad, en cambio en la macrozona Sur Oriente, este indicador sdlo
alcanza a la mitad del registrado en la ciudad.

g) Distribucidn Horaria de Viajes

A nivel horario se destaca que el maximo volumen de viajes realizados en la ciudad de Talca se
presenta en el periodo punta maiana, precisamente en la hora comprendida entre las 7:00 a las
9:00. Del mismo modo, se puede apreciar la existencia de un periodo punta alrededor del
mediodia (13:00-15:00), que es propio de ciudades de tamafio intermedio, donde las personas
acostumbran a almorzar en casa para luego retornar a su sitio de trabajo. Ademas se observa la
existencia del periodo punta tarde (18:00-20:00) y un periodo de baja demanda o fuera de punta
(10:00-12:00).

En términos de la cantidad de viajes registrados por periodo se puede apreciar que la punta
manana presenta los mayores flujos en tramos de 15 minutos, se observa un comportamiento

relativamente uniforme el resto del dia.
Figura N° 4-6 Distribucion Horaria de Viajes
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Fuente: “Actualizacién de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.
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h)  Generacion de Viajes

A nivel de Macrozonas, en el cuadro y figura siguientes se presenta la cantidad de viajes diarios
generados por cada estrato de ingreso, destacandose por un lado que el estrato medio (entre
$350.001 y $950.000 mensuales segun el criterio establecido por Sectra) exhibe el mayor
porcentaje de viajes generados al dia, con un 50,6%. Por otro lado, el estrato bajo (menos de
$219.000) y el alto (mas de 729.000) generan el 39,3% y el 10,1% de los viajes por dia,
respectivamente. Los niveles de ingresos mensuales corresponden al afio 2003 de la encuesta de

OoD.
Cuadro N° 4-7 Generacidn de Viajes Diarios Segun Nivel de Ingreso

Sector del Hogar Ingreso (miles de pesos de julio de 2003) Total
1.600-5.000 729-1.600 500-729 280-500 219-280 150-219 75-150 Menos de 75
Nor Poniente 912 8.964 14.640 24.507 14.323 23.654 36.477 9.493 132.970
(%) 0,7 6,7 11 18,4 10,8 17,8 27,4 7,1 25,4
Nor Oriente 3.183 3.750 5.272 6.962 1.786 2.564 571 729 24.815
(%) 12,8 15,1 21,2 28,1 7,2 10,3 2,3 2,9 4,7
Sur Poniente 502 16.933 26.568 55.023 32.918 34.313 28.262 7.889 202.408
(%) 0,2 8,4 13,1 27,2 16,3 17 14 3,9 38,7
Centro 2.344 10.175 6.236 14.026 4.804 2.664 5.617 2.170 48.036
(%) 4,9 21,2 13 29,2 10 5,5 11,7 4,5 9,2
Centro Oriente - 3.319 11.414 16.655 6.127 9.049 6.859 2.726 56.149
(%) 5,9 20,3 29,7 10,9 16,1 12,2 4,9 10,7
Sur Oriente 534 2.447 2.823 12.314 8.531 11.750 14.102 6.391 58.891
(%) 0,9 4,2 4,8 20,9 14,5 20 23,9 10,9 11,3
Total 7.475 45.588 66.952 129.486 68.489 83.993 91.887 29.399 523.270
(%) 1,4 8,7 12,8 24,7 13,1 16,1 17,6 5,6 )

Fuente: “Actualizacién de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.

Figura N° 4-7 Generacidn de Viajes Diarios Segun Nivel de Ingreso

Segun nivel de Ingreso

(5 dejulto de 2003 ) GENERACION DE VIAJES

x

+ Nor-Pomiente

Sur-Foniente

14,85 Centro-Oriente |

Fuente: “Actualizacidn de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.
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El andlisis geografico seiala en general que las proporciones relativas a los motivos de viaje son
muy similares entre los distintos sectores. No obstante, se aprecia que el sector Sur-Poniente tiene
la mayor proporcion de viajes diarios concentrando un 38,7% del total contabilizado.

) Atraccion de Viajes

En el cuadro y figura siguientes se presenta la cantidad de viajes diarios atraidos por estrato de
ingreso en las distintas Macrozonas definidas para la ciudad de Talca. En ambas fuentes, se
conserva la misma estructura de agrupacion de estratos de ingreso descrita para la generacién de
viajes diarios, en donde el estrato Medio es el que mayor viajes realiza, con un 50,6% del total de
viajes diarios.

Cuadro N° 4-8 Atraccion de Viajes Diarios Segun Nivel de Ingreso

Sy Ingreso (miles de pesos de julio de 2003) Total
1.600-5.000 729-1.600 500-729 280-500 219-280 150-219 75-150 Menos de 75
Nor Poniente 665 7.934 13.313 24.130 12.388 19.197 31.211 7.962 116.800
(%) 0,6 6,8 11,4 20,7 10,6 16,4 26,7 6,8 22,3
Nor Oriente 1.841 2.501 4.088 6.366 2.110 2.364 1.604 596 21.470
(%) 8,6 11,6 19 29,6 9,8 11 7,5 2,8 4,1
Sur Poniente 321 11.141 16.119 35.209 23.422 24.403 21.571 6.424 138.611
(%) 0,2 8 11,6 25,4 16,9 17,6 15,6 4,6 26,5
Centro 3.727 17.635 19.695 37.602 18.021 17.847 17.645 5.692 137.864
(%) 2,7 12,8 14,3 27,3 13,1 12,9 12,8 4,1 26,3
Centro Oriente 265 3.364 10.101 14.980 6.256 9.836 8.619 3.398 56.819
(%) 0,5 5,9 17,8 24,4 11 17,3 15,2 6 10,9
Sur Oriente 346 1.519 2.059 8.421 5.749 9.059 10.481 5.149 42.783
(%) 0,8 3,6 4,8 19,7 13,4 21,2 24,5 12 8,2
Externa Norte 17 443 251 730 105 612 169 104 2.430
(%) 0,7 18,2 10,3 30 4,3 25,2 7 4,3 0,5
Externa Oriente 113 344 726 740 67 78 236 50 2.353
(%) 4,8 14,6 30,9 31,5 2,8 3,3 10 2,1 0,4
Externa Sur 128 525 335 851 192 445 231 - 2.708
(%) 4,7 19,4 12,4 31,4 7,1 16,4 8,5 - 0,5
Externa Poniente 23 183 172 283 123 14 45 - 842
(%) 2,7 21,7 204 33,6 14,6 1,7 5,3 - 0,2
Sin Informacion 29 - 94 174 56 138 74 24 589
(%) 4,9 - 15,9 29,5 9,5 23,5 12,6 4,2 0,1
Total 7.475 45,588 66.952 129.486 68.489 83.993 91.887 29.399 523.270
(%) 1,4 8,7 12,8 24,7 13,1 16,1 17,6 5,6

Fuente: “Actualizacidn de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.
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Figura N° 4-8 Atraccion de Viajes Diarios Segun Nivel de Ingreso

Segun nivel de Ingreso

(S dejulio de 2003 ) ATRACCION DE VIAJES

Fuente: “Actualizacién de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.
De acuerdo a los resultados exhibidos, las Macrozonas Centro y Sur-Poniente de la ciudad de
Talca atrae similar cantidad de viajes diarios, sumando ambas 276.475 viajes, correspondientes

al 52,8% del total.

i) Particion Modal

En términos de la participacién de mercado de los distintos modos de transporte para los viajes
urbanos de la ciudad de Talca se destaca que, tal como en la gran mayoria de las ciudades de Chile,
la Caminata corresponde al modo principal representando un 36,6% del total de viajes. Por su
parte, el transporte publico representa el 31,1% de los viajes, de los cuales los Buses y Taxi
Colectivos son por lejos los modos mas utilizados, alcanzando una participacion de un 30.8% de
los viajes totales. El detalle de la particion modal del total de viajes diarios considerando todos los
modos mixtos se entrega en el cuadro siguiente:
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Cuadro N° 4-9 Particion Modal de Viajes Diarios, por Propdsito
Propésito
Riece Trabajo (%) Estudio (%) Otros (%) ueiEl] (B
Auto Chofer 30.352 23,1 1.891 1,5 32.593 12,4 | 64.836 12,4
Auto Acompafiante 6.298 4,8 12.171 9,5 20.199 7,7 38.668 74
Bus 18.288 13,9 47.555 37,1 44.627 16,9 |110.471 21,1
Bus - Bus 678 0,5 2.718 2,1 1.351 0,5 4.747 0,9
Taxi 454 0,3 306 0,2 995 0,4 1.755 0,3
Radio Taxi 43 0,0 32 0,0 - 75 0,0
Taxi Colectivo 18.831 14,3 4.468 3,5 27.352 10,4 | 50.651 9,7
Bicicleta 23.889 18,1 2.456 1,9 14.132 5,4 40.477 7,7
Caminata 27.083 20,6 45.276 35,3 118.956 45,2 [191.314 36,6
Moto Chofer 20 0,0 - 290 0,1 310 0,1
Moto Acompafante 34 0,0 44 0,0 - 78 0,0
Auto Acompafiante 20 0,0 26 0,0 - 46 0,0
Bus - Taxi Colectivo 498 0,4 103 0,1 310 0,1 911 0,2
Transporte Escolar 10.673 8,3 388 0,1 11.061 2,1
Transporte Institucional 1.337 1,0 145 0,1 91 0,0 1.572 0,3
Otros 400 0,3 - 165 0,1 565 0,1
Bus Interurbano 1.322 1,0 219 0,2 553 0,2 2.093 04
Taxi Colectivo - Bus Interurbano 651 0,5 - 513 0,2 1.164 0,2
Bus - Bus Interurbano 1.109 0,8 142 0,1 529 0,2 1.780 0,3
Taxi Colectivo - Taxi Colectivo 346 0,3 - 54 0,0 400 0,1
Auto Acompaifiante - Bus Interurbano 33 0,0 228 0,1 261 0,0
Auto Chofer - Bus Interurbano 13 0,0 - 13 0,0 26 0,0
Taxi - Bus Interurbano 9 0,0 - - 9 0,0
Todos los Modos 131.674 128.258 263.338 523.270
(%) 25,2 24,5 50,3

Fuente: “Actualizacidn de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.

k)  Matrices Origen - Destino

En términos de la distribucién origen-destino de los viajes urbanos, en el cuadro siguiente se
presenta la matriz de viajes diarios, sin distincién de modos de transporte, destacandose la zona
Sur-Poniente como el principal foco de viaje y en menor grado las macrozonas Centro y Nor-

Poniente.

Considerando exclusivamente la zona Sur-Poniente, los viajes tanto atraidos como generados en
este sector representan mas del 26% del total de viajes diarios. Por otra parte, si se afladen las
macrozonas Centro y Nor-Poniente, los viajes captados desde y hacia estos sectores agrupan
cerca del 76% de los viajes diarios al interior de Talca.

Cuadro N° 4-10 Matriz de Viajes Diarios en Todos los Modos de Transporte

Macrozona Destino
Mgcrricgjzcr)‘na Nor Nor Sur Centro Centro Sur Externa Sin Total
Poniente Oriente Poniente Oriente Oriente Informacién

Nor Poniente 62.098 1.997 11.650 27.020 8.628 3.633 1.968 - 116.993
Nor Oriente 2.028 5.939 2.636 5.725 2.730 1.652 741 46 21.497
Sur Poniente 11.729 2.226 71.876 39.325 8.865 2.558 2.546 238 139.363
Centro 26.590 5.972 38.670 42.774 14.038 7.950 1.325 201 137.519
Centro Oriente 8.877 2.761 8.805 13.866 16.840 4.639 1.100 63 56.951
Sur Oriente 3.728 1.643 2.589 7.617 4.764 21.809 648 37 42.835

Externa 1.723 849 2.226 1.262 915 541 - 5 7.522

Sin Informacién 29 83 159 276 38 - 5 - 589
Total 116.800 21.470 138.611 | 137.864 56.819 42.783 8.333 589 523.270

Fuente: “Actualizacién de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.
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Complementariamente, a nivel de los periodos estratégicos, en los cuadros siguientes se presenta
la matriz de viajes correspondiente al modo de transporte privado durante los periodos Punta

Mafiana y Fuera de Punta.

Cuadro N° 4-11 Matriz de Viajes del Periodo Punta Mafiana en Transporte Privado

Macrozona Destino

Maocrri;zeina Nor Nor Sur S Centro Sur Externa Sin Total
Poniente Oriente Poniente Oriente Oriente Informacién
Nor Poniente 1.818 94 511 1.952 325 54 665 - 5.419
Nor Oriente 59 331 - 597 111 54 - - 1.152
Sur Poniente 910 153 1.610 2.369 959 207 618 - 6.825
Centro 874 198 209 1.245 345 46 353 15 3.285
Centro Oriente 287 20 352 506 646 107 98 - 2.016
Sur Oriente 232 281 - 220 128 76 35 - 972
Externa 47 - - 67 72 - - 5 190
Sin Informacién - - - - - - - - -
Total 4.228 1.076 2.682 6.955 2.585 544 1.769 20 19.859

Fuente: “Actualizacidn de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.

En el periodo Punta Mafiana se destacan los viajes asociados a los sectores Centro y Nor-Poniente
como origen y como destino a las zonas Sur-Poniente y Nor-Poniente.

Cuadro N° 4-12 Matriz de Viajes del Periodo Fuera de Punta en Transporte Privado

Macrozona Destino
Me(\)crri;zecr)]na Nor Nor Sur . Centro Sur Externa Sin Total
Poniente Oriente Poniente Oriente Oriente Informacién
Nor Poniente 571 104 49 364 94 - 139 - 1.321
Nor Oriente 31 108 103 237 19 27 45 - 570
Sur Poniente 56 38 475 642 60 - 194 - 1.466
Centro 428 165 470 702 95 65 99 - 2.023
Centro Oriente 53 - - 252 186 29 77 - 596
Sur Oriente - 27 35 40 - 85 - - 188
Externa 21 18 21 121 135 52 - - 367
Sin Informacién - - 33 - - - - - 33
Total 1.158 461 1.186 2.357 589 258 554 - 6.564

Fuente: “Actualizacidn de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa”. Sectra.

Por otro lado, en el periodo Fuera de Punta, se produce una mayor concentracién de los pares
origenes-destino dominantes, destacandose fundamentalmente los viajes realizados desde y hacia

los sectores Centro y Sur-Poniente.

4.2.3 VIALIDAD URBANA ESTRUCTURANTE

El diagndstico de infraestructura se hace a partir de la zonificacién definida en el estudio
“Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de la Ciudad de Talca, IV Etapa”,
considera 56 Zonas Internas y 9 Zonas externas. De forma adicional, el estudio considera la

agregacion de las zonas internas en las siguientes macrozonas:

» Sector 1: Norponiente

> Sector 2: Nororiente

la que
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» Sector 3: Suroriente
Sector 4: Surponiente
Sector 5: Centro
Sector 6: Hospital

Sector 7: Maule

Macrozonas para efectos de descripcion Red Vial Relevante de Talca

Nororiente

TN
T L\i_‘ E\\\ (1]

Suroriente

1. Macrozona Norponiente

Corresponde a la zona norponiente dentro de la comuna de Talca y queda delimitada por el limite
comunal norte, por el norte; Rio Claro — Alameda — 11 Oriente — 1 Norte — 2 Norte por el sur, Ruta
5 Sur por el oriente y limite comunal poniente por el poniente. Esta zona, de caracter
mayoritariamente residencial, se observa una importante demanda y flujo vehicular, tanto de
transporte publico como privado, preferentemente en el sentido norte — sur. Ademas, cabe
sefialar, que en esta zona, especificamente por su borde oriente y a través de los ejes Av. Lircay y
Av. 2 Norte, se materializan 2 de los 5 accesos y salidas, hacia y desde la ciudad de Talca por Ila
Ruta 5 Sur.
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En términos generales se observan los siguientes aspectos de esta zona:
e Las calles presentan pavimentos en regular a buen estado

e En las calles en que esta permitido estacionar, no existen dispositivos especiales para este
efecto.

e Existe ausencia e insuficiencia de sefales informativas, en especial, de aquellas que dicen
relacion con el nombre y el sentido de transito de las calles.

e Respecto de los anchos de faja existentes, estos son principalmente iguales o menores a 30
m, con excepcién de las calles Alameda 4 Norte, 12 Norte, Av. Canal de la Luz, 5 Poniente,
Av. Costaneray Av. Lircay.

e Finalmente, se observa que no existen rebajes peatonales en todos los cruces.
2. Macrozona Nororiente

Corresponde a la zona nororiente dentro de la comuna de Talca delimitada por el Limite Comunal
Norte, por el norte; Av. San Miguel por el sur, Limite Comunal por el oriente y Ruta 5 Sur por el
poniente. La zona nororiente se caracteriza por su cardacter residencial, con presencia de centros
comerciales de algunas industrias, en especial, en el borde oriente de la Ruta 5 sur, y de una gran
superficie semi-rural en la parte oriente. El ordenamiento de sus calles tiende a la ortogonalidad,
aunque sin una uniformidad en toda la zona. La Av. San Miguel (direccién oriente-poniente) y la
calle 30 Oriente (en direccién norte — sur), tiene un ancho de faja seguin plano regulador de 50 m;
el resto de las vias se caracterizan por tener una faja de ancho promedio 30 m e inferiores. El
estado de los pavimentos en esta zona es de regular a buen estado.

En términos generales se observan los siguientes aspectos de esta zona:
e Las calles presentan pavimentos en regular a buen estado.

e En las calles en que esta permitido estacionar, no existen dispositivos especiales para este
efecto.

e Faltan rebajes para peatones en los cruces.

e Respecto de los anchos de faja existentes, estos son principalmente iguales o menores a
30m, con excepcion de las calles Av. San Miguel y 30 Oriente.

Respecto de la conectividad de la zona nororiente con el resto de la vialidad se observa lo
siguiente:

e El eje Av. San Miguel es la principal via de conexidon con el resto de la ciudad y con el
camino hacia el Paso Internacional Pehuenche, y corresponde a una doble calzada con 2
pistas por sentidos, separadas por una mediana de ancho promedio 2.5 m.
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e El segmento correspondiente a la Av. Circunvalacion Oriente (30 Oriente) tiene continuidad
entre Av. San Miguel y 23 Oriente, con una capacidad de 2 pistas por sentidos. A partir de
23 Oriente, no tiene continuidad hacia el poniente.

e Av. 2 Norte, permite conectar el area mas residencial de esta zona, con la zona céntrica de
Talca y la Ruta 5 Sur. Entre ésta ultima y 23 Oriente, tiene una capacidad de 2 pistas por
sentido, la cual se reduce a la mitad desde 23 Oriente hacia 40 Oriente.

e Finalmente, cabe seialar que en la actualidad, la maniobra de viraje a la izquierda, de los
vehiculos que acceden o salen de la ciudad de Talca, a través del cruce de 2 Norte con la
Ruta 5 Sur, no cuenta con un radio adecuado, por lo que las facilidades para efectuar dicha
maniobra, se ven claramente aminoradas y dificultadas.

3. Macrozona Suroriente

Corresponde a la zona suroriente de la ciudad de Talca, delimitada por el Limite Comunal, por el
oriente; Av. San Miguel por el norte, Limite Comunal por el sur y Ruta 5 Sur por el poniente. Sus
principales vias son Av. San Miguel y 8 Sur (direccidn oriente — poniente), y Ruta 5 Sur y Av.
Circunvalacién Oriente (30 Oriente) en la direccidon norte-sur. A continuacion se describen las
principales caracteristicas de estos ejes.

e Av. San Miguel: es descrita en Macrozona Nororiente, y es via limite entre ambas zonas.

e 8 Sur entre Ruta 5 Sur y 35 Oriente: corresponde a una via, que en la direccion oriente —
poniente, tiene conexion directa con la zona céntrica de la ciudad Talca, la cual se produce
a través de un cruce por sobre la Ruta 5 Sur. Presenta un perfil de doble calzada, con 2
pistas por sentido hasta Camino San Miguel. En general, posee iluminacion, alternada en los
bordes oriente y poniente, y pavimento en regular a buen estado ya que los pafios desde
Av. Circunvalacidén Oriente son de reciente construccion.

e Av. Circunvalacion Oriente (30 Oriente) entre Av. Costanera y Av. San Miguel:
corresponde a una doble calzada de capacidad de dos pistas por sentido, separadas por un
bandejon central, con un ancho de faja de 65 m entre 12 Sur y Av. San Miguel, y de 25 m
entre Av. Costanera por el sur y 12 Sur, tramo en el cual tiene es una calzada simple con
una pista por sentido; posee iluminacién por el borde poniente y pavimento en regular y
buen estado. No tiene continuidad desde Av. Costanera hacia el sur.

e Ruta 5 Sur: corresponde a una via con estandar de autopista, doble calzada de capacidad
dos pistas por sentido, y que cruza por la ciudad de Talca en direccién norte — sur, bajo el
nivel de la vialidad urbana; es decir, en trinchera, entre 2 Norte y 8 Sur. Posee iluminacidn
por el eje central y pavimento en buen estado.
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En términos generales, se observan los siguientes aspectos de esta zona:

Respecto de la conectividad con las otras macrozonas, la principales vias que cumplen esta
funciéon es Ruta 5 Sur, que permite la conexién en sentido norte-sur, y 8 Sur, para el sentido
oriente — poniente.

Las calles presentan pavimentos en regular a buen estado

En las calles en que estd permitido estacionar, no existen dispositivos especiales para este
efecto.

Existe ausencia e insuficiencia de sefales informativas, en especial, de aquellas que dicen
relaciéon con el nombre y el sentido de transito de las calles.

Finalmente, se observa que no existen rebajes peatonales en todos los cruces.

4. Macrozona Surponiente

Corresponde a la zona sur-poniente de la ciudad de Talca, delimitada por el Limite Comunal, por el
poniente; Rio Claro — Alameda — 6 Poniente — Estero Piduco — 6 Sur — Eje Via FFCC — Estero Piduco
por el norte, Estero Cajén — Canal Molina por el sur y Ruta 5 Sur por el oriente. Sus principales vias
son Av. Ignacio Carrera Pinto (Av. Colin), 4 Poniente, 1 Oriente, 5 Oriente y 10 Oriente, en la
direccion norte — sur; y 14 Sur, 16 Sur, 18 Sur y 26 Sur en la direccidn oriente-poniente. A
continuacion se describen las principales caracteristicas de estos ejes.

Av. Ignacio Carrera Pinto (Av. Colin): Entre su extremo norte, en la continuidad con Av.
Carlos Schorr, y hasta el empalme con ruta K-630, corresponde a una via con perfil de doble
calzada, con 2 pistas por sentido, para posteriormente continuar por la ruta K-630, con una
pista por sentido; posee iluminacion por el borde poniente y pavimento en regular y buen
estado. Entre Av. Carlos Schorr y 18 Sur, la faja actual disponible varia su ancho entre 50 m
y 65 m, para luego reducir su ancho a 40m hasta la interseccién con la ruta K-630.

4 Poniente: corresponde a una calzada simple de una pista por sentido entre El Arenal y 10
Sur, y de dos pistas por sentido entre ésta ultima y 26 Sur. Posee iluminacion por el borde
poniente y pavimento en buen y regular estado. Se extiende desde calle El Arenal, por el
norte, hasta 26 Sur por el sur. Desde esta calle y en 250m hacia el sur, se extiende en perfil
de calzada simple, producto de los nuevos proyectos habitacionales del sector.

1 Oriente: corresponde a una calzada simple de una pista por sentido de ancho promedio 7
m; posee iluminacidn por el borde sur poniente y pavimento en buen y regular estado. Se
extiende desde calle 6 Sur hasta 26 Sur por el sur, y es continuidad de la misma desde la
zona céntrica de la ciudad.

5 Oriente: corresponde a una calzada simple de una pista por sentido de ancho promedio 7
m; posee iluminacién por el borde poniente y pavimento en regular estado. En esta zona, se
extiende desde Estero Piduco hasta antes de alcanzar el Canal Molina por el sur.
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10 Oriente: corresponde a una doble calzada de dos pistas por sentido, separadas por una
mediana; posee iluminacion por el borde poniente y pavimento en regular y buen estado.
Se extiende desde Estero Piduco por el norte, y hasta 22 Sur por el sur, teniendo
continuidad hacia el norte, pero con un perfil de calzada simple.

14 Sur: corresponde a una calzada simple de dos pistas unidireccionales, de ancho 7 m 10
m, en una faja de ancho variable entre 20 y 25 m; posee iluminacién por el borde sur y
pavimento en regular estado. Se extiende desde 14 Oriente y hasta Av. Colin por el
poniente.

18 Sur: Entre 9 Oriente y 1 Oriente, corresponde a una calzada simple de dos pistas, de
ancho promedio 7 m; luego, hacia el poniente se desarrolla en un perfil de doble calzada,
de 7 m de ancho cada una, con 2 pistas por sentido, y separadas por un bandejon de 6 m de
ancho; posee iluminacién por el borde norte y pavimento en regular y buen estado. Se
extiende desde 9 Oriente y hasta Av. Colin por el poniente.

En términos generales se observan los siguientes aspectos de esta zona:

Respecto de la conectividad con las otras macrozonas, en sentido oriente-poniente esta la
calle 8 Sur, que la conecta con la macrozona suroriente, y 15 Sur que le da accesibilidad
desde y hacia la Ruta 5 Sur, a través del Enlace El Tabaco.

Hacia el sur, la conectividad con la macrozona Maule se da por 9 Oriente y por Av. Colin.

Hacia el norte, la conectividad con la macrozona Norponiente se da por el eje Av. Ignacio
Carrera Pinto (Av. Colin) en su conexidn con Av. Costanera.

La conectividad con la macrozona céntrica, se produce a través de Av. Carlos Schorr, 1
Oriente, 6 Oriente y 10 Oriente, con puentes que cruzan el Estero Piduco, el cual constituye
una barrera natural que produce discontinuidades entre la vialidad de una y otra zona.

Las calles presentan pavimentos en regular a buen estado

En las calles en que esta permitido estacionar, no existen dispositivos especiales para este
efecto.

Existe ausencia e insuficiencia de sefiales informativas, en especial, de aquellas que dicen
relacion con el nombre y el sentido de transito de las calles.

Se observa que no existen rebajes peatonales en todos los cruces.

Finalmente cabe sefalar que en este caso también se observan anchos de faja
mayoritariamente iguales o inferiores a 20 m, lo que conlleva la necesidad de expropiar si
se toma la decisidon de proyectar aumentos de capacidades.
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5. Macrozona Centro

Corresponde a la zona céntrica de la ciudad de Talca, y se encuentra delimitada por Alameda 4
Norte por el norte, 11 Oriente por el oriente, Av. Carlos Schorr — Estero Piduco — 6 Sur por el sur, y
Av. Ignacio Carrera Pinto por el poniente. Sus principales vias son 1 Norte, 1 Sur, 2 Sur y Diagonal
Isidro del Solar, en la direccién oriente — poniente; y 1 Poniente, 1 Oriente, 5 Oriente, 6 Oriente y
11 Oriente en la direccién norte - sur. A continuacién se describen las principales caracteristicas de
algunos de estos ejes.

1 Norte: corresponde a una calzada simple de 7 m de ancho, con dos pistas
unidireccionales; posee iluminacién por el borde sur y pavimento en regular a buen estado.
Se extiende desde 4 Poniente por el poniente y hasta 11 oriente por el oriente, para luego
conectarse con la macrozona Hospital a través de un paso inferior bajo la linea del
ferrocarril.

1 Sur: corresponde a una calzada simple de 7 m de ancho, de dos pistas unidireccionales, y
faja promedio entre 13 y 15m; los servicios de redes eléctricas y telefonica tienen cableado
subterrdneo, con iluminacién ornamental por ambos costados, y el pavimento se encuentra
en buen estado. Se extiende desde 3 Poniente por el poniente y hasta 11 Oriente por el
oriente, para luego conectarse con la macrozona Hospital a través de un paso inferior bajo
la linea del ferrocarril.

2 Sur: corresponde a una doble calzada, de dos pistas por sentido, la cual tiene un ancho
promedio de 14 m; posee iluminacién y redes de servicios eléctricos y de
telecomunicaciones por ambos costados, y pavimento en regular y buen estado. La faja
disponible tiene un ancho promedio de 24 m. Se extiende desde Av. Carlos Schorr por el
oriente y hasta 11 Oriente por el oriente.

1 Poniente: corresponde a una calzada simple de dos pistas unidireccionales, de 7 m de
ancho; posee iluminacién y redes de servicios eléctricos y de telecomunicaciones por el
borde poniente y pavimento en regular a buen estado. Se extiende desde Alameda 4 Norte
por el norte y hasta 6 Sur por el sur, punto en el cual pierde su continuidad. Tiene
continuidad hacia el norte.

1 Oriente: corresponde a una calzada simple, con dos pistas unidireccionales; posee
iluminacion y redes eléctricas y de telecomunicaciones alternadas por el borde oriente,
hasta 2 Sur, y por el borde poniente hacia el sur y pavimento en regular y buen estado. Se
extiende desde Alameda 4 Norte por el norte y hasta Estero Piduco por el sur, punto en el
cual se conecta con la macrozona surponiente. Tiene continuidad hacia el norte.

5 Oriente: corresponde a una calzada simple con dos pistas unidireccionales, de 7 m de
ancho; posee iluminacién y redes de servicios eléctricos y de telecomunicaciones por el
borde oriente y pavimento en regular a buen estado. Se extiende desde Alameda 4 Norte
por el norte y hasta 6 Sur por el sur, punto en el cual continua hasta Av. Costanera del
Piduco, punto en el cual pierde su continuidad hacia el sur. Tiene continuidad hacia el
norte.
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6 Oriente: corresponde a una calzada simple de dos pistas unidireccionales; posee
iluminacidn y redes eléctricas y de telecomunicaciones alternadas, por el borde oriente, y
por el borde poniente, pavimento en regular y buen estado. Se extiende desde Alameda 4
Norte por el norte y hasta Estero Piduco por el sur, punto en el cual se conecta con la
macrozona surponiente. Tiene continuidad hacia el norte.

11 Oriente: corresponde a una doble calzada de dos pistas por sentido, la cual tiene un
ancho promedio de 14 m; posee iluminacién y redes de servicios eléctricos y de
telecomunicaciones por ambos costados, y pavimento en regular y buen estado. La faja
disponible tiene un ancho promedio de 24 m. En esta macrozona se extiende desde Estero
Piduco por el sur y hasta Alameda 4 Norte por el norte. Tiene continuidad hacia el norte y
hacia el sur.

Diagonal Isidro del Solar: corresponde a una doble calzada de dos pistas por sentido, con
un ancho promedio de 7 m cada una, y separadas por un bandején central de 6m de
ancho; posee iluminacién y redes eléctricas y de telecomunicaciones por ambos bordes, y
pavimento en regular a buen estado. Se extiende desde Alameda 4 Norte por el poniente y
hasta 1 Norte por el oriente, con una orientacién en diagonal con respecto al damero del
area céntrica de la ciudad.

En términos generales se observan los siguientes aspectos de esta zona:

En términos de continuidad vial, no se observan dificultades al interior de esta macrozona,
excepto por la ausencia de conexiones entre 5 Poniente y 1 Norte, 4 Poniente y 1 Sur, y
algunos desalineamientos puntuales como el que se observa en la interseccién de 7
poniente con 6 Sur.

Con respecto a su conectividad con otras macrozonas, cabria esperar un mejoramiento de
los pasos inferiores bajo la linea del ferrocarril en 2 Norte, 1 Norte , 1 Sur y 8 Sur, asi como
el considerar un nuevo paso en desnivel para permitir la continuidad de 2 Sur hacia la
macrozona Hospital. Hacia el sur, existe conectividad a través de puentes sobre el Estero
Piduco en 1 Oriente, 6 Oriente y 11 Oriente; cuyo estado deberia ser mejorado, asi como
también el considerar puentes nuevos para dar continuidad a 1 Poniente.

Las calles presentan pavimentos en regular a buen estado
La demarcacidn en las vias es claramente deficiente o inexistente.

Existe ausencia o insuficiencia de sefales informativas, en especial, de aquellas que dicen
relacion con el nombre y el sentido de transito de las calles.

Se observa que no existen rebajes peatonales en todos los cruces.
Se observa que no existen vallas peatonales en los cruces semaforizados.

Finalmente cabe sefalar que en este caso también se observan anchos de faja
mayoritariamente iguales o inferiores a 20 m, lo que conlleva la necesidad de expropiar si
se tomara la decision de proyectar aumentos de capacidades.
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6. Macrozona Hospital

Corresponde a la zona ubicada inmediatamente al oriente de la zona céntrica de Talca, emplazada
entre la via férrea y la Ruta 5 Sur. y se encuentra delimitada por 1 Norte por el norte, Ruta 5 Sur
por el oriente, Estero Piduco por el sur, y 11 Oriente — Via de FFCC por el poniente y sus
principales vias son 12 Oriente y 14 Oriente en el sentido norte-sury 1 Norte, 1 Sur, Av. Vaccaro 8
Sur en sentido oriente-poniente. A continuacidon se describen las principales caracteristicas de
estos ejes.

12 Oriente: corresponde a una calzada simple, con dos pistas unidireccionales, excepto en
el tramo 3 Sur — 1 Sur, en el cual tiene perfil de doble calzada bidireccional; posee
iluminacidn y redes eléctricas y de telecomunicaciones por el borde oriente y poniente, y
pavimento en buen y regular estado. Se extiende desde 2 Norte por el norte y hasta 11 Sur
por el sur.

14 Oriente: corresponde a una calzada simple, con dos pistas unidireccionales, de ancho
promedio 7 m; posee iluminacién y redes eléctricas y de telecomunicaciones por el borde
oriente y poniente, y pavimento en buen y regular estado. Se extiende desde 2 Norte por el
norte y hasta Estero Piduco por el sur. Tiene continuidad y conectividad hacia el norte y
hacia el sur.

1 Sur: corresponde a una calzada simple, con tres pistas unidireccionales, de ancho
promedio 10 m; posee iluminacién y redes eléctricas y de telecomunicaciones por el borde
norte y sur, y pavimento en buen y regular estado. Se extiende desde Av. Vaccaro por el
oriente y hasta 11 Oriente por el poniente. Tiene continuidad y conectividad hacia el
poniente.

2 Sur: corresponde a una calzada simple, con dos pistas unidireccionales, de ancho
promedio 7 m; posee iluminacién y redes eléctricas y de telecomunicaciones por el borde
norte y sur, y pavimento en buen y regular estado. Se extiende desde Av. Vaccaro por el
oriente y hasta 12 Oriente por el poniente. No tiene continuidad y conectividad hacia el
poniente.

3 Sur: corresponde a una calzada simple, con dos pistas unidireccionales, de ancho
promedio 7 m; posee iluminacién y redes eléctricas y de telecomunicaciones por el borde
norte, y pavimento en buen y regular estado. Se extiende desde Av. Vaccaro por el oriente
y hasta 12 Oriente por el poniente. No tiene continuidad y conectividad hacia el poniente.

Av. Vaccaro: corresponde a una doble calzada de dos pistas por sentido, de ancho 7 m cada
una y separadas por una mediana; posee iluminacién central con redes eléctricas y de
telecomunicaciones subterraneas, y pavimento en buen estado. Se extiende desde 2 Norte
por el norte y Ruta 5 Sur por el oriente. Presenta conectividad y continuidad hacia el norte a
través de 18 Oriente, en tanto que hacia el oriente, esta se produce por Av. San Miguel.

18 Oriente: corresponde a una calzada simple bidireccional, de ancho promedio 7 m a
pesar que la faja existente es mucho mayor; posee iluminacidn y redes eléctricas y de
telecomunicaciones por el borde oriente y poniente , y pavimento en regular estado. Se
extiende desde Av. Vaccaro por el norte y hasta 14 Oriente por el sur. No tiene continuidad
hacia el sur y hacia el norte.
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8 Sur: corresponde a una calzada simple, con capacidad de una pista por sentido entre 11
oriente y 14 oriente. Desde 14 Oriente hasta Ruta 5 Sur, es doble calzada de dos pistas por
sentido; posee iluminacion y redes eléctricas y de telecomunicaciones por el borde norte y
sur, y pavimento en buen y regular estado. Se extiende desde Ruta 5 Sur por el oriente y
hasta 11 Oriente por el poniente. Tiene continuidad y conectividad hacia el oriente y el
poniente.

En términos generales se observan los siguientes aspectos de esta zona:

En el sentido norte-sur, solamente la calle 14 Oriente ofrece continuidad, tanto hacia el
norte como hacia el sur.

En el sentido norte-oriente, solamente Av. Vaccaro no tiene continuidad hacia el norte y
hacia el oriente.

La conectividad con la zona céntrica se produce a través de pasos inferiores bajo la linea de
ferrocarril en 1 Norte, 1 Sur y 8 Sur, los cuales presentan un notable estado de deterioro,
tanto en el estado de los pavimentos, como en las facilidades para el transito peatonal.

En 1 Norte, en la platabanda que enfrenta al Hospital de Talca, no existen zonas de
estacionamiento claramente disefiadas y reguladas, asi como tampoco facilidades para el
trdnsito o descanso de peatones.

En los 3 puntos de acceso y hacia la Ruta 5 Sur (2 Norte, Av. San Miguel y 8 Sur), no se
observan radios de giro adecuados y facilidades para el acceso y salida de los buses
interprovinciales.

En el perimetro vial en torno al Terminal de Buses, se observa abundante comercio,
estacionamientos no regulados y dificultades de todo orden que afectan la visibilidad y
maniobrabilidad de los buses rurales e interprovinciales que acceden o salen de este
terminal rodoviario.

Las calles presentan pavimentos en regular a buen estado
La demarcacioén en las vias es claramente deficiente o inexistente.

Existe ausencia o insuficiencia de sefales informativas, en especial, de aquellas que dicen
relacion con el nombre y el sentido de transito de las calles.

Se observa que no existen rebajes peatonales en los cruces.
Se observa que no existen vallas peatonales en los cruces semaforizados.

Finalmente cabe sefalar que en este caso también se observan anchos de faja
mayoritariamente iguales o inferiores a 20 m, lo que conlleva la necesidad de expropiar si
se tomara la decision de proyectar aumentos de capacidades.
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7. Macrozona Maule

Corresponde a la zona inmediatamente al sur de Talca y como su nombre lo indica, pertenece a la
Comuna de Maule. Delimitada por el Limite Comunal, por el poniente; Estero Cajén — Canal Molina
por el norte, Ruta 5 Sur por el oriente, y Limite Zonal por el sur, distante 1 Km del cruce de Av.
Colin con Camino a Maule. Sus principales vias son Av. Ignacio Carrera Pinto (Av. Colin), Calle Duao
y Rutas K-610, K-620 y K-630. A continuacién se describen las principales caracteristicas de estos
ejes:
e Av. Colin: que es el eje principal que conecta ambas comunas de Talca y Maule. La via, en
este sector, tiene una capacidad de dos pistas por sentido y pavimento en buen estado de
conservacion.

e Ruta K-610: con una capacidad de una pista por sentido, de perfil rural y que permite y
facilita la conectividad del area rural poniente de Maule con la ciudad de Talca

e Ruta K-620: otra via de importancia, con una capacidad de una pista por sentido, de perfil
rural, que permite y facilita la conectividad del area central de la comuna de Maule con la
ciudad de Talca.

e Duao: corresponde a una via con capacidad de una pista por sentido, de ancho 7 m; posee
iluminacién y redes eléctricas y de telecomunicaciones por el borde norte y sur, y tiene
pavimento en buen estado. Se extiende desde el cruce con Av. Colin por el poniente y
hasta 1 Poniente por el oriente, y es la via que permite y facilita la accesibilidad al sector
residencial alli existente

En términos generales se resumen los siguientes aspectos de esta zona:

e Si bien la actual conectividad de esta zona con la ciudad Talca, y que se produce
principalmente a través de la Av. Colin, 5 Poniente y 9 Oriente, dadas las proyecciones de
crecimiento de esta zona, surge como relevante el considerar la materializacién de nuevas
vias de conexion, que permitan en lo futuro salvar la barrera natural que representa la
existencia de los Canales Molina y Estero Cajén en el Limite de ambas comunas.

e La demarcacidn en las vias es claramente deficiente o inexistente.

e Existe ausencia o insuficiencia de senales informativas, en especial, de aquellas que dicen
relacion con el nombre y el sentido de transito de las calles.

e Se observa que no existen rebajes peatonales en los cruces.
e Se observa que no existen vallas peatonales en los cruces semaforizados.

En la siguiente imagen se presenta la vialidad estructurante de la ciudad de Talca.
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Figura N° 4-9: Vias de tuicion MOP, vialidad estructurante y limite comunal de Talca

SIMBOLOGIA

Via tuiciéon M.O.P.
== wm == \/ia tuicion M.O.P. Proyectada
Via de servicio Existente
Via de servicio Proyectada
Via colectora Existente
~— Via colectora Proyectada
Via troncal Existente
~——— Via troncal Proyectada
== e == |_imite Urbano

™

Fuente: Elaboracion Propia en base a imagen Google Earth, sin escala
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4.2.4 |INFRAESTRUCTURA MOP

1) Estructuras Mayores

Las principales estructuras mayores existentes en la zona de interés, en el ambito del estudio
realizado, se muestran a continuacion:

Ruta 5. Paso Superior sobre via férrea troncal sur Ruta 5. Paso Inferior 21 de Mayo

Ruta 5, Paso Inferior 2 Norte; pasada en trinchera; similar al Ruta 5. Estructura de Paso Inferior en Enlace Acceso Sur
atravieso de Ruta 115-Ch - Av. San Miguel y 8 Sur

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 4-32

Otras estructuras existentes en las vias de acceso a Talca y la zona urbana, son:

Puente Piduco, en atravieso del estero en Ruta 5

Puentes para atravieso Estero Piduco, en 14 Oriente, 10 Oriente, 6 Oriente, 1 Oriente, 2 Sur
y 8 Poniente (Av. Rio Claro).

Paso Inferior 2 Norte, atravieso de via férrea en eje 2 Norte-Alameda.

Puente sobre Rio Claro en acceso por Ruta K-60.

Atravieso de via férrea en 8 Sur

Atravieso Estero Piduco, en via férrea

4.2.5 CONDICIONANTES DE CONECTIVIDAD VIAL

Talca presenta un crecimiento radial, desde el centro de la ciudad, limitado por diversas barreras
naturales y artificiales provocando perimetros de contencidon que se han superado paulatinamente.
En base a los elementos descritos anteriormente, es posible identificar los siguientes elementos o
hitos que pueden actuar como condicionantes, a la hora de proponer nuevos proyectos y planes
para un mejoramiento en la infraestructura de la ciudad de Talca.

a) Rio Claro

La ciudad de Talca esta fuertemente determinada por su geografia, en especial la del rio Claro,
ubicado al poniente de la ciudad que la recorre de norte a sur en toda su extension hasta llegar al
rio Maule. Esto se manifiesta en el crecimiento urbano y suburbano que se esta gestando
actualmente hacia el norte, oriente y sur de Talca.

Es asi como el Rio Claro (con un solo cruce vial 6ptimo), sumado al pie de monte de la Cordillera de
la Costa (Cerro la Virgen) sigue presentdandose como el principal obstaculo natural al crecimiento
urbano hacia el poniente, donde se encuentra la mayor superficie urbana sin ocupar. Aunque este
rio es uno de los principales afluentes del rio Maule y posee un gran caudal que le otorga un
atractivo paisajistico destacado, el borde del rio se encuentra casi carente de infraestructura y es
utilizada como balneario y area recreativa, aun cuando corresponde a un area recurrentemente
inundable en periodos invernales. Es por esto que la comunidad ha demandado histéricamente
una serie de acciones que permitirian incorporar el rio Claro como hito urbano fundamental de la
ciudad y como area relevante de esparcimiento.

b)  CerrolaVirgen

Al igual que el Rio Claro, el Cerro La Virgen condiciona el crecimiento de la ciudad de Talca por el
poniente, no permitiendo que la ciudad siga extendiéndose en ese sector. Tiene un atractivo
turistico importante pues funciona como un mirador de la ciudad.
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c) Linea Férrea

La infraestructura ferroviaria estd compuesta basicamente por lineas, estaciones y subestaciones
eléctricas. La red ferroviaria regional esta constituida por el eje troncal y los ramales Talca -
Constitucion y Parral — Cauquenes. Actualmente se encuentra en operacién la linea troncal y la
linea Talca - Constitucion. En la regidn, la linea troncal posee 188 Km. de longitud, participando del
27 % del total del tramo Alameda — Temuco.

La linea férrea que pasa por Talca atraviesa la ciudad de Norte a Sur dividiéndola en dos partes,
condicionando la comunicacion dentro de la ciudad de Talca. La linea férrea es la principal barrera
urbana construida; sin embargo, a diferencia con el Rio Claro, las barreras construidas cuentan o
pueden contar con varios pasos viales que permiten (con cierta dificultad) la vinculacién o
integracién de los sectores. Es por esto que la ciudad ha podido crecer hacia el oriente.

El paso de la linea ferroviaria por el costado oriente del centro histérico determina una barrera
relevante para el desarrollo del area céntrica, ocasionando congestidn y deterioro urbano en ese
sector.

d) Ruta 5

La Ruta 5 constituye una barrera que produce un efecto similar al de la linea férrea y es un fuerte
limitante para la continuidad de la comuna. Establece una pared al desarrollo urbano continuo de
las localidades que se situan en torno a ella, en que la conectividad queda sujeta a la existencia de
“atraviesos” a la Ruta 5 en sentido oriente — poniente y/o de vias paralelas a dicha ruta, limitante
gue ha sido resuelta en parte al entrar en funcionamiento las concesiones sobre la Ruta 5. A pesar
de todo esto, la ruta 5 es la columna vertebral del valle y principal eje conector norte-sur. Provee
no sélo de conectividad, sino de localizacién a las principales actividades industriales de la regién.

A pesar de la barrera funcional que constituye la ruta 5 sur, gran parte del crecimiento en los
ultimos afios ha sido al oriente de dicha via, generandose una especie de “ciudad dormitorio”
anexa a la ciudad de servicios consolidada. El crecimiento en esta zona es mayoritariamente
interior, al norte y sur del camino a San Clemente, puesto que éste es concentrador de actividades
industriales, no compatibles con la funcidn residencial. Finalmente, se estad desarrollando también
el sector norponiente de la ciudad, adyacente al drea industrial de Lircay.

e) Estero Piduco

El Estero Piduco es un canal de agua que cruza la ciudad de Talca, diagonalmente de Oriente a
Poniente, el cual es un afluente del Rio Claro. La importancia de este estero nace con la fundacién
de la ciudad de Talca la cual fue construida entorno al estero. Su Plaza de Armas estd a escasas
cuatro cuadras del canal. Este y los demds esteros no han sido limitantes para el crecimiento de la
ciudad debido a que la vialidad ha superado las limitantes que el estero presenta. Segun el PRC el
limite comunal de Talca ha ido avanzando en torno al estero hacia el oriente.

A continuacién se presenta una imagen ilustrativa que representa las condicionantes en la ciudad
de Talca:

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA I1” 4-34

Figura N° 4-10: Condicionantes de Conectividad Vial Ciudad de Talca

SIMBOLOGIA

Ruta 5

Linea Férrea
Limite Urbano
Rios y Esteros
Cerro La Virgen

Fuente: Elaboracién Propia en base a imagen Google Earth
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4.3 DIAGNOSTICO DE OBRAS HIDRAULICAS

4.3.1 |DENTIFICACION DE ZONAS DE INUNDACION EN LA CIUDAD

En general, se observa que la ciudad de Talca no presenta graves problemas en lo que se refiere a
su estructura de drenaje principal, lo cual se debe fundamentalmente a la gran cantidad de cauces
receptores que la atraviesan.

La estructura de drenaje principal estd compuesta por los rios Claro y Lircay; los esteros Piduco,
Cajon, Calicanto y Unihue; y el canal Baeza.

Conforme a lo indicado en el Plan Maestro de Evacuacion y Drenaje de Aguas Lluvias de Talca, en el
caso de los rios Claro y Lircay, y de los esteros Piduco y Unihue, tienen una capacidad de porteo
superior a las crecidas provocadas por precipitaciones de 100 afios de periodo de retorno.

En el caso de los esteros Cajén y Calicanto, y del canal Baeza, tienen una capacidad de porteo
superior a las crecidas provocada por precipitaciones con periodo de retorno superior a 10 afios.

En lo que se refiere a la red unitaria, se deduce que ésta es capaz de evacuar una tormenta de
periodo de retorno 10 afios. No obstante, en la practica se ha observado que ello no siempre
ocurre, debido a la falta de mantencién de los sumideros.

Los colectores de la red separada no presentan un buen comportamiento, observandose que sélo
un tercio de los colectores tiene capacidad suficiente para evacuar una crecida de 2 afios de
periodo de retorno; en tanto que el 20% tiene capacidad para la crecida de 10 afios de periodo de
retorno sin presentar tramos en presion.

En la siguiente figura, se presenta los sectores que se inundan en la ciudad de Talca por
acumulacién de aguas lluvias y por desborde de canales.
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Figura N° 4-11: Areas de Inundacién de Talca

Nota: Rojo: Prioridad Alta Azul: Prioridad Media Verde: Prioridad Baja Achurado Verde: Vias de escurrimiento Flechas Amarillas: Rebalses
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4.3.2 IDENTIFICACION DE COLECTORES DE AGUAS LLUVIA

En el Plan Maestro, se realizé un catastro de colectores constatandose el estado de cada uno de
ellos distribuidos por los siguientes sistemas:

Sistema rio Claro: En términos generales, la infraestructura del sistema rio Claro presenta varias
deficiencias, siendo el caso mas critico el Colector 12 Norte en que existe un ramal con los tubos
totalmente colapsados, lo cual genera una importante inundacion en el sector de Av. Canal de la
Luz entre 12 Norte y 13 Norte.

Canal Schorr: se utiliza para la evacuacién de aguas lluvias del sistema, pero no presenta desbordes
ni descarga de colectores.

Rio Lircay: no recibe descargas de colectores ni cauces de importancia

Sistema Baeza: A este sistema descargan colectores, y vias de escurrimiento (calles); en general se
observa que este sistema cuenta con algunos colectores con adecuada capacidad, como el caso de
la Ruta 5 (tramo Norte) y el colector 5 Oriente. Sin embargo, los restantes colectores escurren
temporalmente en presion durante un lapso que depende del tramo y desbordan en algunas
camaras lo que genera inundacién principalmente en cruces de calles.

Un sector particularmente critico corresponde al conformado entre las calles 14 Oriente, 17 Norte
y 7 Norte, puesto que por estas vias escurren importantes caudales, los cuales se ven dificultados
en su descarga al canal Gallinas Blancas por carencia de obras de captacion.

Los canales Williams o Sandoval, de la Luz, Gallinas Blancas y camino Las Rastras, poseen una
capacidad adecuada para evacuar los caudales de escorrentia de sus dreas aportantes, sin
presentar desbordes.

Sistema Estero Piduco: De los resultados se desprende que la red unitaria que drena la zona
céntrica de Talca no presenta problemas importantes de desborde, ocurriendo éstos
principalmente en un colector paralelo al cauce del estero (Colector 11 Sur), por lo que los
caudales excedentes pueden evacuar directamente a éste.

Otro problema se detectd en el sector de la Calle 5 Sur con 15 Oriente, cuyos excedentes escurren
superficialmente hasta acumularse a la altura de la calle 12 Oriente.

Por su parte, los colectores separados presentan mayores deficiencias, siendo los mas criticos el
Colector 12 Sur y el Colector 31 Oriente. Los colectores 33 Oriente y 7 Oriente, en tanto, poseen
una capacidad adecuada, por lo que las inundaciones de las que se tiene conocimiento y ocurren
en sus inmediaciones se deben a deficiencias en las obras de captacién.

Sistema Estero Cajon: De acuerdo a los resultados obtenidos, se deduce que este sistema no
presenta mayores complicaciones; no obstante, se observa un sector critico en calle 29 Sur
debido al importante caudal que se genera y a la poca capacidad del Colector 20 % Poniente.
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Se concluye que la red de colectores de aguas lluvias separados es insuficiente y que existen varios
sectores que se inundan por acumulacién de aguas lluvia y por desborde de canales.

Otro aspecto en el mismo sentido, es el grado de deterioro y de obstruccidon que presentan los
sumideros y sus camaras de limpieza existentes en la ciudad, siendo este aspecto una limitante
importante a la capacidad de evacuacion de los sistemas.

El Plan Maestro propone la ejecucion de colectores afluentes a cada curso receptor, los que se
muestran en el siguiente cuadro.

En la siguiente imagen se aprecia la localizacion de los colectores propuestos.

Priorizacion Propuesta para Colectores de Areas Urbanas
En Plan Maestro Aguas Lluvias Afio 2000

Sistema de
Drenaje

Nombre del Proyecto

Prioridad
A=alta
M=media
B=baja

Rio Claro

Colector 15 Norte
Colector 12 Norte
Colector Brisas del Claro
Colector 6 Sur

Colector 20 Sur
Colector 24 Sur
Colector 26 Sur
Colector 27 Sur
Colector 29 Sur

Canal Baeza

Colector U. Catolica

Colector 5 Norte

Colector 7 Norte

Colector 17 Norte

Mejoramiento Colector 10 Norte
Colector Avda. Lircay

Colecto 10 Norte B

Estero Piduco

Colector 34 Oriente

Extension Colector 33 Oriente
Mejoramiento Colector 31 Oriente
Extension Colector 12 Oriente
Mejoramiento Colector 7 Oriente
Colector 1 Oriente

Mejoramiento Colector 12 Sur

PEPPPZPIEO0OZI0EO0QNIEEO0O>roOrr =0

Fuente: PM Aguas Lluvias de Talca (DOH, 2000)
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Figura N° 4-12: Colectores Proyectados Talca

Fuente: Elaboracidn Propia en base a imagen de Google Earth e informacion de PM Talca
Nota: Verde: Colectores proyectados en PM; Rojo: Rio Existente

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 4-40

La Direccién de Obras Hidraulicas tiene en cartera la construccién de colectores de Aguas Lluvias
en el Sistema Rio Claro, el Sistema Canal Baeza y en el Sistema Estero Piduco; los que corresponden
a los mismos proyectos planteados por el PM de Aguas Lluvias.

4.3.3 IDENTIFICACION DE OBRAS DE PROTECCION DE RiOS Y QUEBRADAS

No se plantean y tampoco se han construido obras de proteccidn de rios ni cauces en la ciudad de
Talca.

En el Ultimo tiempo, se realizé un mejoramiento en Canal Baeza y estd en proyecto la Habilitacién y
Entubamiento Canal de La Luz.

4.3.4 |DENTIFICACION DE ZONAS DE PELIGROS GEOLOGICOS Y ALUVIONALES

No aplica en la ciudad de Talca.

4.4 CONCLUSIONES (DIAGNOSTICO INTEGRADO)

El analisis de la informacién recopilada en el Ambito Urbanistico Territorial de Talca, permite
caracterizar de la siguiente manera la zona en estudio:

e En el sector central de la ciudad, existe disponibilidad de terrenos con buena conectividad y
dotados de espacio publico de buena calidad, que no han sido ocupados después del
terremoto del 2010, ocasion en que se destruyd o dand el 60% de las viviendas del centro
histérico. El crecimiento se ha dado en extensidn hacia lugares que presentan una serie de
limitaciones en cuanto a la conectividad con el sector central de la ciudad, como por
ejemplo, el sector sur de Talca.

e Existen numerosos terrenos en el casco histérico que se encuentran bajo la légica de la
especulacion por lo que se observan actualmente como vacios urbanos.

e Sibien, la ciudad de Talca se localiza en un sector plano, la presencia de numerosos cauces,
determina una serie de limitaciones en el trazado de ésta. A ello se suman 2 barreras
longitudinales (via férrea y ruta 5 sur) que inicialmente actuaron como barreras al
crecimiento hacia el oriente, pero que en la actualidad se encuentran ampliamente
superadas.

El andlisis de la informacion recopilada del Sistema de Transporte Urbano de Talca, permite
caracterizar de la siguiente manera la zona en estudio:

e El acceso a la ciudad de Talca se realiza a través de vias de tuiciéon del MOP, y que en
general presentan un buen estandar. Estas vias son las siguientes: Ruta 5, Longitudinal Sur;
Ruta 115-CH, Talca — San Clemente — Paso Pehuenche; Ruta 118, Acceso Norte a Talca;
Ruta K-60, Talca — Curepto; Ruta K-630, Chacarillas — Unihue y Ruta K-55.
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Talca presenta un crecimiento radial limitado por diversas barreras naturales y artificiales
provocando perimetros de contenciéon que se han superado paulatinamente. Es posible
identificar los siguientes elementos o hitos que pueden actuar como condicionantes, a la
hora de proponer nuevos proyectos y planes para un mejoramiento en la infraestructura de
la ciudad de Talca: Rio Claro, Cerro la Virgen, Linea Férrea, Ruta 5, Estero Piduco.

De acuerdo a los resultados obtenidos en la EOD a Hogares levantada el afio 2003 (estudio
“Actualizacion de Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa” SECTRA), en la ciudad de
Talca se produce un total de 523.270 viajes diarios de pasajeros de caracter urbano. En
promedio cada habitante de la ciudad realiza 2,76 viajes diarios y cada hogar 9,95.

Respecto a la distribucién de los viajes diarios segun propdsito se puede apreciar que existe
una proporcién equilibrada entre los viajes realizados con motivos de Estudio y Trabajo, los
cuales sumados representan el 49,7% del total de viajes realizados diariamente

En base a la misma fuente, se observa que la tasa de motorizacidon de Talca registra como
promedio una cantidad de 0,4 vehiculos/hogar. En el sector Nor Oriente la cantidad de
vehiculos por hogar supera al promedio de la ciudad; en la macrozona Sur Oriente, este
indicador sdlo alcanza a la mitad del registrado en la ciudad.

En cuanto a Generacidn de Viajes, el sector Sur-Poniente tiene la mayor proporcién de
viajes diarios concentrando un 38,7% del total contabilizado.

En cuanto a Atraccién de Viajes, las Macrozonas Centro y Sur-Poniente de la ciudad de Talca
atrae similar cantidad de viajes diarios, correspondientes al 52,8% del total.

En términos de la participacion de mercado de los distintos modos de transporte para los
viajes urbanos de la ciudad de Talca se destaca que, tal como en la gran mayoria de las
ciudades de Chile, la Caminata corresponde al modo principal representando un 36,6% del
total de viajes. Por su parte, el transporte publico representa el 31,1% de los viajes, de los
cuales los Buses y Taxi Colectivos son por lejos los modos mas utilizados, alcanzando una
participacién de un 30.8% de los viajes totales.

Del analisis de las 7 macrozonas en las cuales se agregaron las 56 Zonas Internas
consideradas en las zonificacion de Talca, es posible identificar los siguientes problemas
que aparecen como comunes o son los mas frecuentes:

» En las calles en que estd permitido estacionar, no existen dispositivos especiales
para este efecto.

» Existe ausencia e insuficiencia de sefales informativas, en especial, de aquellas que
dicen relacién con el nombre y el sentido de transito de las calles.

> La demarcacién en las vias es claramente deficiente o inexistente.

A\

Se observa que no existen rebajes peatonales en todos los cruces.

» Se observa que no existen vallas peatonales en los cruces semaforizados.
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e En base al mismo analisis anterior de las 7 macrozonas, el estudio del STU sefiala los
siguientes requerimientos en cuanto a mejoramiento de infraestructura:

» En los puntos de acceso hacia y desde Ruta 5, correspondientes a 2 Norte, Av. San
Miguel y 8 Sur, se observan radios de giro inadecuados y carencia de facilidades
para el acceso y salida de buses interprovinciales.

» Se aprecia deterioro en los estados de los pasos inferiores bajo la via férrea
correspondientes a 1 Norte, 1 Sur y 8 Sur; ello es mds fuerte en el caso de transito
por el Canal Molina y el Estero Cajon.

» En la macrozona surponiente, el efecto barrera lo ejerce el Estero Piduco, que
produce discontinuidad en la vialidad con la macrozona Centro.

» Surge como relevante considerar nuevas vias de conexion en la macrozona Maule,
gue permitan salvar las barreras que implican naturales que las calles en que esta
permitido estacionar, no existen dispositivos especiales para este efecto.

El analisis de la informacién recopilada en el Ambito de Obras Hidraulicas, permite concluir lo
siguiente:

e Debido a la gran cantidad de cauces receptores que atraviesan la ciudad de Talca, no
existen graves problemas en su estructura de drenaje.

e Sin embargo, la profundidad de la napa, que se ubica entre los 2 y 3 m de profundidad, no
permite la infiltracion, como solucién para drenaje de las aguas lluvias.

e La estructura de drenaje principal estd compuesta por los rios Claro y Lircay; los esteros
Piduco, Cajén, Calicanto y Unihue; y el canal Baeza.

e En el caso de los rios Claro y Lircay, y de los esteros Piduco y Unihue tienen una capacidad
de porteo superior a las crecidas provocadas por precipitaciones de 100 afios de periodo de
retorno.

e Las cotas del eje hidraulico del rio Claro no influencia las descargas de ninguno de los
sistemas de colectores que desembocan en él.

e Enlo que se refiere a la red unitaria, ésta es capaz de evacuar una tormenta de periodo de
retorno 10 afos. Sin embargo, se ha observado que ello no ocurre, debido a la falta de
mantencion de los sumideros.

Por otra parte se requiere extender la red primaria existente de acuerdo a la priorizacidon que se
realizd en el PM. En esta priorizacidén no entran los colectores primarios necesarios a futuro puesto
gue en la evaluacion econdmica no es posible considerar beneficios toda vez que se trata de areas
aun despobladas.
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5 PROYECCION DE CRECIMIENTO Y DISTRIBUCION

En este acdpite se reporta la proyeccion de usos de suelos para la ciudad de Talca, elaborada en el

“

marco del estudio “Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto “,
(2012).

Este estudio toma como situacidn base el afio 2010 con cortes temporales para los afios 2015,2020
y 2025. La situacidn base fue reportada en el Capitulo 5 del Informe de Avance N°1.

En el presente informe se reportan los escenarios construidos en dicho estudio, dado su nivel de
detalle, y estado de actualizacion, lo que permite esencialmente incorporar la visién y
programacién de los servicios y actores que han participado en el Comité de Uso de Suelo; esta
instancia permite incorporar una visién consensuada del desarrollo futuro de la ciudad.

Respecto de las tendencias demograficas se ha considerado la informacién oficial que corresponde
a las proyecciones INE a nivel comunal toda vez que no se cuenta con informacién validada del
Censo del 2012.

5.1 ANTECEDENTES DEMOGRAFICOS

La ciudad de Talca, segun las cifras’ del censo del 2012, posee una poblacién urbana de 190.289
habitantes, en relacion a las cifras del censo del 2002 la tasa de crecimiento habria sido negativa
(0,18% anual). Respecto a la vivienda es significativo el cambio registrado en el periodo 1992-2002
donde se observa un incremento a tasas del 4,5% anual, en tanto que para el periodo 2002-2012 el
crecimiento solo alcanzé el 1,15% anual.

El Tamafio Medio del Hogar (TMH) por su parte ha disminuido desde 4,1 en 1992 a 3,1 al afio 2012,
situacidon que entre otras, responde a la transicion demografica en que se encuentra el pais, con
bajas tasas de natalidad y aumento en la expectativa de vida lo que se traduce en definitiva en el
aumento de los adultos mayores que viven solos, familias con pocos o ninglin hijo y adultos
jovenes que optan por vivir solos.

Las cifras comentadas se resumen en el siguiente cuadro y se grafican en la subsiguiente figura.

Cuadro N° 5-1 Caracteristicas de la Poblacion Urbana-Talca

Area Urbana
Afo -
Poblacion Viviendas Hogares TMH Creclr:f:lt;il(\;;ual L
1992 160.866 37.022 39.309 4,1 -
2002 193.755 57.947 53264 3,6 1,88%
2012 190.289 64.963 60.647 3,1 -0,18%

Fuente: Elaboracion Propia. Base Censos INE

" No oficiales
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Figura N° 5-1 Caracteristicas de la Poblacién Urbana-Talca
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Fuente: Elaboracién Propia. Base Censos INE
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5.2 ANALISIS DE LA DEMANDA Y OFERTA URBANA

5.2.1 OFERTA

Corresponde al levantamiento de informacidn relativa a proyectos programados e inversiones
inmobiliarias a desarrollarse en las entidades consideradas en el estudio para los cortes temporales
2015, 2020y 2025.

Esta informacion se complementa con el cupo segln normativa, vale decir, la superficie y usos de
suelo posible de incorporar en el estado actual de la superficie construida.

La informacién obtenida representa la oferta de territorio posible de edificar expresada en
superficie construida por uso de suelo posible de incorporar a los cortes temporales definidos en
las diferentes zonas de estudio.

a) Proyectos Programados

La informacién de proyectos programados proviene del estudio “Actualizacion Plan de Transporte
Talca (2012)”, en el cual se identificaron proyectos programados para los cortes temporales 15, 20,
y 25 el total de proyectos identificados asciende a 61, de los cuales el 46% corresponde a proyectos
con destino habitacional. El detalle de proyectos por destino se grafica en la siguiente figura.

Figura N° 5-2 Cantidad de Proyectos Programados por Destino

Bodega
5%

Servicios
8%

Educacion
2%

Industria
6%

Habitacion
46%

Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacion Plan Maestro de Transporte Talca
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El siguiente cuadro resume la superficie en m? de los proyectos por destino y corte temporal.

Cuadro N° 5-2 Proyectos Programados por Destino y Corte Temporal

Corte Temporal
Destino 2015 2020 2025 Total
Bodega 2.500,00 9.000,00 11.500,00
Comercio 63.900,00 5.000,00 68.900,00
Educacion 2.500,00 2.500,00
Habitacion 296.959,28 83.723,28 40.050,00 420.732,56
Industria 7.000,00 9.000,00 16.000,00
Otros 41.750,00 41.750,00
Salud 65.137,00 65.137,00
Servicios 58.259,00 58.259,00
Total 538.005,28 106.723,28 40.050,00 684.778,56

Fuente: Elaboracion Propia.

Base Actualizacidn Plan de Transporte Talca.
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Figura N° 5-3 Resumen Proyectos Programados
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Fuente: Elaboracién Propia. Base Actualizacidn Plan de Transporte Talca
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b)  Oferta Cupo Segin Normativa

La cabida o cupo disponible, corresponde a la superficie maxima posible de construir por cada tipo
de uso y en cada zona en el horizonte de vigencia de la normativa territorial. Se consideran 2 tipos
de cupo, el cupo bruto y el cupo neto. El cupo bruto corresponde al total de superficie posible de
construir por zona, incluyendo lo ya construido. El cupo neto corresponde a la diferencia entre Ia
superficie maxima posible de construir que permite la normativa comunal en cada zona vy la
superficie actualmente construida conforme la situacién base.

En la siguiente figura se grafica una comparacion entre la superficie construida y el maximo
permitido por la normativa vigente, se observa la evolucidn de la superficie por cada uso de suelo
para el afio base 2010 y se muestra también la proyeccién obtenida para el escenario Tendencial
para los préximos afios segun los resultados que se exponen en el apartado analisis de la demanda.
De acuerdo a estos antecedentes la ciudad posee un cupo muy amplio posible de edificar en el
periodo que comprende el estudio 2012-2030.

Figura N° 5-4 Cupo v/s Superficie Construida. Escenario Tendencial
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mm Servicios (2) | 137.124 | 150.105 | 164.985 | 179.858 | 213.117 | 237.022 | 254.189 | 276.018 | 301.405 | 342.204
s |ndustria (1) [ 131.130 | 173.399 | 199.827 | 211.793 | 224.998 | 244.748 | 261.612 | 290.145 | 314.772 | 331.493
mm Habitacion [2.057.88(2.511.60(2.984.443.625.01(4.293.67 |5.125.88|5.937.48 | 6.887.14| 7.900.92 | 8.250.38
W Educacion | 183.222 | 202.593 | 219.078 | 257.117 | 326.237 | 391.277 | 446.997 | 515.748 | 591.007 | 611.528
mmmm Comercio | 248.083 | 291.995 | 338.247 | 406.912 | 462.234 | 514.340 | 578.976 | 621.746 | 677.903 | 734.834
= Total 3.063.94|3.720.54|4.380.99(5.247.08 | 6.168.17|7.227.77|8.353.35(9.625.56| 11.000.3 11.644.2
@ Cupo 78.935.5|78.935.5|78.935.5(78.935.5|78.935.5| 78.935.5| 78.935.5| 78.935.5| 78.935.5( 78.935.5

Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacion Plan de Transporte Talca

El siguiente cuadro presenta los cupos brutos y netos por zona y uso para la ciudad de Talca, vale
decir la oferta para los diferentes usos del territorio. De la lectura del cuadro se desprenden las
intenciones e incentivos que plantea la normativa al desarrollo futuro de la ciudad.
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Cuadro N° 5-3 Cupo Neto Segtin Normativa, Talca
Superficie Predial Comercio ducacién Habitacion Industria Servicios Salud Otros Cupo
ID Zona Comuna | M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 M2 % M2 %
54 | 10101 | Talca 404.537 1,10% 445.817 0,60% 445.817 0,60% 440.600 0,60% 445.817 0,60% 445.817 0,60% 445.817 0,60% 374.978 0,50% 445.817 0,60% 445.817 | 0,60%
55 | 10102 | Talca 1.938.735 530% | 2.512.708 3,50% | 2.512.708 3,50% | 2.512.708 3,50% | 2.512.708 3,50% | 2.193.269 3,10% | 2.194.153 3,10% | 1.579.078 2,20% | 2.512.708 3,50% | 2.512.708 | 3,50%
56 | 10201 | Talca 31.808 0,10% 114.457 0,20% 114.457 0,20% 114.457 0,20% 114.457 0,20% 114.457 0,20% 114.457 0,20% 11.221 0,00% 114.457 0,20% 114.457 | 0,20%
53 | 10301 | Talca 427.829 1,20% | 1.171.029 1,60% | 1.171.029 1,60% | 1.171.029 1,60% | 1.171.029 1,60% | 1.171.029 1,60% | 1.171.029 1,60% 0 0,00% | 1.171.029 1,60% | 1.171.029 | 1,60%
52 | 10302 | Talca 129.794 0,40% 389.063 0,50% 389.063 0,50% 389.063 0,50% 389.063 0,50% 389.063 0,50% 389.063 0,50% 0 0,00% 389.063 0,50% 389.063 | 0,50%
18 | 10401 | Talca 986.346 2,70% | 2.798.349 3,90% | 2.798.349 3,90% | 2.798.349 3,90% | 2.798.349 3,90% | 2.798.349 3,90% | 2.798.349 3,90% 216.613 0,30% | 2.798.349 3,90% | 2.798.349 | 3,90%
50 | 10601 | Talca 172.588 0,50% 561.921 0,80% 561.921 0,80% 561.921 0,80% 561.921 0,80% 561.921 0,80% 561.921 0,80% 230.324 0,30% 561.921 0,80% 561.921 | 0,80%
51 | 10602 | Talca 1.195.364 3,30% 343.670 0,50% 343.670 0,50% 343.670 0,50% 105.729 0,10% 105.766 0,10% 107.274 0,10% 3.678 0,00% 343.670 0,50% 343.670 | 0,50%
49 | 10701 | Talca 775.305 2,10% | 4.386.118 6,10% | 4.386.118 6,10% | 4.386.118 6,10% | 4.386.118 6,10% | 4.386.118 6,10% | 4.386.118 6,10% | 4.178.606 5,80% | 4.386.118 6,10% | 4.386.118 | 6,10%
33 | 10801 | Talca 451.407 1,20% | 1.617.113 2,30% | 1.617.113 2,30% | 1.617.113 2,30% | 1.617.113 2,30% | 1.617.113 2,30% | 1.617.113 2,30% 881.467 1,20% | 1.617.113 2,30% | 1.617.113 | 2,30%
34 | 10901 | Talca 170.695 0,50% 430.058 0,60% 430.058 0,60% 430.058 0,60% 430.058 0,60% 430.058 0,60% 430.058 0,60% 0 0,00% 430.058 0,60% 430.058 | 0,60%
19 | 11001 | Talca 230.549 0,60% 618.496 0,90% 618.496 0,90% 618.496 0,90% 618.496 0,90% 618.496 0,90% 618.496 0,90% 0 0,00% 618.496 0,90% 618.496 | 0,90%
20 | 11101 | Talca 307.468 0,80% | 1.586.288 2,20% | 1.586.288 2,20% | 1.586.288 2,20% | 1.586.288 2,20% | 1.586.288 2,20% | 1.586.288 2,20% | 1.515.582 2,10% | 1.586.288 2,20% | 1.586.288 | 2,20%
44 | 11501 | Talca 91.344 0,20% 313.845 0,40% 313.845 0,40% 313.845 0,40% 191.024 0,30% 313.845 0,40% 313.845 0,40% 313.845 0,40% 313.845 0,40% 313.845 | 0,40%
32 | 11601 | Talca 302.814 0,80% | 1.525.501 2,10% | 1.525.501 2,10% | 1.525.501 2,10% | 1.287.761 1,80% | 1.525.501 2,10% | 1.525.501 2,10% | 1.525.501 2,10% | 1.525.501 2,10% | 1.525.501 | 2,10%
21 | 11701 | Talca 272.408 0,70% | 1.343.563 1,90% | 1.343.563 1,90% | 1.343.563 1,90% | 1.077.659 1,50% | 1.343.563 1,90% | 1.343.563 1,90% | 1.343.563 1,90% | 1.343.563 1,90% | 1.343.563 | 1,90%
6 | 20001 | Talca 2.141.127 5,80% | 2.603.401 3,60% | 2.603.401 3,60% | 2.603.401 3,60% | 2.603.401 3,60% | 2.603.401 3,60% | 2.603.401 3,60% 407.455 0,60% | 2.603.401 3,60% | 2.603.401 | 3,60%
7 | 20501 | Talca 1.713.933 4,70% | 1.390.594 1,90% | 1.390.594 1,90% | 1.390.594 1,90% | 1.390.594 1,90% | 1.390.594 1,90% | 1.390.594 1,90% | 1.193.788 1,70% | 1.390.594 1,90% | 1.390.594 | 1,90%
5 | 20502 | Talca 850.890 2,30% | 2.070.115 2,90% | 2.070.115 2,90% | 2.070.115 2,90% | 2.070.115 2,90% | 2.070.115 2,90% | 2.070.115 2,90% 644.306 0,90% | 2.070.115 2,90% | 2.070.115 | 2,90%
3 | 21401 | Talca 352.262 1,00% 843.151 1,20% 843.151 1,20% 843.151 1,20% 843.151 1,20% 843.151 1,20% 843.151 1,20% 118.097 0,20% 843.151 1,20% 843.151 | 1,20%
4 | 21402 | Talca 983.953 2,70% | 2.611.277 3,60% | 2.611.277 3,60% | 2.611.277 3,60% | 2.611.277 3,60% | 2.610.475 3,60% | 2.611.277 3,60% 6.231 0,00% | 2.611.277 3,60% | 2.611.277 | 3,60%
48 | 31801 | Talca 436.755 1,20% 124.189 0,20% 124.189 0,20% 124.189 0,20% 90.500 0,10% 105.279 0,10% 105.515 0,10% 7.572 0,00% 124.189 0,20% 124.189 | 0,20%
37 | 32201 | Talca 335.956 0,90% 885.396 1,20% 885.396 1,20% 885.396 1,20% 885.396 1,20% 885.396 1,20% 885.396 1,20% 0 0,00% 885.396 1,20% 885.396 | 1,20%
35 | 32701 | Talca 660.878 1,80% | 1.520.819 2,10% | 1.520.819 2,10% | 1.501.593 2,10% | 1.520.819 2,10% | 1.520.819 2,10% | 1.520.819 2,10% 721 0,00% | 1.520.819 2,10% | 1.520.819 | 2,10%
47 | 33001 | Talca 382.062 1,00% 649.632 0,90% 649.632 0,90% 649.632 0,90% 649.632 0,90% 649.632 0,90% 649.632 0,90% 0 0,00% 649.632 0,90% 649.632 | 0,90%
42 | 33101 | Talca 234.970 0,60% 620.830 0,90% 620.830 0,90% 620.830 0,90% 620.830 0,90% 620.830 0,90% 620.830 0,90% 0 0,00% 620.830 0,90% 620.830 | 0,90%
41 | 33501 | Talca 454.176 1,20% | 1.280.496 1,80% | 1.280.496 1,80% | 1.280.496 1,80% | 1.280.496 1,80% | 1.280.496 1,80% | 1.280.496 1,80% 0 0,00% | 1.280.496 1,80% | 1.280.496 | 1,80%
40 | 33601 | Talca 382.236 1,00% 945.922 1,30% 945.922 1,30% 945.922 1,30% 945.922 1,30% 945.922 1,30% 945.922 1,30% 0 0,00% 945.922 1,30% 945.922 | 1,30%
46 | 34201 | Talca 613.085 1,70% | 1.285.904 1,80% | 1.285.904 1,80% | 1.285.904 1,80% | 1.285.904 1,80% | 1.285.904 1,80% | 1.285.904 1,80% 0 0,00% | 1.285.904 1,80% | 1.285.904 | 1,80%
39 | 34301 | Talca 136.824 0,40% 344.673 0,50% 344.673 0,50% 344.673 0,50% 344.673 0,50% 344.673 0,50% 344.673 0,50% 0 0,00% 344.673 0,50% 344.673 | 0,50%
38 | 34401 | Talca 185.955 0,50% 494.671 0,70% 494.671 0,70% 494.671 0,70% 494.671 0,70% 494.671 0,70% 494.671 0,70% 0 0,00% 494.671 0,70% 494.671 | 0,70%
27 | 34501 | Talca 317.050 0,90% 731.453 1,00% 731.453 1,00% 731.453 1,00% 731.453 1,00% 731.453 1,00% 731.453 1,00% 0 0,00% 731.453 1,00% 731.453 | 1,00%
26 | 34601 | Talca 380.324 1,00% 989.182 1,40% 989.182 1,40% 989.182 1,40% 989.182 1,40% 989.182 1,40% 989.182 1,40% 0 0,00% 989.182 1,40% 989.182 | 1,40%
45 | 34801 | Talca 621.254 1,70% | 1.060.115 1,50% | 1.060.115 1,50% | 1.060.115 1,50% | 1.060.115 1,50% | 1.060.115 1,50% | 1.060.115 1,50% 0 0,00% | 1.060.115 1,50% | 1.060.115 | 1,50%
36 | 34901 | Talca 528.686 1,40% | 1.306.353 1,80% | 1.306.353 1,80% | 1.306.353 1,80% | 1.306.353 1,80% | 1.306.353 1,80% | 1.306.353 1,80% 0 0,00% | 1.306.353 1,80% | 1.306.353 | 1,80%
43 | 41901 | Talca 533.523 1,50% | 2.262.460 3,20% | 2.262.460 3,20% | 2.262.460 3,20% | 1.813.404 2,50% | 2.262.460 3,20% | 2.262.460 3,20% | 1.723.779 2,40% | 2.262.460 3,20% | 2.262.460 | 3,20%
31 | 42001 | Talca 132.954 0,40% 642.889 0,90% 642.889 0,90% 642.889 0,90% 311.995 0,40% 642.889 0,90% 642.889 0,90% 416.203 0,60% 642.889 0,90% 642.889 | 0,90%
22 | 42101 | Talca 147.290 0,40% 713.463 1,00% 713.463 1,00% 713.463 1,00% 394.816 0,60% 713.463 1,00% 713.463 1,00% 404.394 0,60% 713.463 1,00% 713.463 | 1,00%
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Superficie Predial Comercio Educacion Habitacion Industria Servicios Salud legas Otros Cupo Maxi
ID Zona Comuna M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %
30 | 42301 | Talca 186.631 0,50% 716.268 1,00% 716.268 1,00% 716.268 1,00% 716.268 1,00% 716.268 1,00% 716.268 1,00% 0 0,00% 716.268 1,00% 716.268 | 1,00%
23 | 42401 | Talca 226.101 0,60% 896.706 1,30% 896.706 1,30% 896.706 1,30% 896.706 1,30% 896.706 1,30% 896.706 1,30% 0 0,00% 896.706 1,30% 896.706 | 1,30%
17 | 42501 | Talca 16.220 0,00% 87.018 0,10% 87.018 0,10% 87.018 0,10% 87.018 0,10% 87.018 0,10% 87.018 0,10% 87.018 0,10% 87.018 0,10% 87.018 | 0,10%
29 | 43201 | Talca 359.733 1,00% | 1.779.115 2,50% | 1.779.115 2,50% | 1.779.115 2,50% | 1.779.115 2,50% | 1.779.115 2,50% | 1.779.115 2,50% | 1.624.888 2,30% | 1.779.115 2,50% | 1.779.115 | 2,50%
24 | 43301 | Talca 305.810 0,80% | 1.544.355 2,20% | 1.544.355 2,20% | 1.544.355 2,20% | 1.544.355 2,20% | 1.544.355 2,20% | 1.544.355 2,20% | 1.069.975 1,50% | 1.544.355 2,20% | 1.544.355 | 2,20%
28 | 43701 | Talca 133.443 0,40% 544.632 0,80% 544.632 0,80% 544.632 0,80% 544.632 0,80% 544.632 0,80% 544.632 0,80% 544.632 0,80% 544.632 0,80% 544.632 | 0,80%
25 | 43801 | Talca 338.120 0,90% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 2,40% | 1.690.963 | 2,40%
16 | 51201 | Talca 1.034.552 2,80% | 2.135.506 3,00% | 2.135.506 3,00% | 2.135.506 3,00% | 2.135.506 3,00% | 2.135.506 3,00% | 2.135.506 3,00% 522.662 0,70% | 2.135.506 3,00% | 2.135.506 | 3,00%
1 [ 51301 | Talca 228.615 0,60% 307.499 0,40% 307.499 0,40% 307.499 0,40% 307.499 0,40% 307.499 0,40% 307.499 0,40% 307.499 0,40% 307.499 0,40% 307.499 | 0,40%
15 | 52601 | Talca 251.906 0,70% 234.076 0,30% 234.076 0,30% 234.076 0,30% 234.076 0,30% 234.076 0,30% 234.076 0,30% 234.076 0,30% 234.076 0,30% 234.076 | 0,30%
2 | 52801 | Talca 201.065 0,50% 337.724 0,50% 337.724 0,50% 337.724 0,50% 337.724 0,50% 337.724 0,50% 337.724 0,50% 170.128 0,20% 337.724 0,50% 337.724 | 0,50%
14 | 53401 | Talca 269.315 0,70% 459.226 0,60% 459.226 0,60% 459.226 0,60% 459.226 0,60% 459.226 0,60% 459.226 0,60% 220.086 0,30% 459.226 0,60% 459.226 | 0,60%
12 | 53901 | Talca 116.338 0,30% 141.263 0,20% 141.263 0,20% 141.263 0,20% 141.263 0,20% 141.263 0,20% 141.263 0,20% 141.263 0,20% 141.263 0,20% 141.263 | 0,20%
13 [ 54001 | Talca 153.137 0,40% 367.884 0,50% 367.884 0,50% 367.884 0,50% 367.884 0,50% 367.884 0,50% 367.884 0,50% 370 0,00% 367.884 0,50% 367.884 | 0,50%
11 | 54701 | Talca 591.913 1,60% | 1.079.705 1,50% | 1.079.705 1,50% | 1.049.731 1,50% | 1.079.705 1,50% | 1.079.705 1,50% | 1.079.705 1,50% 62.429 0,10% | 1.079.705 1,50% | 1.079.705 | 1,50%
8 | 60001 | Talca 1.578.988 4,30% | 1.163.845 1,60% | 1.163.845 1,60% | 1.163.845 1,60% | 1.163.845 1,60% | 1.163.845 1,60% | 1.163.845 1,60% 990.770 1,40% | 1.163.845 1,60% | 1.163.845 | 1,60%
9 [ 62901 | Talca 1.542.973 4,20% | 3.563.209 5,00% | 3.563.209 5,00% | 3.563.209 5,00% | 3.563.209 5,00% | 3.499.502 4,90% | 3.500.613 4,90% 838.077 1,20% | 3.563.209 5,00% | 3.563.209 | 5,00%
10 | 64101 | Talca 1.016.603 2,80% | 1.634.814 2,30% | 1.634.814 2,30% | 1.634.814 2,30% | 1.634.814 2,30% | 1.634.814 2,30% | 1.634.814 2,30% 944.701 1,30% | 1.634.814 2,30% | 1.634.814 | 2,30%
57 | 99991 | Maule 4.989.591 13,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 6,60% | 4.727.433 | 6,60%
58 | 99992 | Maule 2.711.624 7,40% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 3,70% | 2.641.606 | 3,70%
Total 36.667.812 | 100,00% | 71.587.829 | 100,00% | 71.587.829 | 100,00% | 71.533.413 | 100,00% | 69.591.139 | 100,00% | 70.947.067 | 100,00% | 70.951.608 | 100,00% | 33.915.577 | 100,00% | 71.587.829 | 100,00% | 71.587.829 | 100,00%
Desv. 806.870 2,20% | 1.016.886 1,40% | 1.016.886 1,40% | 1.016.953 1,40% | 1.024.380 1,40% | 1.012.616 1,40% | 1.012.660 1,40% 958.541 1,30% | 1.016.886 1,40% | 1.016.886 | 1,40%
Talca 28.966.597 79,00% | 64.218.790 89,70% | 64.218.790 89,70% | 64.164.373 89,70% | 62.222.099 89,40% | 63.578.028 89,60% | 63.582.569 89,60% | 26.546.537 78,30% | 64.218.790 89,70% | 64.218.790 89,70%
Maule 7.701.215 21,00% 7.369.040 10,30% 7.369.040 10,30% 7.369.040 10,30% 7.369.040 10,60% 7.369.040 10,40% 7.369.040 10,40% 7.369.040 21,70% 7.369.040 10,30% 7.369.040 10,30%

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca
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5.2.2 DEMANDA

Consiste fundamentalmente en determinar cuanto sera la demanda de usos de suelo, de hogares,
matriculas y atenciones médicas en términos globales, para los cortes temporales, 2020,2025 vy
2030.

Dado que la ciudad de Talca cuanta con un estudio de Actualizacién del Plan de Transportes (STU),
en el cual se han elaborado las proyecciones de hogares, usos de suelo, atenciones médicas y
matricula, para los cortes 2015, 2020 y 2025, se ha utilizado la informacidn desarrollada en dicho
estudio para los cortes correspondientes, elaborandose el corte 2030 en base a la tendencia
observada en los cortes anteriores.

Los modelos elaborados por el estudio Plan de Transporte de la Ciudad de Talca dependen de la
evolucidn histérica y demografica que han presentado las variables que este considera, ademas del
escenario macroecondémico.

En el caso de los hogares, se genera un modelo que depende de la evolucion demografica y de la
evolucién de los ingresos.

Para la proyeccién de matriculas se considera la evolucién de la poblacién por rango de edad y los
antecedentes de metas y objetivos propuestos por el Ministerio de Educacion.

Por su parte, la proyeccidon del nimero de atenciones médicas se realiza aplicando la tasa de
atenciones por hogar, la que se mantiene constante para los cortes futuros dada la disminucién de
TMH, que involucra un mayor nimero de atenciones por habitante sobre la base de hogares mas
pequefos con un mayor ingreso.

En los siguientes acdapites se reportan los resultados obtenidos en el estudio Actualizacion Plan de
Transporte Talca, Etapa I.

a)  Escenario Macroecondmico y poblacional

. . 2 . . . ~
Las proyecciones globales de usos de suelo definen los m“ estimados para los distintos afios de
corte, respecto a cada una de las variables explicativas de viajes en toda el area de estudio. Ellas
constituyen la demanda agregada como un total Unico

Para obtener dichas proyecciones, especialmente en cuanto a la evolucion de los estratos de
ingresos de los hogares, es necesario disponer de una variable explicativa del crecimiento
econdmico histdrico y de la cual se pueda asumir un crecimiento para los préximos ainos.

En este caso, se utiliza la serie histdrica del producto interno bruto nacional (PIB), medido en
millones de pesos del afio 2003 reportada en el siguiente cuadro, mientras que para obtener la
proyeccién se considera las estimaciones hasta el afio 2013 realizadas por el Banco Central (al mes
de diciembre de 2013), en tanto que, para el periodo 2014 — 2030 se considera; un 4,0% de
variacion anual para el escenario tendencial. El siguiente cuadro resume lo comentado.
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Cuadro N° 5-4 Serie PIB Nacional 1986-2030 (MM$2003)

= PIB o PIB o
Anho ($MM2003) % Var PIB Fuente Anho ($MM2003) % Var PIB Fuente
1982 17.821.339 -13,59% Banco Central 2004 54.246.819 6,04% Banco Central
1983 17.321.978 -2,80% Banco Central 2005 57.262.645 5,56% Banco Central
1984 18.341.451 5,89% Banco Central 2006 59.890.971 4,59% Banco Central
1985 18.702.489 1,97% Banco Central 2007 62.646.126 4,60% Banco Central
1986 19.171.550 2,51% Banco Central 2008 64.954.930 3,69% Banco Central
1987 20.412.276 6,47% Banco Central 2009 63.963.490 -1,53% Banco Central
1988 21.911.017 7,34% Banco Central 2010 67.353.555 5,30% Proyeccion Banco Central
1989 24.228.285 10,58% Banco Central 2011 71.394.768 6,00% Proyeccion Banco Central
1990 25.142.427 3,77% Banco Central 2012 75.321.481 5,50% Proyeccion Banco Central
1991 27.136.661 7,93% Banco Central 2013 78.710.947 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1992 30.438.172 12,17% Banco Central 2014 82.252.940 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1993 32.559.288 6,97% Banco Central 2015 85.954.322 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1994 34.416.719 5,70% Banco Central 2016 89.822.267 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1995 38.028.587 10,49% Banco Central 2017 93.864.269 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1996 40.831.593 7,37% Banco Central 2018 98.088.161 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1997 43.526.542 6,60% Banco Central 2019 102.502.128 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1998 44,944,336 3,26% Banco Central 2020 107.114.724 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
1999 44.616.344 -0,73% Banco Central 2021 111.934.886 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
2000 46.605.195 4,46% Banco Central 2022 116.971.956 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
2001 48.165.621 3,35% Banco Central 2023 122.235.694 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
2002 49.209.326 2,17% Banco Central 2024 127.736.300 4,50% Propuesta Estudios SECTRA
2003 51.156.415 3,96% Banco Central 2025 133.484.434 4,50% Propuesta Estudios SECTRA

Fuente: Estudio Actualizacidn Plan Maestro de Transporte Talca, Etapa |

Junto con el escenario macroeconémico anteriormente expuesto, para generar las proyecciones de
hogares, atenciones médicas y de matriculas por tipo de educacién es necesario contar con las
estimaciones de poblacidn para la ciudad de Talca, para ello se utilizan las proyecciones comunales

elaboradas por el INE para el periodo 1990-2020.
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Cuadro N° 5-5 Proyeccion de Poblacién Comunal. Periodo 1990-2025 INE
Ao Poblacién % Var. Afio Poblacién % Var.
1990 169.387 - 2008 235.089 1,61%
1991 173.117 2,20% 2009 238.817 1,59%
1992 176.836 2,15% 2010 242.473 1,53%
1993 180.583 2,12% 2011 246.264 1,56%
1994 184.313 2,07% 2012 249.993 1,51%
1995 188.003 2,00% 2013 253.742 1,50%
1996 194.070 3,23% 2014 257.483 1,47%
1997 196.989 1,50% 2015 261.221 1,45%
1998 199.920 1,49% 2016 264.842 1,39%
1999 202.816 1,45% 2017 268.406 1,35%
2000 205.702 1,42% 2018 272.004 1,34%
2001 209.331 1,76% 2019 275.616 1,33%
2002 212.981 1,74% 2020 279.258 1,32%
2003 216.632 1,71% 2021 282.900 1,30%
2004 220.292 1,69% 2022 286.542 1,29%
2005 223.914 1,64% 2023 290.184 1,27%
2006 227.674 1,68% 2024 293.826 1,26%
2007 231.375 1,63% 2025 297.468 1,24%
Fuente: INE

b)  Proyecciones Uso de Suelo

Para las proyecciones de usos de suelo, el estudio Actualizacion Plan Transportes Talca se centra
en un analisis numérico de los antecedentes histdricos de usos de suelo para finalmente obtener
modelos que permitan proyectar la demanda de superficie construida o escenarios esperables.

Respecto de la naturaleza de las variables analizadas, estas corresponden a los usos de suelo
urbanos, los que estan condicionados por una serie de aspectos como son normativa territorial,
disponibilidad y valor del suelo, sin embargo, su evolucién en el tiempo también esta en gran
medida influenciada por los niveles de aglomeracidn, niveles de especializacién, asi como por la
dinamica reciente de las mismas; es decir, tedricamente corresponde a variables que pueden estar
influenciadas, ademas de la componente macroecondmica, por el pasado reciente de la misma.

En el siguiente cuadro, se sintetizan las proyecciones, con el total acumulado en cada afio para el
periodo considerado -elaboradas en el estudio de referencia. Respecto del corte al 2030, se
elaboré en base a la curva tendencial de mejor r? para cada uso de suelo.- A modo de
comparacion se incluye los datos observados cada 5 anos a partir de 1985.
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Cuadro N° 5-6 Estimacion Superficie Construida en m’ Quinquenios 1985 a2030. Tendencia

Afio | Comercio | Educacidn | Habitacidon | Industria (1) | Servicios (2) | Salud | Bodega | Otros (3) Total
1985 | 248.083 183.222 | 2.057.884 131.130 137.124 29.869 |119.484| 157.145 | 3.063.941
1990 | 291.995 202.593 | 2.511.606 173.399 150.105 37.379 | 138.058 | 215.409 | 3.720.544
1995 | 338.247 219.078 | 2.984.449 199.827 164.985 42.379 | 151.987 | 280.043 | 4.380.995
2000 | 406.912 257.117 | 3.625.011 211.793 179.858 44.009 |173.120 | 349.262 | 5.247.082
2005 | 462.234 326.237 | 4.293.672 224.998 213.117 47.307 |198.678 | 401.929 | 6.168.172
2010 | 514.340 391.277 | 5.125.887 244.748 237.022 56.024 |212.516 | 445.960 | 7.227.775
2015 | 578.976 | 446.997 | 5.937.482 261.612 254.189 93.201 | 240.289 | 540.613 | 8.353.359
2020 | 621.746 515.748 | 6.887.149 290.145 276.018 107.430 | 266.170 | 661.158 | 9.625.564
2025 | 677.903 591.007 | 7.900.929 314.772 301.405 125.779 | 288.522 | 800.020 | 11.000.337
2030* | 734.834 611.528 | 8.250.381 331.493 342.204 156.323 | 316.764 | 900.679 | 11.644.206
(1) Uso industria incluye destinos industria y mineria.

(2) Uso servicios incluye destinos administracion publica y oficina
(3) Categoria otros incluye destinos hotel motel, deporte y recreacion, transporte y telecomunicaciones, culto y otros no
considerados.
(*)Proyeccidn elaborada para el presente estudio en base a la tendencia observada en los periodos previos
Fuente: Actualizacién Plan de Transporte Talca
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c) Proyeccidon de Hogares segun Rangos de Ingresos

El estudio de actualizacién del Plan de Transportes de Talca, realiza la proyeccion de hogares por
rango de ingresos, considerando por una parte las estimaciones de poblacion a nivel comunal
realizadas por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE) y por otra los antecedentes de ingresos
provenientes de la Encuesta de Caracterizacion Socioecondmica CASEN, considerando ademas los
antecedentes macroecondmicos histéricos y el escenario macroecondmico propuesto para el
estudio. De esta manera, en forma secuencial, la proyeccién de Hogares considera los siguientes
puntos:

e Proyeccion del Tamafio Medio del Hogar (TMH)

e Proyeccion de Hogares Totales

e Proyeccion de Ingresos

e Distribucion de hogares por categoria de ingresos

El siguiente cuadro resume los valores obtenidos en el estudio en referencia

Cuadro N° 5-7 Proyeccion Poblacion TMH y Hogares por Estratos de Ingreso

Hogares
Afho Poblacién | TMH
Bajo Medio Alto Total
2003 25.192 | 24.056 | 3.846 53.093 195.014 3,7

2004 27.696 | 24.251 | 3.139 55.086 198.382 3,6

2005 30.352 | 24.428 2.374 57.154 201.716 3,5

2006 31.492 | 25.344 | 2.464 59.300 205.178 3,5

2007 27.111 | 28.676 | 5.738 61.526 208.587 3,4

2008 27.532 | 29.960 | 6.344 63.835 212.010 3,3

2009 28.829 | 30.994 | 6.408 66.232 215.446 3,3

2010 28.989 | 32.466 | 7.264 68.718 218.818 3,2

2011 28.257 | 33.166 | 8.086 69.509 222.315 3,2

2012 28.216 | 34.599 9.106 71.920 225.756 3,1

2013 28.221 | 35.892 | 10.043 74.156 229.216 3,1

2014 28.189 | 37.200 | 11.053 76.443 232.671 3

2015 28.120 | 38.520 | 12.141 78.781 236.123 3

2016 28.000 | 39.833 | 13.304 81.138 239.469 3
2017 27.838 | 41.143 | 14.550 83.531 242.763 2,9
2018 27.642 | 42.460 | 15.888 85.990 246.089 2,9
2019 27.411 | 43.779 | 17.321 88.510 249.430 2,8
2020 27.146 | 45.097 | 18.855 91.099 252.798 2,8
2021 26.846 | 46.406 | 20.494 93.746 256.168 2,7
2022 26.511 | 47.701 | 22.243 96.454 259.539 2,7
2023 26.141 | 48.978 | 24.106 99.224 262.911 2,6
2024 25.738 | 50.232 | 26.088 | 102.058 266.284 2,6
2025 25.304 | 51.458 | 28.194 | 104.955 269.658 2,6
2030(*) | 23.382 | 52.593 | 34.055 | 110.031 286.081 2,6
(*)Proyeccion elaborada para el presente estudio en base a la tendencia observada en los periodos previos

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca
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d) Proyecciones de Matriculas por Tipo de Educacién

El estudio Actualizacion Plan de Transporte Talca elabora las proyecciones de matricula sobre la
base de los antecedentes poblacionales del Instituto Nacional de Estadisticas (INE), y los indices de
escolaridad obtenidos de la relacidén entre los datos del INE y el catastro de matriculas, generando
las proyecciones para cada rango de edad (programatica) y tipo de educacidn para el horizonte de
tiempo 2010 —2025.

La estimacion de poblacion segin edades programaticas es relacionada con la informacion de
matriculas catastrada para el drea de estudio obteniendo los indices de escolaridad al afio 2010.
Posteriormente, para los cortes futuros se mantiene la variacion observada durante los ultimos
afos que en el caso de la educacidn bdsica ha sido del 0,9% anual y en el caso de la educacion
basica ha sido del 1% anual.

En el caso de las matriculas de educacion superior, la oferta existente en esta ciudad, es absorbida
por alumnos provenientes no solo de la ciudad de Talca sino que corresponde principalmente a
poblacién de toda la provincia. Es por esta razén que las estimaciones consideran las proyecciones
definidas por INE para toda la provincia. Respecto del indice de escolaridad de educacién superior,
el que es de un 46,5% el aio 2010, se ha considerado que para los préximos afios se mantenga la
variaciéon de 1,8% como promedio anual observado durante los ultimos 15 afios, esto segun los
datos del Ministerio de Educacién, con lo que se llegaria a un indice de 60,2% al afio 2025, indice
similar al observado actualmente en paises mas desarrollados.

Una vez obtenida la proyeccion del indice de escolaridad, se proyecta el nimero de matriculas
relacionando estos indices con las estimaciones de poblacion del INE; posteriormente para obtener
la proyeccion de matriculas del area de estudio, se mantiene la relacidn observada al afo base
entre matricula comunal y de la ciudad.

Cuadro N° 5-8 Proyeccion de Matriculas Segun Tipo de Educacion.

. Matriculas
Aiio o~ - -
Basica Media Superior Total

2010 28.427 17.798 22.555 68.780

2015 28.776 17.557 24.985 71.317

2020 31.280 17.242 25.271 73.792

2025 33.752 16.932 29.494 80.179
2030(*) 36.157 16.045 33.265 85.467

(*)Proyeccion elaborada para el presente estudio
Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca
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e) Proyeccidon de Atenciones Médicas

Las proyecciones globales de las atenciones médicas se realizaron considerando la relacién de los
hogares por atenciones médicas obtenidas al afio 2010, relacionando el numero de atenciones
publicas con los hogares de menores ingresos y parte de los hogares de ingresos medios (50% de
estos) y el de atenciones privadas con los hogares de ingresos altos y parte de los hogares de
ingresos medios (50% de estos). Lo anterior, arrojo una tasa de 12,7 atenciones anuales por familia
en el caso de la salud publica y de 7,6 atenciones por hogar, en el caso de la salud privada, lo que

en términos globales implica una tasa de 10,9 atenciones médicas anuales por hogar.

Estas tasas obtenidas para atenciones publicas y privadas se mantienen constantes para los cortes
futuros.
Cuadro N° 5-9 Proyeccion de Atenciones Médicas.
Atenciones | Atenciones | Atenciones
Hogares Publicas Privadas Totales
Aiio Bajo Medio Alto Total Poblacion TMH N° N° N°

2010 28.989 32.466 7.264 68.718 218.818 3,2 572.497 178.035 750.532
2011 28.257 33.166 8.086 69.509 222.315 3,2 567.670 186.919 754.589
2012 28.216 34.599 9.106 71.920 225.756 3,1 576.214 200.074 776.288
2013 28.221 35.892 10.043 74.156 229.216 3,1 584.472 212.075 796.546
2014 28.189 37.200 11.053 76.443 232,671 3 592.347 224.684 817.031
2015 28.120 38.520 12.141 78.781 236.123 3 599.827 237.927 837.755
2016 28.000 39.833 13.304 81.138 239.469 3 606.624 251.716 858.340
2017 27.838 41.143 14.550 83.531 242.763 2,9 612.856 266.119 878.975
2018 27.642 42.460 15.888 85.990 246.089 2,9 618.716 281.244 899.960
2019 27.411 43.779 17.321 88.510 249.430 2,8 624.136 297.097 921.233
2020 27.146 45.097 18.855 91.099 252.798 2,8 629.131 313.718 942.849
2021 26.846 46.406 20.494 93.746 256.168 2,7 633.614 331.096 964.710
2022 26.511 47.701 22.243 96.454 259.539 2,7 637.565 349.251 986.816
2023 26.141 48.978 24.106 99.224 262.911 2,6 640.968 368.203 |  1.009.171
2024 25.738 50.232 26.088 102.058 266.284 2,6 643.806 387.971| 1.031.777
2025 25.304 51.458 28.194 104.955 269.658 2,6 646.066 408.574 |  1.054.639
2030(*) 23.382 52.593 34.055 110.031 286.081 2,6 630.914 458.670 | 1.089.584

(*)Proyecciodn elaborada para el presente estudio

Fuente: Actualizacién Plan de Transporte Talca
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5.3 ESCENARIOS

5.3.1 TENDENCIAS DE CRECIMIENTO URBANO

El objetivo del desarrollo de escenarios de uso de suelos corresponde a la localizacién vy
dimensionamiento en el tiempo de las actividades que generan y atraen viajes dentro de la ciudad.

La localizacién de los usos de suelo corresponde a la distribucién espacial de la proyeccion de
demanda de suelo en funcién de la oferta establecida, la especializacion de cada zona y la
evolucion histdérica de las mismas en cuanto a los usos considerados.

El procedimiento de la construccidn de escenarios se resume en el siguiente diagrama.

Figura N° 5-5 Construccidn de Escenarios

Identificacion y

Pl Dimensionamiento de
ﬁUsos ) Oferta v demanda ﬁl_ocalizacién proyectos )
eHogares Y programados por corte
*Matricula eProyectos programados temporal

eTendencias
eDistribucion del delta en base a
tendencias y especializacion

*Cupo
*Proyecciones de Hogares
eProyecciones de Matricula

Caracterizacién \_ Y, Escenario de

Situacion Base Crecimiento

Fuente: Elaboracidn Propia

De acuerdo con diversos estudios, la estructura econdmica de la region del Maule ha generado en
gran medida que al interior de la ciudad se localicen una serie de actividades que complementan la
economia regional especialmente servicios y comercio, usos que ademads presentan un claro y
distintivo de emplazamiento, donde el centro de la ciudad es el drea donde éstos predominan y
tienden cada vez a una mayor participacion.

Lo anterior se refuerza actualmente, dado el crecimiento manifestado durante la ultima década, lo
gue a su vez permite inferir una orientacion hacia ese tipo de actividades como funcién general de
la ciudad, esto ademas del residencial.
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Por su parte, las actividades productivas tienden a localizarse junto a las principales vias de
comunicacidn tanto al norte y sur de la ciudad, aspecto enfatizado por la propuesta del nuevo plan
regulador comunal, actualmente vigente, y por el nuevo tipo de agroindustria de gran desarrollo
durante los ultimos afios, la que por su tipo de funcionamiento privilegia el emplazamiento en
areas con buena conectividad interregional.

En contraposicidn, las actividades educacionales se localizan en forma mas dispersa al interior de la
ciudad, destacandose en el caso de la educacién superior, dos polos en areas periféricas
correspondientes a las tradicionales universidades de Talca y Catdlica, las que en los Ultimos afios
han sido complementadas con el surgimiento de sedes de diversas instituciones privadas de
educacion superior que privilegian dreas mas centrales de la ciudad para su localizacién.

a) Afo 2015

La informacidn de escenarios al ailo 2015 para las zonas en lo relativo a m? construidos, hogares
por estrato, atenciones médicas y matricula se entregan en los siguientes cuadros y figuras.
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Cuadro N° 5-10 Escenario Usos de Suelo 2015 Tendencial
Comercio Educacion Habitacion Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total

Zona Comuna M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %
10101 | Talca 305,8 0,05% 992,6 0,22% 39.113,9 0,66% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 26,2 0,01% 584,0 0,11% 41.022,5 0,49%
10102 | Talca 3.131,9 0,54% 13.823,9 3,09% 336.293,0 5,66% 15.166,8 5,80% 3.253,0 1,28% 2.409,2 2,58% 9.889,7 4,12% 11.830,4 2,19% 395.798,0 4,74%
10201 | Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 2.079,3 | 0,04% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 279,7 0,12% 86,0 0,02% 2.445,0 0,03%
10301 | Talca 717,7 0,12% 6.188,2 1,38% 109.586,0 | 1,85% 0,0 0,00% 336,8 0,13% 0,0 0,00% 24,0 0,01% 2.004,6 0,37% 118.857,4 1,42%
10302 | Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 | 0,00% 0,0 0,00% 136,0 0,05% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 310,4 0,06% 446,4 0,01%
10401 | Talca 3.839,4 0,66% 35.074,8 7,85% 165.386,9 2,79% 4.346,4 1,66% 1.074,5 0,42% 2.419,2 2,60% 7.729,3 3,22% 7.330,8 1,36% 227.201,2 2,72%
10601 | Talca 0,0 0,00% 543,0 0,12% 80.137,3 1,35% 20,0 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 210,8 0,09% 2.909,5 0,54% 83.820,6 1,00%
10602 | Talca 1.665,4 0,29% 14.285,9 3,20% 115.017,4 | 1,94% 0,0 0,00% 1.508,0 0,59% 0,0 0,00% 2.226,6 0,93% 10.984,6 2,03% 145.688,0 1,74%
10701 | Talca 108,3 0,02% 19,0 0,00% 22.561,9 | 0,38% 0,0 0,00% 847,0 0,33% 440,2 0,47% 2.242,9 0,93% 8.907,1 1,65% 35.126,4 0,42%
10801 | Talca 6.948,5 1,20% 9.370,0 2,10% 134.123,7 2,26% 8.887,6 3,40% 1.219,6 0,48% 1.924,5 2,06% 6.763,2 2,81% 11.115,4 2,06% 180.352,6 2,16%
10901 | Talca 489,6 0,08% 2.649,0 0,59% 81.490,5 1,37% 38,0 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 383,0 0,16% 7.602,8 1,41% 92.653,0 1,11%
11001 | Talca 1.542,6 0,27% 3.574,0 0,80% 67.853,5 1,14% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 823,0 0,34% 1.720,2 0,32% 75.513,4 0,90%
11101 | Talca 10.324,4 1,78% 10.330,5 2,31% 85.102,4 | 1,43% 3.703,3 1,42% 1.018,5 0,40% 0,0 0,00% 7.036,6 2,93% 11.099,1 2,05% 128.614,8 1,54%
11501 | Talca 336,8 0,06% 13.831,0 3,09% 26.460,2 | 0,45% 0,0 0,00% 17.219,1 6,77% 0,0 0,00% 1.140,2 0,47% 6.864,7 1,27% 65.851,9 0,79%
11601 | Talca 6.827,1 1,18% 18.980,0 4,25% 131.471,6 2,21% 2.911,1 1,11% 3.606,8 1,42% 0,0 0,00% 1.483,1 0,62% 26.512,2 4,90% 191.791,9 2,30%
11701 | Talca 13.483,0 2,33% 4.952,8 1,11% 92.206,9 1,55% 3.609,5 1,38% 2.823,5 1,11% 364,1 0,39% 6.377,8 2,65% 7.138,1 1,32% 130.955,6 1,57%
20001 | Talca 1.332,6 0,23% 7.137,9 1,60% 82.517,7 1,39% 6.377,4 2,44% 1.433,0 0,56% 155,2 0,17% 3.487,8 1,45% 7.660,9 1,42% 110.102,6 1,32%
20501 | Talca 4.677,6 0,81% 59,0 0,01% 110.000,0 1,85% 20.190,4 7,72% 3.067,0 1,21% 0,0 0,00% 2.375,7 0,99% 2.385,5 0,44% 142.755,1 1,71%
20502 | Talca 16.480,4 2,85% 20.365,9 4,56% 184.437,1 3,11% 2.086,6 0,80% 1.809,9 0,71% 816,3 0,88% 804,2 0,33% 10.047,2 1,86% 236.847,5 2,84%
21401 | Talca 3.304,5 0,57% 3.384,5 0,76% 84.078,4 1,42% 0,0 0,00% 601,0 0,24% 0,0 0,00% 73,7 0,03% 6.570,8 1,22% 98.013,0 1,17%
21402 | Talca 34.065,7 5,88% 1.767,9 0,40% 118.227,5 1,99% 2.070,7 0,79% 3.054,3 1,20% 0,0 0,00% 2.052,1 0,85% 9.633,2 1,78% 170.871,3 2,05%
31801 | Talca 2.922,5 0,50% 0,0 0,00% 61.032,5 1,03% 2.727,8 1,04% 236,0 0,09% 0,0 0,00% 5.943,4 2,47% 4.993,6 0,92% 77.855,9 0,93%
32201 | Talca 11.621,2 2,01% 491,6 0,11% 139.448,8 2,35% 72,0 0,03% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 138,0 0,06% 2.147,7 0,40% 153.919,3 1,84%
32701 | Talca 2.435,4 0,42% 5.104,4 1,14% 181.109,6 3,05% 785,2 0,30% 457,8 0,18% 0,0 0,00% 1.048,7 0,44% 9.615,9 1,78% 200.556,9 2,40%
33001 | Talca 1.427,6 0,25% 2.474,0 0,55% 127.862,2 2,15% 116,0 0,04% 385,9 0,15% 0,0 0,00% 493,0 0,21% 5.883,0 1,09% 138.641,7 1,66%
33101 | Talca 4.148,6 0,72% 1.891,5 0,42% 70.934,8 1,19% 356,2 0,14% 2.090,1 0,82% 249,1 0,27% 2.838,0 1,18% 5.435,8 1,01% 87.944,2 1,05%
33501 | Talca 6.373,5 1,10% 16.816,9 3,76% 54.500,7 0,92% 0,0 0,00% 3.053,2 1,20% 1.705,8 1,83% 186,0 0,08% 5.740,4 1,06% 88.376,5 1,06%
33601 | Talca 2.341,5 0,40% 7.013,2 1,57% 100.239,3 1,69% 5.012,9 1,92% 1.005,0 0,40% 0,0 0,00% 7.055,0 2,94% 9.522,5 1,76% 132.189,4 1,58%
34201 | Talca 591,6 0,10% 3.851,6 0,86% 203.657,2 3,43% 24,0 0,01% 122,8 0,05% 0,0 0,00% 68,0 0,03% 4.129,0 0,76% 212.444,1 2,54%
34301 | Talca 448,7 0,08% 184,0 0,04% 63.028,2 1,06% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 280,0 0,12% 3.566,6 0,66% 67.507,5 0,81%
34401 | Talca 1.317,1 0,23% 3.518,0 0,79% 53.868,1 0,91% 222,2 0,08% 171,0 0,07% 747,4 0,80% 596,0 0,25% 4.800,8 0,89% 65.240,7 0,78%
34501 | Talca 5.778,8 1,00% 2.175,0 0,49% 66.546,6 1,12% 638,4 0,24% 359,6 0,14% 0,0 0,00% 2.349,0 0,98% 5.434,9 1,01% 83.282,4 1,00%
34601 | Talca 2.746,1 0,47% 9.374,1 2,10% 81.512,8 1,37% 958,5 0,37% 750,0 0,30% 1.414,5 1,52% 523,0 0,22% 4.204,3 0,78% 101.483,3 1,21%
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Comercio Educacion Habitacion Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total
Zona Comuna | M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %
34801 | Talca 1.099,5 0,19% 12.516,5 2,80% 171.058,2 2,88% 0,0 0,00% 1.278,0 0,50% 2.409,0 2,58% 1.097,5 0,46% 9.980,9 1,85% 199.439,6 2,39%
34901 | Talca 3.074,7 0,53% 2.221,6 0,50% 178.051,6 3,00% 300,1 0,11% 1.347,2 0,53% 595,1 0,64% 98,0 0,04% 8.602,7 1,59% 194.291,0 2,33%
41901 | Talca 20.243,2 3,50% 47.818,8 10,70% 170.816,8 | 2,88% 71,0 0,03% 49.476,7 19,46% 4.158,6 4,46% 5.877,9 2,45% 65.915,4 12,19% 364.378,3 4,36%
42001 | Talca 8.353,0 1,44% 8.784,2 1,97% 42.873,8 | 0,72% 2.737,5 1,05% 13.778,3 5,42% 924,4 0,99% 4.264,2 1,77% 14.531,2 2,69% 96.246,7 1,15%
42101 | Talca 21.955,0 3,79% 10.190,7 2,28% 47.536,9 0,80% 811,4 0,31% 7.849,2 3,09% 6.386,6 6,85% 3.384,0 1,41% 5.534,3 1,02% 103.648,2 1,24%
42301 | Talca 61.687,2 10,65% 29.914,8 6,69% 52.356,2 0,88% 320,1 0,12% 61.615,0 24,24% 490,6 0,53% 6.942,0 2,89% 39.495,1 7,31% 252.820,9 3,03%
42401 | Talca 127.173,8 | 21,97% 2.714,0 0,61% 58.090,9 | 0,98% 1.229,3 0,47% 7.820,0 3,08% 70,2 0,08% 15.147,0 6,30% 46.633,6 8,63% 258.878,9 3,10%
42501 | Talca 10.620,0 1,83% 409,0 0,09% 3.910,9 | 0,07% 0,0 0,00% 35,0 0,01% 0,0 0,00% 4.954,9 2,06% 431,3 0,08% 20.361,1 0,24%
43201 | Talca 17.887,3 3,09% 24.343,5 5,45% 117.777,9 | 1,98% 19.917,5 7,61% 22.912,7 9,01% 1.359,2 1,46% 7.307,3 3,04% 19.911,3 3,68% 231.416,7 2,77%
43301 | Talca 26.080,6 4,50% 9.416,7 2,11% 90.312,2 1,52% 14.630,5 5,59% 6.886,7 2,71% 0,0 0,00% 10.476,6 4,36% 14.449,6 2,67% 172.252,8 2,06%
43701 | Talca 1.266,3 0,22% 148,0 0,03% 52.061,0 0,88% 603,5 0,23% 178,0 0,07% 0,0 0,00% 432,3 0,18% 4.263,5 0,79% 58.952,5 0,71%
43801 | Talca 8.755,7 1,51% 6.347,4 1,42% 122.363,2 2,06% 2.529,8 0,97% 985,7 0,39% 0,0 0,00% 4.469,3 1,86% 7.736,5 1,43% 153.187,6 1,83%
51201 | Talca 21.558,3 3,72% 4.411,5 0,99% 143.541,5 2,42% 47.002,5 17,97% 3.429,7 1,35% 60.510,6 | 64,92% 9.979,9 4,15% 29.202,3 5,40% 319.636,3 3,83%
51301 | Talca 6.465,1 1,12% 0,0 0,00% 5.920,7 | 0,10% 15.012,1 5,74% 634,9 0,25% 0,0 0,00% 3.147,0 1,31% 4.290,5 0,79% 35.470,5 0,42%
52601 | Talca 44.896,0 7,75% 10.574,3 2,37% 49.635,0 0,84% 10.913,6 4,17% 9.069,9 3,57% 974,7 1,05% 17.722,1 7,38% 9.545,1 1,77% 153.330,7 1,84%
52801 | Talca 2.446,7 0,42% 12.841,9 2,87% 12.181,9 0,21% 7.599,5 2,90% 1.942,2 0,76% 0,0 0,00% 12.655,1 5,27% 2.951,3 0,55% 52.618,6 0,63%
53401 | Talca 16.639,1 2,87% 8.942,7 2,00% 86.587,4 | 1,46% 3.205,3 1,23% 3.892,6 1,53% 0,0 0,00% 4.306,5 1,79% 5.711,5 1,06% 129.285,0 1,55%
53901 | Talca 4.250,8 0,73% 0,0 0,00% 29.923,4 0,50% 941,3 0,36% 37,0 0,01% 0,0 0,00% 1.121,0 0,47% 1.968,9 0,36% 38.242,4 0,46%
54001 | Talca 830,5 0,14% 124,0 0,03% 56.619,1 0,95% 169,1 0,06% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 955,3 0,40% 2.207,3 0,41% 60.905,3 0,73%
54701 | Talca 3.180,1 0,55% 1.703,5 0,38% 37.063,2 0,62% 18.644,8 7,13% 1.709,4 0,67% 0,0 0,00% 4.615,4 1,92% 7.467,9 1,38% 74.384,2 0,89%
60001 | Talca 2.037,2 0,35% 3.705,0 0,83% 44.516,2 0,75% 12.940,2 4,95% 1.788,9 0,70% 0,0 0,00% 1.732,6 0,72% 5.836,5 1,08% 72.556,5 0,87%
62901 | Talca 12.251,0 2,12% 2.031,2 0,45% 303.493,3 5,11% 6.616,2 2,53% 3.067,4 1,21% 1.639,7 1,76% 30.477,4 12,68% 6.748,1 1,25% 366.324,3 4,39%
64101 | Talca 3.316,2 0,57% 26.423,8 5,91% 276.944,0 4,66% 11.394,3 4,36% 2.273,6 0,89% 1.036,7 1,11% 7.876,2 3,28% 7.806,6 1,44% 337.071,5 4,04%
99991 | Maule 936,2 0,16% 1.189,6 0,27% 410.387,1 6,91% 1.266,8 0,48% 541,3 0,21% 0,0 0,00% 1.470,7 0,61% 557,2 0,10% 416.348,8 4,98%
99992 | Maule 238,7 0,04% 0,0 0,00% 101.573,3 1,71% 2.434,2 0,93% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 2.830,9 1,18% 62,0 0,01% 107.139,2 1,28%
Total 578.976,1 100% 446.996,8 100% 5.937.481,7 100% 261.611,9 100% 254.188,7 100% 93.201,1 100% 240.288,6 100% 540.612,7 100% 8.353.357,6 100%
% del Total 6,93% 5,35% 71,08% 3,13% 3,04% 1,12% 2,88% 6,47% 100,00%
Desv. Est 19422,00 0,03 9668,56 0,02 81529,76 0,01 7970,37 0,03 10702,78 0,04 7953,34 0,09 5325,53 0,02 11527,63 0,02 99098,39 0,01

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-6 Escenario Tendencial Uso Comercio 2015 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracidon Propia. Base Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-7 Escenario Tendencial Uso Educaciéon2015 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-8 Escenario Tendencial Uso Residencial 2015 (mzconstruidos)

Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-9 Escenario Tendencial Uso Industria 2015 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-10 Escenario Tendencial Uso Servicios 2015 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-11 Escenario Tendencial Uso Salud 2015 (m’construidos)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-12 Escenario Tendencial Uso Bodega 2015 (mzconstruidos)

Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizaciéon Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-13 Escenario Tendencial Uso Otros 2015 (mzconstruidos)
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Cuadro N° 5-11 Escenario Hogares 2015 Tendencial

ZONA Bajo Medio Alto Total
Hogares % Hogares % Hogares % Hogares %
10101 1.066 3,79% 39 0,10% 0 0,00% 1.105 1,40%
10102 4.287 15,24% 733 1,90% 3 0,03% 5.023 6,38%
10201 26 0,09% 71 0,18% 1 0,00% 98 0,12%
10301 1.883 6,70% 300 0,78% 2 0,02% 2.185 2,77%
10302 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
10401 917 3,26% 2.080 5,40% 393 3,24% 3.391 4,30%
10601 52 0,19% 727 1,89% 879 7,24% 1.659 2,11%
10602 0 0,00% 69 0,18% 1 0,00% 70 0,09%
10701 0 0,00% 297 0,77% 2 0,02% 298 0,38%
10801 562 2,00% 699 1,81% 6 0,05% 1.266 1,61%
10901 487 1,73% 433 1,12% 70 0,58% 991 1,26%
11001 602 2,14% 382 0,99% 3 0,03% 987 1,25%
11101 280 0,99% 314 0,81% 142 1,17% 735 0,93%
11501 54 0,19% 115 0,30% 188 1,55% 357 0,45%
11601 59 0,21% 648 1,68% 260 2,14% 967 1,23%
11701 114 0,40% 479 1,24% 134 1,10% 727 0,92%
20001 0 0,00% 0 0,00% 358 2,95% 358 0,45%
20501 0 0,00% 0 0,00% 1.102 9,07% 1.102 1,40%
20502 0 0,00% 343 0,89% 1.591 13,11% 1.934 2,46%
21401 88 0,31% 480 1,25% 525 4,32% 1.093 1,39%
21402 503 1,79% 1.027 2,67% 466 3,83% 1.996 2,53%
31801 88 0,31% 416 1,08% 77 0,64% 581 0,74%
32201 650 2,31% 968 2,51% 175 1,44% 1.793 2,28%
32701 1.595 5,67% 1.580 4,10% 11 0,09% 3.185 4,04%
33001 451 1,60% 1.199 3,11% 332 2,74% 1.982 2,52%
33101 99 0,35% 209 0,54% 263 2,16% 570 0,72%
33501 74 0,26% 86 0,22% 246 2,02% 406 0,52%
33601 834 2,96% 954 2,48% 100 0,82% 1.888 2,40%
34201 824 2,93% 1.625 4,22% 1.054 8,68% 3.502 4,45%
34301 158 0,56% 320 0,83% 38 0,32% 516 0,65%
34401 245 0,87% 320 0,83% 30 0,25% 594 0,75%
34501 349 1,24% 450 1,17% 257 2,12% 1.056 1,34%
34601 1.223 4,35% 678 1,76% 6 0,05% 1.907 2,42%
34801 811 2,88% 1.204 3,13% 8 0,07% 2.024 2,57%
34901 767 2,73% 2.317 6,02% 151 1,25% 3.235 4,11%
41901 147 0,52% 630 1,63% 555 4,57% 1.331 1,69%
42001 6 0,02% 142 0,37% 58 0,48% 206 0,26%
42101 12 0,04% 275 0,71% 32 0,26% 318 0,40%
42301 0 0,00% 77 0,20% 315 2,59% 392 0,50%
42401 0 0,00% 71 0,18% 129 1,06% 200 0,25%
42501 0 0,00% 23 0,06% 0 0,00% 23 0,03%
43201 18 0,06% 714 1,85% 244 2,01% 976 1,24%
43301 366 1,30% 206 0,54% 73 0,60% 645 0,82%
43701 131 0,47% 305 0,79% 262 2,16% 698 0,89%
43801 706 2,51% 531 1,38% 4 0,04% 1.242 1,58%
51201 469 1,67% 1.601 4,16% 294 2,42% 2.365 3,00%
51301 50 0,18% 92 0,24% 20 0,16% 162 0,21%
52601 76 0,27% 128 0,33% 1 0,01% 205 0,26%
52801 24 0,09% 136 0,35% 1 0,01% 161 0,20%
53401 412 1,47% 449 1,17% 42 0,35% 904 1,15%
53901 108 0,39% 152 0,39% 1 0,01% 262 0,33%
54001 293 1,04% 623 1,62% 160 1,32% 1.077 1,37%
54701 106 0,38% 473 1,23% 44 0,36% 622 0,79%
60001 0 0,00% 0 0,00% 147 1,21% 147 0,19%
62901 2.352 8,36% 2.538 6,59% 139 1,14% 5.029 6,38%
64101 2.231 7,93% 2.492 6,47% 717 5,91% 5.440 6,91%
99991 1.187 4,22% 4.259 11,06% 22 0,18% 5.468 6,94%
99992 278 0,99% 1.042 2,71% 6 0,05% 1.326 1,68%
Total 28.120 | 100,00% 38.520 100,00% 12.141 100,00% 78.781 100,00%
Desv Est 752 2,67% 796 2,07% 314 2,59% 1.380 1,75%

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-14 Escenario Hogares por Estrato 2015
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-12 Escenario Atenciones Médicas 2015 Tendencial

e
10101 0
10102 0
10201 0
10301 21623
10302 0
10401 0
10601 0
10602 0
10701 0
10801 38295,79563
10901 0
11001 0
11101 0
11501 0
11601 0
11701 3373,301384
20001 0
20501 0
20502 0
21401 0
21402 0
31801 0
32201 0
32701 0
33001 0
33101 0
33501 37981,03579
33601 0
34201 0
34301 0

ona | A e
34401 0
34501 2187
34601 28925,90803
34801 0
34901 0
41901 109118,5798
42001 0
42101 58096,06122
42301 2634,06065
42401 7267,563783
42501 0
43201 3257,157349
43301 0
43701 0
43801 0
51201 483495,6199
51301 0
52601 4871,020354
52801 0
53401 0
53901 0
54001 0
54701 0
60001 0
62901 36628,6574
64101 0
99991 0
99992 0
Total 839.770

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-13 Escenario Educacion 2015 Tendencial

Zona Matricula
Basica Media Superior Total
10101 0 0 0 0
10102 876 277 0 1.154
10201 0 0 0 0
10301 813 110 0 923
10302 0 0 0 0
10401 0 0 6.158 6.158
10601 0 0 0 0
10602 0 0 0 0
10701 118 0 0 118
10801 528 0 234 761
10901 0 0 0 0
11001 615 0 0 615
11101 0 1.247 0 1.247
11501 0 1.800 4.850 6.650
11601 1.976 1.857 0 3.833
11701 573 65 0 639
20001 481 40 0 521
20501 0 0 0 0
20502 0 346 5.000 5.346
21401 292 0 0 292
21402 0 0 0 0
31801 0 0 0 0
32201 0 0 0 0
32701 1.113 0 0 1.113
33001 278 0 0 278
33101 0 0 0 0
33501 805 137 0 942
33601 689 0 0 689
34201 509 250 0 759
34301 0 0 0 0
34401 998 565 0 1.563
34501 111 0 0 111
34601 333 0 0 333
34801 818 0 0 818
34901 624 0 0 624
41901 1.850 3.110 6.513 11.474
42001 0 0 0 0
42101 132 1.384 0 1.516
42301 3.646 2.290 0 5.936
42401 265 0 0 265
42501 0 0 0 0
43201 2.587 2.273 0 4.860
43301 1.290 86 0 1.376
43701 0 0 0 0
43801 863 0 0 863
51201 292 0 0 292
51301 0 0 0 0
52601 2.062 1.141 93 3.296
52801 0 62 2.137 2.199
53401 659 265 0 924
53901 0 0 0 0
54001 0 0 0 0
54701 163 0 0 163
60001 499 191 0 690
62901 0 0 0 0
64101 1.612 0 0 1.612
99991 307 58 0 365
99992 0 0 0 0
Total 28.776 17.557 24.985 71.317
Desv Est 736 688 1.467 2.158

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-15 Escenario Matriculas 2015

Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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b)  Escenario 2020

La informacién de escenarios al afio 2020 para las zonas en lo relativo a m? construidos, hogares
por estratos, atenciones médicas y matricula se entregan en los siguientes cuadros y figuras.
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Cuadro N° 5-14 Escenario Usos de Suelo 2020 Tendencial
Comercio Educacion Habitacion Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total
Zona Comuna
M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %

10101 Talca 405,7 0,07% 1.495,5 0,29% 73.114,8 1,06% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 27,8 0,01% 758,1 0,11% 75.801,9 0,79%
10102 Talca 3.168,2 0,51% 20.146,4 3,91% 474.195,6 6,89% 15.799,9 5,45% 3.590,1 1,30% 3.118,5 2,90% 12.778,4 4,80% 14.253,6 2,16% 547.050,7 5,68%
10201 Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 2.893,6 0,04% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 530,6 0,20% 150,2 0,02% 3.574,4 0,04%
10301 Talca 831,3 0,13% 7.369,4 1,43% 115.694,1 1,68% 0,0 0,00% 482,5 0,17% 0,0 0,00% 24,0 0,01% 2.283,0 0,35% 126.684,3 1,32%
10302 Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 136,0 0,05% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 405,6 0,06% 541,6 0,01%
10401 Talca 4.240,2 0,68% 41.015,2 7,95% 176.977,6 2,57% 6.806,9 2,35% 1.198,4 0,43% 3.131,4 2,91% 9.728,7 3,66% 8.694,2 1,31% 251.792,6 2,62%
10601 Talca 0,0 0,00% 747,1 0,14% 95.484,0 1,39% 20,0 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 230,9 0,09% 3.124,3 0,47% 99.606,4 1,03%
10602 Talca 1.665,4 0,27% 14.285,9 2,77% 123.843,9 1,80% 0,0 0,00% 1.508,0 0,55% 0,0 0,00% 2.242,3 0,84% 11.079,8 1,68% 154.625,4 1,61%
10701 Talca 110,7 0,02% 19,0 0,00% 28.048,6 0,41% 0,0 0,00% 847,0 0,31% 443,3 0,41% 2.377,1 0,89% 8.955,8 1,35% 40.801,4 0,42%
10801 Talca 7.609,8 1,22% 10.050,4 1,95% 142.236,1 2,07% 8.889,8 3,06% 1.285,1 0,47% 1.990,6 1,85% 7.468,6 2,81% 11.815,0 1,79% 191.345,6 1,99%
10901 Talca 493,8 0,08% 2.649,0 0,51% 94.345,5 1,37% 38,0 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 383,0 0,14% 7.622,9 1,15% 105.532,2 1,10%
11001 Talca 1.557,2 0,25% 4.823,0 0,94% 68.844,4 1,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 823,0 0,31% 1.724,1 0,26% 77.771,7 0,81%
11101 Talca 10.491,2 1,69% 11.665,3 2,26% 86.802,3 1,26% 3.987,2 1,37% 1.226,4 0,44% 0,0 0,00% 7.808,0 2,93% 11.915,0 1,80% 133.895,5 1,39%
11501 Talca 340,7 0,05% 16.226,4 3,15% 26.983,3 0,39% 0,0 0,00% 19.760,7 7,16% 0,0 0,00% 1.176,1 0,44% 8.892,9 1,35% 73.380,2 0,76%
11601 Talca 6.979,1 1,12% 18.980,0 3,68% 142.524,0 2,07% 4.013,9 1,38% 3.701,8 1,34% 0,0 0,00% 1.628,5 0,61% 38.413,1 5,81% 216.240,4 2,25%
11701 Talca 14.241,1 2,29% 5.326,6 1,03% 94.750,1 1,38% 3.935,0 1,36% 3.388,7 1,23% 364,7 0,34% 6.834,9 2,57% 7.535,6 1,14% 136.376,7 1,42%
20001 Talca 1.608,0 0,26% 9.514,6 1,84% 97.292,5 1,41% 6.380,3 2,20% 1.581,9 0,57% 155,5 0,14% 4.283,5 1,61% 9.012,4 1,36% 129.828,7 1,35%
20501 Talca 4.677,6 0,75% 59,0 0,01% 110.000,0 1,60% 20.190,4 6,96% 3.067,0 1,11% 0,0 0,00% 2.392,7 0,90% 2.480,6 0,38% 142.867,4 1,48%
20502 Talca 21.802,4 3,51% 20.547,2 3,98% 245.160,3 3,56% 2.087,1 0,72% 2.440,2 0,88% 817,3 0,76% 1.005,9 0,38% 14.213,2 2,15% 308.073,5 3,20%
21401 Talca 3.384,4 0,54% 4.897,7 0,95% 93.987,3 1,36% 0,0 0,00% 601,0 0,22% 0,0 0,00% 88,2 0,03% 7.418,7 1,12% 110.377,4 1,15%
21402 Talca 36.825,2 5,92% 2.507,0 0,49% 137.457,5 2,00% 2.071,3 0,71% 3.170,3 1,15% 0,0 0,00% 2.182,4 0,82% 9.922,5 1,50% 194.136,1 2,02%
31801 Talca 3.006,7 0,48% 0,0 0,00% 62.222,1 0,90% 2.729,3 0,94% 236,0 0,09% 0,0 0,00% 6.097,3 2,29% 5.638,0 0,85% 79.929,4 0,83%
32201 Talca 15.250,8 2,45% 505,1 0,10% 164.833,9 2,39% 72,1 0,02% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 138,0 0,05% 2.230,5 0,34% 183.030,4 1,90%
32701 Talca 2.445,3 0,39% 5.532,2 1,07% 211.395,2 3,07% 785,4 0,27% 531,2 0,19% 0,0 0,00% 1.071,2 0,40% 9.911,6 1,50% 231.672,0 2,41%
33001 Talca 1.510,8 0,24% 2.474,0 0,48% 129.463,0 1,88% 116,1 0,04% 402,3 0,15% 0,0 0,00% 493,0 0,19% 5.963,7 0,90% 140.422,8 1,46%
33101 Talca 4.405,0 0,71% 2.625,4 0,51% 73.177,8 1,06% 356,4 0,12% 2.873,2 1,04% 249,7 0,23% 2.838,0 1,07% 5.587,3 0,85% 92.112,8 0,96%
33501 Talca 6.427,2 1,03% 20.494,2 3,97% 57.665,5 0,84% 0,0 0,00% 3.126,0 1,13% 1.710,2 1,59% 186,0 0,07% 6.029,8 0,91% 95.638,9 0,99%
33601 Talca 2.354,1 0,38% 7.426,7 1,44% 101.657,2 1,48% 5.014,5 1,73% 1.005,0 0,36% 0,0 0,00% 7.055,0 2,65% 9.850,8 1,49% 134.363,3 1,40%
34201 Talca 680,3 0,11% 3.920,8 0,76% 218.038,6 3,17% 24,0 0,01% 175,9 0,06% 0,0 0,00% 68,0 0,03% 4.630,3 0,70% 227.537,9 2,36%
34301 Talca 526,3 0,08% 184,0 0,04% 64.108,4 0,93% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 280,0 0,11% 3.619,4 0,55% 68.718,1 0,71%
34401 Talca 1.338,4 0,22% 3.899,1 0,76% 55.073,6 0,80% 2223 0,08% 171,0 0,06% 967,5 0,90% 596,0 0,22% 4.813,4 0,73% 67.081,3 0,70%
34501 Talca 6.883,0 1,11% 2.175,0 0,42% 68.402,3 0,99% 734,2 0,25% 491,4 0,18% 0,0 0,00% 2.349,0 0,88% 5.843,5 0,88% 86.878,5 0,90%
34601 Talca 3.037,0 0,49% 12.366,5 2,40% 83.455,0 1,21% 958,9 0,33% 770,3 0,28% 1.417,6 1,32% 523,0 0,20% 4.652,8 0,70% 107.181,0 1,11%

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)

“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA 117 5-35
Comercio Educacion Habitacion Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total
Zona Comuna
M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %
34801 Talca 1.166,7 0,19% 16.084,1 3,12% 192.027,3 2,79% 0,0 0,00% 1.696,3 0,61% 3.118,2 2,90% 1.097,5 0,41% 12.584,4 1,90% 227.774,5 2,37%
34901 Talca 3.243,6 0,52% 2.964,1 0,57% 182.534,0 2,65% 300,1 0,10% 1.858,6 0,67% 763,6 0,71% 98,0 0,04% 9.535,6 1,44% 201.297,7 2,09%
41901 Talca 21.595,6 3,47% 52.120,7 10,11% 197.672,7 2,87% 71,0 0,02% 53.869,7 19,52% 4.161,4 3,87% 6.573,7 2,47% 94.331,4 14,27% 430.396,2 4,47%
42001 Talca 8.468,4 1,36% 12.276,7 2,38% 44.377,3 0,64% 2.738,8 0,94% 14.500,5 5,25% 926,6 0,86% 4.676,9 1,76% 17.349,5 2,62% 105.314,6 1,09%
42101 Talca 25.796,1 4,15% 10.271,1 1,99% 48.188,9 0,70% 811,8 0,28% 8.926,5 3,23% 7.373,6 6,86% 3.456,6 1,30% 5.854,3 0,89% 110.678,8 1,15%
42301 Talca 62.643,3 10,08% 33.446,1 6,48% 61.849,0 0,90% 320,1 0,11% 66.611,7 24,13% 491,0 0,46% 6.942,0 2,61% 46.597,1 7,05% 278.900,4 2,90%
42401 Talca 139.281,8 22,40% 2.714,0 0,53% 58.529,6 0,85% 1.229,5 0,42% 8.071,8 2,92% 70,3 0,07% 15.147,0 5,69% 62.352,6 9,43% 287.396,6 2,99%
42501 Talca 11.688,3 1,88% 409,0 0,08% 4.061,0 0,06% 0,0 0,00% 35,0 0,01% 0,0 0,00% 5.449,3 2,05% 435,2 0,07% 22.077,9 0,23%
43201 Talca 18.247,3 2,93% 25.288,1 4,90% 122.937,2 1,79% 19.921,3 6,87% 23.479,7 8,51% 1.476,4 1,37% 8.045,8 3,02% 25.473,8 3,85% 244.869,7 2,54%
43301 Talca 26.502,0 4,26% 11.936,6 2,31% 91.299,8 1,33% 14.634,2 5,04% 7.745,8 2,81% 0,0 0,00% 13.018,3 4,89% 17.697,0 2,68% 182.833,8 1,90%
43701 Talca 1.281,4 0,21% 148,0 0,03% 52.915,1 0,77% 604,0 0,21% 178,0 0,06% 0,0 0,00% 456,1 0,17% 4.444,6 0,67% 60.027,2 0,62%
43801 Talca 8.863,8 1,43% 6.785,3 1,32% 123.751,2 1,80% 2.530,5 0,87% 1.162,1 0,42% 0,0 0,00% 4.797,7 1,80% 7.812,3 1,18% 155.703,0 1,62%
51201 Talca 23.840,5 3,83% 6.160,8 1,19% 145.978,4 2,12% 64.664,2 22,29% 3.878,2 1,41% 70.783,6 65,89% 11.647,9 4,38% 44.603,5 6,75% 371.557,1 3,86%
51301 Talca 6.597,2 1,06% 0,0 0,00% 6.049,9 0,09% 17.122,0 5,90% 674,3 0,24% 0,0 0,00% 4.484,5 1,68% 4.373,1 0,66% 39.301,0 0,41%
52601 Talca 45.980,7 7,40% 10.833,3 2,10% 50.100,6 0,73% 10.916,7 3,76% 9.191,9 3,33% 976,1 0,91% 18.135,2 6,81% 12.005,3 1,82% 158.139,8 1,64%
52801 Talca 2.857,7 0,46% 13.830,8 2,68% 12.357,8 0,18% 7.605,9 2,62% 1.992,0 0,72% 0,0 0,00% 13.141,5 4,94% 3.695,6 0,56% 55.481,3 0,58%
53401 Talca 16.981,3 2,73% 10.196,5 1,98% 89.730,3 1,30% 3.206,4 1,11% 4.128,7 1,50% 0,0 0,00% 4.492,6 1,69% 5.922,6 0,90% 134.658,3 1,40%
53901 Talca 4.328,6 0,70% 0,0 0,00% 30.589,8 0,44% 942,4 0,32% 37,0 0,01% 0,0 0,00% 1.234,1 0,46% 1.977,7 0,30% 39.109,5 0,41%
54001 Talca 908,7 0,15% 124,0 0,02% 57.467,3 0,83% 169,3 0,06% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 971,4 0,36% 2.213,4 0,33% 61.854,1 0,64%
54701 Talca 3.337,0 0,54% 1.843,5 0,36% 37.573,8 0,55% 18.655,6 6,43% 1.726,5 0,63% 0,0 0,00% 5.375,7 2,02% 7.552,2 1,14% 76.064,2 0,79%
60001 Talca 2.382,0 0,38% 3.705,0 0,72% 55.101,3 0,80% 12.948,8 4,46% 1.805,3 0,65% 0,0 0,00% 1.798,8 0,68% 6.239,6 0,94% 83.980,8 0,87%
62901 Talca 12.640,6 2,03% 2.777,5 0,54% 387.830,5 5,63% 6.617,2 2,28% 3.607,0 1,31% 1.885,7 1,76% 35.095,6 13,19% 9.456,5 1,43% 459.910,6 4,78%
64101 Talca 3.455,5 0,56% 36.113,0 7,00% 351.379,3 5,10% 12.616,2 4,35% 2.298,5 0,83% 1.037,6 0,97% 7.938,9 2,98% 8.395,7 1,27% 423.234,7 4,40%
99991 Maule 1.083,6 0,17% 1.792,3 0,35% 619.945,3 9,00% 1.958,9 0,68% 775,5 0,28% 0,0 0,00% 2.176,4 0,82% 731,4 0,11% 628.463,2 6,53%
99992 Maule 277,05 0,04% 0,00 0,00% 142.773,62 2,07% 4.327,58 1,49% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 4.209,41 1,58% 81,46 0,01% 151.669,12 1,58%
Total 621.745,67 100% 515.748,27 100% 6.887.148,92 100% 290.145,48 100% 276.017,77 100% 107.430,38 100% 266.169,91 100% 661.158,01 100% 9.625.564,43 100%
% del Total 6,46% 5,36% 71,55% 3,01% 2,87% 1,12% 2,77% 6,87% 100,00%
Desv. Est 20.965,6 0,03 11.010,4 0,02 112.604,3 0,02 9.818,2 0,03 11.570,4 0,04 9.302,6 0,09 5.954,0 0,02 16.145,3 0,02 130.569,4 0,01

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-16 Escenario Tendencial Uso Comercio 2020 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-17 Escenario Tendencial Uso Educacién 2020 (m®construidos)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-18 Escenario Tendencial Uso Habitacion 2020 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-19 Escenario Tendencial Uso Industria 2020 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II”

5-40

Figura N° 5-20 Escenario Tendencial Uso Servicios 2020 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 5-41

Figura N° 5-21 Escenario Tendencial Uso Salud 2020 (m’construidos)
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-22 Escenario Tendencial Uso Bodega 2020 (mzconstruidos)

Fuente: Elaboracién Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-23 Escenario Tendencial Uso Otros 2020 (mzconstruidos)
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-15 Escenario Hogares 2020 Tendencial
ZONA Bajo Medio Alto Total
Hogares % Hogares % Hogares % Hogares %
10101 1.460 5,38% 53 0,12% 0 0,00% 1.514 1,66%
10102 4.953 18,25% 977 2,17% 7 0,04% 5.937 6,52%
10201 0 0,00% 98 0,22% 1 0,01% 99 0,11%
10301 1.857 6,84% 332 0,74% 5 0,03% 2.194 2,41%
10302 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
10401 749 2,76% 2.249 4,99% 606 3,22% 3.604 3,96%
10601 44 0,16% 777 1,72% 1.369 7,26% 2.190 2,40%
10602 0 0,00% 69 0,15% 1 0,01% 70 0,08%
10701 0 0,00% 369 0,82% 4 0,02% 373 0,41%
10801 505 1,86% 751 1,66% 11 0,06% 1.266 1,39%
10901 453 1,67% 462 1,02% 75 0,40% 991 1,09%
11001 566 2,08% 415 0,92% 6 0,03% 987 1,08%
11101 198 0,73% 333 0,74% 213 1,13% 744 0,82%
11501 12 0,05% 115 0,26% 268 1,42% 395 0,43%
11601 31 0,12% 770 1,71% 380 2,02% 1.181 1,30%
11701 59 0,22% 491 1,09% 196 1,04% 745 0,82%
20001 0 0,00% 0 0,00% 631 3,35% 631 0,69%
20501 0 0,00% 0 0,00% 1.102 5,84% 1.102 1,21%
20502 0 0,00% 455 1,01% 3.001 15,92% 3.456 3,79%
21401 63 0,23% 499 1,11% 795 4,21% 1.357 1,49%
21402 492 1,81% 1.162 2,58% 752 3,99% 2.406 2,64%
31801 43 0,16% 429 0,95% 113 0,60% 585 0,64%
32201 648 2,39% 1.131 2,51% 291 1,54% 2.069 2,27%
32701 1.591 5,86% 1.847 4,10% 20 0,11% 3.459 3,80%
33001 297 1,09% 1.244 2,76% 491 2,60% 2.031 2,23%
33101 53 0,19% 212 0,47% 388 2,06% 653 0,72%
33501 39 0,15% 87 0,19% 372 1,97% 498 0,55%
33601 758 2,79% 1.000 2,22% 129 0,68% 1.888 2,07%
34201 703 2,59% 1.757 3,90% 1.631 8,65% 4.092 4,49%
34301 100 0,37% 358 0,79% 58 0,31% 516 0,57%
34401 203 0,75% 353 0,78% 39 0,21% 594 0,65%
34501 239 0,88% 476 1,06% 386 2,04% 1.100 1,21%
34601 1.190 4,38% 707 1,57% 11 0,06% 1.907 2,09%
34801 808 2,98% 1.416 3,14% 16 0,09% 2.241 2,46%
34901 702 2,59% 2.419 5,36% 230 1,22% 3.352 3,68%
41901 146 0,54% 756 1,68% 963 5,11% 1.865 2,05%
42001 1 0,00% 141 0,31% 81 0,43% 223 0,25%
42101 2 0,01% 276 0,61% 46 0,24% 323 0,36%
42301 0 0,00% 77 0,17% 560 2,97% 636 0,70%
42401 0 0,00% 71 0,16% 171 0,91% 242 0,27%
42501 0 0,00% 24 0,05% 0 0,00% 24 0,03%
43201 11 0,04% 743 1,65% 365 1,94% 1.120 1,23%
43301 328 1,21% 240 0,53% 77 0,41% 645 0,71%
43701 63 0,23% 306 0,68% 378 2,00% 747 0,82%
43801 667 2,46% 566 1,26% 9 0,05% 1.242 1,36%
51201 306 1,13% 1.658 3,68% 434 2,30% 2.398 2,63%
51301 20 0,07% 121 0,27% 21 0,11% 162 0,18%
52601 44 0,16% 159 0,35% 2 0,01% 205 0,22%
52801 0 0,00% 159 0,35% 2 0,01% 162 0,18%
53401 383 1,41% 512 1,14% 68 0,36% 963 1,06%
53901 76 0,28% 183 0,41% 2 0,01% 262 0,29%
54001 188 0,69% 653 1,45% 238 1,26% 1.079 1,18%
54701 55 0,20% 501 1,11% 66 0,35% 622 0,68%
60001 0 0,00% 0 0,00% 263 1,39% 263 0,29%
62901 2.348 8,65% 3.141 6,96% 241 1,28% 5.731 6,29%
64101 2.228 8,21% 2.980 6,61% 1.216 6,45% 6.425 7,05%
99991 1.186 4,37% 6.613 14,66% 43 0,23% 7.842 8,61%
99992 277 1,02% 1.403 3,11% 11 0,06% 1.692 1,86%
Total 27.146 100% 45.097 100% 18.855 100% 91.099 100%
Desv Est 823 0,03 1.067 0,02 516 0,03 1.690 0,02

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-24 Escenario Hogares 2020
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-16 Escenario Atenciones Médicas 2020 Tendencial

ZONA

Atenciones
Medicas

10101

10102

10201

10301

10302

10401

10601

10602

10701

10801

w
0o

10901

11001

11101

11501

11601

11701

wlo|lo|lo|o|o|w|o|o|o

w
~
o

20001

20501

20502

21401

21402

31801

32201

32701

33001

33101

33501

w
0o
N
o

33601

34201

34301

0

zons | “Ncdiens
34401 0
34501 2.187
34601 28.954
34801 0
34901 0
41901 109.144
42001 0
42101 66.960
42301 2.638
42401 7.268
42501 0
43201 4.310
43301 0
43701 0
43801 0
51201 575.755
51301 0
52601 4.883
52801 0
53401 0
53901 0
54001 0
54701 0
60001 0
62901 38.838
64101 0
99991 0
99992 0
Total 944.869

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-17 Escenario Educacion 2020 Tendencial

Zona Matricula
Basica Media Superior Total
10101 0 0 0 0
10102 1.155 272 0 1.427
10201 0 0 0 0
10301 865 109 0 973
10302 0 0 0 0
10401 0 0 6.228 6.228
10601 0 0 0 0
10602 0 0 0 0
10701 118 0 0 118
10801 558 0 236 794
10901 0 0 0 0
11001 670 0 0 670
11101 0 1.225 0 1.225
11501 0 1.768 4.905 6.673
11601 1.976 1.824 0 3.800
11701 590 64 0 654
20001 585 40 0 625
20501 0 0 0 0
20502 0 340 5.057 5.398
21401 359 0 0 359
21402 0 0 0 0
31801 0 0 0 0
32201 0 0 0 0
32701 1.132 0 0 1.132
33001 278 0 0 278
33101 0 0 0 0
33501 967 135 0 1.101
33601 707 0 0 707
34201 512 245 0 757
34301 0 0 0 0
34401 1.014 555 0 1.569
34501 111 0 0 111
34601 465 0 0 465
34801 975 0 0 975
34901 657 0 0 657
41901 2.040 3.055 6.588 11.682
42001 0 0 0 0
42101 136 1.359 0 1.495
42301 3.802 2.248 0 6.050
42401 265 0 0 265
42501 0 0 0 0
43201 2.628 2.232 0 4.860
43301 1.401 84 0 1.485
43701 0 0 0 0
43801 882 0 0 882
51201 369 0 0 369
51301 0 0 0 0
52601 2.073 1.121 94 3.288
52801 0 61 2.161 2.222
53401 714 261 0 975
53901 0 0 0 0
54001 0 0 0 0
54701 169 0 0 169
60001 499 188 0 687
62901 0 0 0 0
64101 2.038 0 0 2.038
99991 572 57 0 629
99992 0 0 0 0
Total 31.280 17.242 25.271 73.792
Desv Est 777 676 1.484 2.181

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-25 Matricula 2020
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizaciéon Plan de Transportes Talca
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c) Escenario 2025

La informacién de escenarios al afio 2025 para las zonas en lo relativo a m? construidos, hogares
por estrato, atenciones médicas y matricula se entregan en los siguientes cuadros y figuras.
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Cuadro N° 5-18 Escenario Usos de Suelo 2025 Tendencial
Comercio Educacion Habitacién Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total

Zona Comuna | M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %

10101 | Talca 536,9 0,08% 2.046,0 0,35% 98.423,2 1,25% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 29,1 0,01% 958,6 0,12% 101.993,9 0,93%
10102 | Talca 3.215,7 0,47% 27.067,3 4,58% 604.928,1 7,66% 16.346,3 5,19% 3.982,0 1,32% 4.033,2 3,21% 15.272,9 5,29% 17.045,1 2,13% 691.890,5 6,29%
10201 | Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 3.782,9 0,05% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 764,8 0,27% 224,2 0,03% 4.771,9 0,04%
10301 | Talca 980,5 0,14% 8.662,3 1,47% 122.364,1 1,55% 0,0 0,00% 652,0 0,22% 0,0 0,00% 24,0 0,01% 2.603,7 0,33% 135.286,6 1,23%
10302 | Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 136,0 0,05% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 515,2 0,06% 651,2 0,01%
10401 | Talca 4.766,5 0,70% 47.517,8 8,04% 189.634,8 2,40% 8.930,5 2,84% 1.342,5 0,45% 4.049,9 3,22% 11.458,2 3,97% 10.264,7 1,28% 277.964,9 2,53%
10601 | Talca 0,0 0,00% 970,6 0,16% 112.242,8 1,42% 20,0 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 248,2 0,09% 3.371,8 0,42% 116.853,5 1,06%
10602 | Talca 1.665,4 0,25% 14.285,9 2,42% 130.893,8 1,66% 0,0 0,00% 1.508,0 0,50% 0,0 0,00% 2.250,7 0,78% 11.189,5 1,40% 161.793,3 1,47%
10701 | Talca 113,8 0,02% 19,0 0,00% 34.040,3 0,43% 0,0 0,00% 847,0 0,28% 447,1 0,36% 2.488,5 0,86% 9.011,8 1,13% 46.967,6 0,43%
10801 | Talca 8.478,2 1,25% 10.795,3 1,83% 151.095,0 1,91% 8.891,6 2,82% 1.361,4 0,45% 2.075,9 1,65% 8.078,3 2,80% 12.620,9 1,58% 203.396,5 1,85%
10901 | Talca 499,2 0,07% 2.649,0 0,45% 108.383,5 1,37% 38,1 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 383,0 0,13% 7.646,0 0,96% 119.598,7 1,09%
11001 | Talca 1.576,4 0,23% 6.190,1 1,05% 69.926,4 0,89% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 823,0 0,29% 1.728,6 0,22% 80.244,5 0,73%
11101 | Talca 10.710,2 1,58% 13.126,5 2,22% 88.658,6 1,12% 4.232,3 1,34% 1.468,2 0,49% 0,0 0,00% 8.475,6 2,94% 12.854,9 1,61% 139.526,3 1,27%
11501 | Talca 345,8 0,05% 18.848,6 3,19% 27.554,7 0,35% 0,0 0,00% 22.716,7 7,54% 0,0 0,00% 1.206,1 0,42% 11.229,2 1,40% 81.901,1 0,74%
11601 | Talca 7.178,6 1,06% 18.980,0 3,21% 154.593,3 1,96% 4.965,6 1,58% 3.812,4 1,26% 0,0 0,00% 1.753,9 0,61% 52.122,3 6,52% 243.406,2 2,21%
11701 | Talca 15.236,7 2,25% 5.735,8 0,97% 97.527,3 1,23% 4.215,9 1,34% 4.046,0 1,34% 365,5 0,29% 7.229,6 2,51% 7.993,6 1,00% 142.350,3 1,29%
20001 | Talca 1.969,5 0,29% 12.116,2 2,05% 113.426,8 1,44% 6.382,8 2,03% 1.755,0 0,58% 156,0 0,12% 4.971,1 1,72% 10.569,2 1,32% 151.346,6 1,38%
20501 | Talca 4.677,6 0,69% 59,0 0,01% 110.000,0 1,39% 20.190,4 6,41% 3.067,0 1,02% 0,0 0,00% 2.402,5 0,83% 2.590,3 0,32% 142.986,7 1,30%
20502 | Talca 28.790,2 4,25% 20.745,7 3,51% 311.471,0 3,94% 2.087,5 0,66% 3.173,2 1,05% 818,5 0,65% 1.180,0 0,41% 19.012,2 2,38% 387.278,3 3,52%
21401 | Talca 3.489,4 0,51% 6.554,1 1,11% 104.808,0 1,33% 0,0 0,00% 601,0 0,20% 0,0 0,00% 100,8 0,03% 8.395,4 1,05% 123.948,6 1,13%
21402 | Talca 40.448,4 5,97% 3.316,1 0,56% 158.456,9 2,01% 2.071,8 0,66% 3.305,3 1,10% 0,0 0,00% 2.294,3 0,80% 10.255,7 1,28% 220.148,5 2,00%
31801 | Talca 3.117,2 0,46% 0,0 0,00% 63.521,0 0,80% 2.730,6 0,87% 236,0 0,08% 0,0 0,00% 6.228,7 2,16% 6.380,4 0,80% 82.214,0 0,75%
32201 | Talca 20.016,6 2,95% 519,9 0,09% 192.554,8 2,44% 72,1 0,02% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 138,0 0,05% 2.325,7 0,29% 215.627,1 1,96%
32701 | Talca 2.458,3 0,36% 6.000,5 1,02% 244.467,5 3,09% 785,6 0,25% 616,6 0,20% 0,0 0,00% 1.090,1 0,38% 10.252,3 1,28% 265.670,8 2,42%
33001 | Talca 1.620,0 0,24% 2.474,0 0,42% 131.211,0 1,66% 116,1 0,04% 421,3 0,14% 0,0 0,00% 493,0 0,17% 6.056,7 0,76% 142.392,2 1,29%
33101 | Talca 4.741,6 0,70% 3.428,8 0,58% 75.627,2 0,96% 356,5 0,11% 3.783,9 1,26% 250,5 0,20% 2.838,0 0,98% 5.761,9 0,72% 96.788,4 0,88%
33501 | Talca 6.497,8 0,96% 24.519,5 4,15% 61.121,5 0,77% 0,0 0,00% 3.210,7 1,07% 1.715,8 1,36% 186,0 0,06% 6.363,2 0,80% 103.614,4 0,94%
33601 | Talca 2.370,7 0,35% 7.879,3 1,33% 103.205,5 1,31% 5.015,9 1,59% 1.005,0 0,33% 0,0 0,00% 7.055,0 2,45% 10.229,0 1,28% 136.760,4 1,24%
34201 | Talca 796,9 0,12% 3.996,5 0,68% 233.743,2 2,96% 24,0 0,01% 237,6 0,08% 0,0 0,00% 68,0 0,02% 5.207,8 0,65% 244.074,0 2,22%
34301 | Talca 628,3 0,09% 184,0 0,03% 65.288,0 0,83% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 280,0 0,10% 3.680,2 0,46% 70.060,5 0,64%
34401 | Talca 1.366,3 0,20% 4.316,2 0,73% 56.390,1 0,71% 222,5 0,07% 171,0 0,06% 1.251,2 0,99% 596,0 0,21% 4.827,9 0,60% 69.141,1 0,63%
34501 | Talca 8.332,9 1,23% 2.175,0 0,37% 70.428,7 0,89% 816,9 0,26% 644,7 0,21% 0,0 0,00% 2.349,0 0,81% 6.314,2 0,79% 91.061,4 0,83%
34601 | Talca 3.418,9 0,50% 15.642,1 2,65% 85.575,9 1,08% 959,3 0,30% 793,9 0,26% 1.421,5 1,13% 523,0 0,18% 5.169,4 0,65% 113.504,1 1,03%
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Comercio Educacion Habitacién Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total
Zona Comuna | M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %
34801 | Talca 1.254,9 0,19% 19.989,4 3,38% 214.925,7 2,72% 0,0 0,00% 2.182,8 0,72% 4.032,7 3,21% 1.097,5 0,38% 15.583,6 1,95% 259.066,6 2,36%
34901 | Talca 3.465,4 0,51% 3.776,9 0,64% 187.428,8 2,37% 300,2 0,10% 2.453,4 0,81% 980,8 0,78% 98,0 0,03% 10.610,3 1,33% 209.113,8 1,90%
41901 | Talca 23.371,4 3,45% 56.829,7 9,62% 226.999,7 2,87% 71,0 0,02% 58.978,9 19,57% 4.165,0 3,31% 7.174,0 2,49% 127.065,1 15,88% 504.654,9 4,59%
42001 | Talca 8.619,9 1,27% 16.099,7 2,72% 46.019,2 0,58% 2.739,9 0,87% 15.340,3 5,09% 929,4 0,74% 5.032,6 1,74% 20.596,0 2,57% 115.377,0 1,05%
42101 | Talca 30.839,4 4,55% 10.359,1 1,75% 48.900,8 0,62% 812,2 0,26% 10.179,3 3,38% 8.646,4 6,87% 3.517,9 1,22% 6.222,9 0,78% 119.478,0 1,09%
42301 | Talca 63.898,5 9,43% 37.311,5 6,31% 72.215,4 0,91% 320,2 0,10% 72.422,9 24,03% 491,6 0,39% 6.942,0 2,41% 54.778,4 6,85% 308.380,6 2,80%
42401 | Talca 155.179,8 22,89% 2.714,0 0,46% 59.008,7 0,75% 1.229,7 0,39% 8.364,6 2,78% 70,4 0,06% 15.147,0 5,25% 80.460,0 10,06% 322.174,2 2,93%
42501 | Talca 13.091,1 1,93% 409,0 0,07% 4.224,9 0,05% 0,0 0,00% 35,0 0,01% 0,0 0,00% 5.873,7 2,04% 439,8 0,05% 24.073,4 0,22%
43201 | Talca 18.719,9 2,76% 26.322,2 4,45% 128.571,2 1,63% 19.924,5 6,33% 24.139,2 8,01% 1.627,6 1,29% 8.684,1 3,01% 31.881,5 3,99% 259.870,2 2,36%
43301 | Talca 27.055,4 3,99% 14.695,0 2,49% 92.378,4 1,17% 14.637,5 4,65% 8.744,9 2,90% 0,0 0,00% 15.219,1 5,27% 21.437,9 2,68% 194.168,1 1,77%
43701 | Talca 1.301,2 0,19% 148,0 0,03% 53.847,9 0,68% 604,3 0,19% 178,0 0,06% 0,0 0,00% 476,8 0,17% 4.653,3 0,58% 61.209,5 0,56%
43801 | Talca 9.005,8 1,33% 7.264,7 1,23% 125.266,9 1,59% 2.531,2 0,80% 1.367,2 0,45% 0,0 0,00% 5.081,8 1,76% 7.899,7 0,99% 158.417,2 1,44%
51201 | Talca 26.837,1 3,96% 8.075,6 1,37% 148.639,6 1,88% 79.907,7 25,39% 4.399,8 1,46% 84.030,7 66,81% 13.088,4 4,54% 62.344,9 7,79% 427.323,7 3,88%
51301 | Talca 6.770,6 1,00% 0,0 0,00% 6.191,1 0,08% 18.943,1 6,02% 720,0 0,24% 0,0 0,00% 5.652,9 1,96% 4.468,2 0,56% 42.746,0 0,39%
52601 | Talca 47.405,0 6,99% 11.116,9 1,88% 50.608,9 0,64% 10.919,4 3,47% 9.333,7 3,10% 977,8 0,78% 18.489,3 6,41% 14.839,4 1,85% 163.690,4 1,49%
52801 | Talca 3.397,3 0,50% 14.913,3 2,52% 12.549,8 0,16% 7.611,4 2,42% 2.050,0 0,68% 0,0 0,00% 13.554,8 4,70% 4.553,1 0,57% 58.629,8 0,53%
53401 | Talca 17.430,6 2,57% 11.569,0 1,96% 93.162,4 1,18% 3.207,3 1,02% 4.403,2 1,46% 0,0 0,00% 4.652,9 1,61% 6.165,8 0,77% 140.591,0 1,28%
53901 | Talca 4.430,6 0,65% 0,0 0,00% 31.317,5 0,40% 943,3 0,30% 37,0 0,01% 0,0 0,00% 1.332,5 0,46% 1.987,9 0,25% 40.048,8 0,36%
54001 | Talca 1.011,5 0,15% 124,0 0,02% 58.393,5 0,74% 169,4 0,05% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 980,5 0,34% 2.220,6 0,28% 62.899,4 0,57%
54701 | Talca 3.543,0 0,52% 1.996,9 0,34% 38.131,3 0,48% 18.664,9 5,93% 1.746,3 0,58% 0,0 0,00% 6.036,4 2,09% 7.649,3 0,96% 77.768,1 0,71%
60001 | Talca 2.834,8 0,42% 3.705,0 0,63% 66.660,4 0,84% 12.956,2 4,12% 1.824,3 0,61% 0,0 0,00% 1.854,2 0,64% 6.703,9 0,84% 96.538,9 0,88%
62901 | Talca 13.152,1 1,94% 3.594,6 0,61% 479.927,9 6,07% 6.618,0 2,10% 4.234,6 1,40% 2.203,0 1,75% 39.080,0 13,54% 12.576,5 1,57% 561.386,6 5,10%
64101 | Talca 3.638,4 0,54% 46.719,2 7,91% 432.663,7 5,48% 13.670,8 4,34% 2.327,5 0,77% 1.038,6 0,83% 7.989,9 2,77% 9.074,4 1,13% 517.122,6 4,70%
99991 | Maule 1.277,1 0,19% 2.452,1 0,41% 859.784,1 10,88% 2.556,1 0,81% 1.047,8 0,35% 0,0 0,00% 2.786,0 0,97% 932,0 0,12% 870.835,2 7,92%
99992 | Maule 327,43 0,05% 0,00 0,00% 187.764,94 2,38% 5.961,69 1,89% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 5.400,68 1,87% 103,85 0,01% 199.558,59 1,81%
Total 677.902,70 100,00% 591.006,65 100,00% 7.900.928,62 100,00% 314.772,30 100,00% 301.405,27 100,00% 125.779,18 100,00% 288.522,14 100,00% 800.019,95 100,00% 11.000.336,81 | 100,00%
% del Total 6,16% 5,37% 71,82% 2,86% 2,74% 1,14% 2,62% 7,27% 100,00%
Desv. Est 23.058,5 0,03 12.637,6 0,02 148.611,7 0,02 11.561,8 0,04 12.588,5 0,04 11.044,5 0,09 6.534,8 0,02 21.590,2 0,03 167.619,6 0,02

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-26 Escenario Tendencial Uso Comercio 2025 (m?)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-27 Escenario Tendencial Uso Educacién 2025 (m?)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-28 Escenario Tendencial Uso Habitacion 2025 (mz)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-29 Escenario Tendencial Uso Industria 2025 (m?)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-30 Escenario Tendencial Uso Servicios 2025 (mz)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-31 Escenario Tendencial Uso Salud 2025 (m?)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-32 Escenario Tendencial Uso Bodega 2025 (mz)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-33 Escenario Tendencial Uso Otros 2025 (mz)

Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizaciéon Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-19 Escenario Hogares por Estrato 2025 Tendencial
ZONA Bajo Medio Alto Total
Hogares % Hogares % Hogares % Hogares %
10101 1.615 6,38% 68 0,13% 1 0,00% 1.684 1,60%
10102 5.088 20,11% 1.223 2,38% 12 0,04% 6.322 6,02%
10201 1 0,00% 125 0,24% 2 0,01% 127 0,12%
10301 1.944 7,68% 363 0,71% 8 0,03% 2.315 2,21%
10302 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
10401 401 1,58% 2.419 4,70% 935 3,32% 3.755 3,58%
10601 30 0,12% 826 1,61% 2.124 7,53% 2.980 2,84%
10602 0 0,00% 68 0,13% 2 0,01% 70 0,07%
10701 0 0,00% 443 0,86% 6 0,02% 449 0,43%
10801 444 1,75% 803 1,56% 20 0,07% 1.266 1,21%
10901 454 1,79% 482 0,94% 83 0,29% 1.019 0,97%
11001 581 2,29% 437 0,85% 11 0,04% 1.028 0,98%
11101 59 0,23% 363 0,71% 322 1,14% 744 0,71%
11501 0 0,00% 115 0,22% 391 1,39% 506 0,48%
11601 0 0,00% 892 1,73% 566 2,01% 1.458 1,39%
11701 0 0,00% 502 0,98% 290 1,03% 793 0,76%
20001 0 0,00% 0 0,00% 1.053 3,73% 1.053 1,00%
20501 0 0,00% 57 0,11% 2.189 7,76% 2.245 2,14%
20502 0 0,00% 512 0,99% 4.088 14,50% 4.600 4,38%
21401 15 0,06% 519 1,01% 1.211 4,29% 1.744 1,66%
21402 503 1,99% 1.298 2,52% 1.192 4,23% 2.993 2,85%
31801 0 0,00% 441 0,86% 169 0,60% 611 0,58%
32201 698 2,76% 1.295 2,52% 470 1,67% 2.463 2,35%
32701 1.666 6,58% 2.115 4,11% 36 0,13% 3.817 3,64%
33001 0 0,00% 1.297 2,52% 734 2,61% 2.032 1,94%
33101 0 0,00% 216 0,42% 581 2,06% 797 0,76%
33501 3 0,01% 88 0,17% 566 2,01% 656 0,63%
33601 655 2,59% 1.058 2,06% 174 0,62% 1.888 1,80%
34201 459 1,82% 1.801 3,50% 1.928 6,84% 4.189 3,99%
34301 1 0,01% 426 0,83% 89 0,31% 516 0,49%
34401 166 0,66% 377 0,73% 53 0,19% 595 0,57%
34501 26 0,10% 502 0,98% 583 2,07% 1.112 1,06%
34601 1.220 4,82% 732 1,42% 19 0,07% 1.971 1,88%
34801 866 3,42% 1.630 3,17% 28 0,10% 2.524 2,40%
34901 592 2,34% 2.522 4,90% 352 1,25% 3.466 3,30%
41901 159 0,63% 798 1,55% 1.173 4,16% 2.130 2,03%
42001 0 0,00% 141 0,27% 118 0,42% 259 0,25%
42101 0 0,00% 277 0,54% 68 0,24% 345 0,33%
42301 0 0,00% 77 0,15% 937 3,32% 1.013 0,97%
42401 0 0,00% 71 0,14% 235 0,83% 306 0,29%
42501 0 0,00% 24 0,05% 1 0,00% 25 0,02%
43201 0 0,00% 773 1,50% 552 1,96% 1.325 1,26%
43301 329 1,30% 263 0,51% 83 0,29% 675 0,64%
43701 0 0,00% 307 0,60% 556 1,97% 863 0,82%
43801 671 2,65% 590 1,15% 15 0,05% 1.276 1,22%
51201 0 0,00% 1.748 3,40% 651 2,31% 2.398 2,29%
51301 0 0,00% 140 0,27% 22 0,08% 162 0,15%
52601 9 0,04% 192 0,37% 4 0,01% 205 0,20%
52801 1 0,00% 175 0,34% 4 0,01% 180 0,17%
53401 384 1,52% 576 1,12% 109 0,39% 1.068 1,02%
53901 54 0,21% 203 0,39% 4 0,02% 262 0,25%
54001 0 0,00% 721 1,40% 358 1,27% 1.079 1,03%
54701 0 0,00% 523 1,02% 99 0,35% 622 0,59%
60001 0 0,00% 0 0,00% 441 1,56% 441 0,42%
62901 2.413 9,53% 3.748 7,28% 399 1,42% 6.560 6,25%
64101 2.284 9,03% 3.472 6,75% 1.986 7,04% 7.742 7,38%
99991 1.210 4,78% 8.350 16,23% 75 0,27% 9.635 9,18%
99992 303 1,20% 2.274 4,42% 20 0,07% 2.597 2,47%
Total 25.304 100,00% 51.458 100,00% 28.194 100,00% 104.955 100,00%
Desv Est 861 3,40% 1.304 2,53% 742 2,63% 1.970 1,88%

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA I1” 5-61

Figura N° 5-34 Escenario Hogares 2025
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacidon Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-20 Escenario Atenciones Médicas 2025 Tendencial

ZONA

Atenciones
Medicas

10101

10102

10201

10301

10302

10401

10601

10602

10701

10801

w
0o

10901

11001

11101

11501

11601

11701

wlo|lo|lo|o|o|w|o|o|o

w
~
o

20001

20501

20502

21401

21402

31801

32201

32701

33001

33101

33501

w
0o
N
o

33601

34201

34301

0

zons | “Ncdiens
34401 0
34501 2.187
34601 28.954
34801 0
34901 0
41901 109.144
42001 0
42101 66.960
42301 2.638
42401 7.268
42501 0
43201 4.310
43301 0
43701 0
43801 0
51201 575.755
51301 0
52601 4.883
52801 0
53401 0
53901 0
54001 0
54701 0
60001 0
62901 38.838
64101 0
99991 0
99992 0
Total 1.056.664

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-21 Escenario Educacion 2025 Tendencial

Zona Matricula
Basica Media Superior Total
10101 0 0 0 0
10102 1.429 267 0 1.697
10201 0 0 0 0
10301 916 107 0 1.023
10302 0 0 0 0
10401 0 0 7.269 7.269
10601 0 0 0 0
10602 0 0 0 0
10701 118 0 0 118
10801 587 0 276 863
10901 0 0 0 0
11001 724 0 0 724
11101 0 1.203 0 1.203
11501 0 1.736 5.725 7.461
11601 1.976 1.791 0 3.767
11701 606 63 0 669
20001 688 39 0 727
20501 0 0 0 0
20502 0 334 5.903 6.237
21401 424 0 0 424
21402 0 0 0 0
31801 0 0 0 0
32201 0 0 0 0
32701 1.150 0 0 1.150
33001 278 0 0 278
33101 0 0 0 0
33501 1.126 132 0 1.259
33601 725 0 0 725
34201 515 241 0 756
34301 0 0 0 0
34401 1.031 545 0 1.576
34501 111 0 0 111
34601 595 0 0 595
34801 1.130 0 0 1.130
34901 689 0 0 689
41901 2.226 3.000 7.689 12.915
42001 0 0 0 0
42101 139 1.335 0 1.474
42301 3.955 2.208 0 6.163
42401 265 0 0 265
42501 0 0 0 0
43201 2.669 2.192 0 4.861
43301 1.510 83 0 1.593
43701 0 0 0 0
43801 901 0 0 901
51201 445 0 0 445
51301 0 0 0 0
52601 2.085 1.101 110 3.295
52801 0 60 2.522 2.582
53401 769 256 0 1.025
53901 0 0 0 0
54001 0 0 0 0
54701 175 0 0 175
60001 499 185 0 684
62901 0 0 0 0
64101 2.459 0 0 2.459
99991 834 56 0 890
99992 0 0 0 0
Total 33.752 16.932 29.494 80.179
Desv Est 825 663 1.732 2.397

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-35 Matricula 2025
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Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizaciéon Plan de Transportes Talca
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d)  Escenario 2030

La informacién de escenarios al afio 2030 para las zonas en lo relativo a m2 construidos, hogares
por estrato, atenciones médicas y matricula se entregan en los siguientes cuadros y figuras.
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Cuadro N° 5-22 Escenario Usos de Suelo 2030 Tendencial
Comercio Educacion Habitacion Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total

Zona Comuna | M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2

10101 | Talca 736,9 0,10% 2.046,0 0,33% 108.423,2 1,31% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 29,1 0,01% 989,0 0,11% 112.224,3 0,96%
10102 | Talca 4.015,7 0,55% 30.067,3 4,92% 634.928,1 7,70% 16.346,3 4,93% 3.982,0 1,16% 4.733,2 3,03% 15.272,9 4,82% 19.408,0 2,15% 728.753,5 6,26%
10201 | Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 5.782,9 0,07% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 764,8 0,24% 224,0 0,02% 6.771,8 0,06%
10301 | Talca 1.180,5 0,16% 9.662,3 1,58% 127.364,1 1,54% 0,0 0,00% 652,0 0,19% 0,0 0,00% 24,0 0,01% 2.612,0 0,29% 141.494,9 1,22%
10302 | Talca 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 136,0 0,04% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 515,0 0,06% 651,0 0,01%
10401 | Talca 4.766,5 0,65% 48.017,8 7,85% 199.634,8 2,42% 8.930,5 2,69% 1.342,5 0,39% 4.249,9 2,72% 11.800,2 3,73% 10.396,0 1,15% 289.138,2 2,48%
10601 | Talca 0,0 0,00% 970,6 0,16% 132.242,8 1,60% 20,0 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 248,2 0,08% 4.385,0 0,49% 137.866,7 1,18%
10602 | Talca 1.665,4 0,23% 16.285,9 2,66% 150.893,8 1,83% 0,0 0,00% 1.508,0 0,44% 0,0 0,00% 2.250,7 0,71% 11.345,0 1,26% 183.948,8 1,58%
10701 | Talca 113,8 0,02% 19,0 0,00% 44.040,3 0,53% 0,0 0,00% 847,0 0,25% 591,1 0,38% 2.488,5 0,79% 9.113,0 1,01% 57.212,7 0,49%
10801 | Talca 8.478,2 1,15% 10.795,3 1,77% 166.095,0 2,01% 8.891,6 2,68% 1.361,4 0,40% 2.075,9 1,33% 8.078,3 2,55% 12.820,0 1,42% 218.595,6 1,88%
10901 | Talca 499,2 0,07% 2.649,0 0,43% 118.383,5 1,43% 38,1 0,01% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 383,0 0,12% 7.719,0 0,86% 129.671,8 1,11%
11001 | Talca 1.576,4 0,21% 6.190,1 1,01% 74.926,4 0,91% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 823,0 0,26% 1.732,0 0,19% 85.247,9 0,73%
11101 | Talca 10.710,2 1,46% 13.126,5 2,15% 92.658,6 1,12% 4.232,3 1,28% 1.468,2 0,43% 0,0 0,00% 8.475,6 2,68% 13.061,0 1,45% 143.732,5 1,23%
11501 | Talca 345,8 0,05% 18.848,6 3,08% 29.554,7 0,36% 0,0 0,00% 27.716,7 8,10% 0,0 0,00% 1.206,1 0,38% 11.386,0 1,26% 89.057,8 0,76%
11601 | Talca 7.178,6 0,98% 18.980,0 3,10% 169.593,3 2,06% 4.965,6 1,50% 3.812,4 1,11% 0,0 0,00% 1.753,9 0,55% 60.518,0 6,72% 266.801,8 2,29%
11701 | Talca 15.236,7 2,07% 5.735,8 0,94% 104.527,3 1,27% 4.215,9 1,27% 4.346,0 1,27% 365,5 0,23% 7.229,6 2,28% 8.073,0 0,90% 149.729,7 1,29%
20001 | Talca 1.969,5 0,27% 13.116,2 2,14% 118.426,8 1,44% 6.382,8 1,93% 1.755,0 0,51% 156,0 0,10% 4.971,1 1,57% 10.708,0 1,19% 157.485,4 1,35%
20501 | Talca 4.677,6 0,64% 2.059,0 0,34% 140.000,0 1,70% 24.190,4 7,30% 3.067,0 0,90% 0,0 0,00% 2.402,5 0,76% 2.598,0 0,29% 178.994,4 1,54%
20502 | Talca 28.790,2 3,92% 25.745,7 4,21% 341.471,0 4,14% 2.087,5 0,63% 4.173,2 1,22% 818,5 0,52% 1.180,0 0,37% 19.464,0 2,16% 423.730,1 3,64%
21401 | Talca 3.489,4 0,47% 6.554,1 1,07% 104.808,0 1,27% 0,0 0,00% 601,0 0,18% 0,0 0,00% 100,8 0,03% 8.483,0 0,94% 124.036,2 1,07%
21402 | Talca 60.448,4 8,23% 3.316,1 0,54% 158.456,9 1,92% 2.071,8 0,62% 3.305,3 0,97% 0,0 0,00% 2.294,3 0,72% 10.387,0 1,15% 240.279,8 2,06%
31801 | Talca 3.117,2 0,42% 0,0 0,00% 63.521,0 0,77% 2.730,6 0,82% 236,0 0,07% 0,0 0,00% 7.028,7 2,22% 6.431,0 0,71% 83.064,6 0,71%
32201 | Talca 20.016,6 2,72% 519,9 0,09% 192.554,8 2,33% 72,1 0,02% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 138,0 0,04% 2.332,0 0,26% 215.633,4 1,85%
32701 | Talca 2.458,3 0,33% 6.000,5 0,98% 244.467,5 2,96% 785,6 0,24% 915,6 0,27% 0,0 0,00% 1.290,1 0,41% 11.031,0 1,22% 266.948,5 2,29%
33001 | Talca 1.620,0 0,22% 2.474,0 0,40% 131.211,0 1,59% 116,1 0,04% 421,3 0,12% 0,0 0,00% 493,0 0,16% 6.102,0 0,68% 142.437,5 1,22%
33101 | Talca 4.741,6 0,65% 3.428,8 0,56% 75.627,2 0,92% 356,5 0,11% 3.783,9 1,11% 250,5 0,16% 2.838,0 0,90% 5.803,0 0,64% 96.829,6 0,83%
33501 | Talca 6.497,8 0,88% 24.519,5 4,01% 61.121,5 0,74% 0,0 0,00% 3.210,7 0,94% 2.015,8 1,29% 186,0 0,06% 6.413,0 0,71% 103.964,2 0,89%
33601 | Talca 2.370,7 0,32% 7.879,3 1,29% 103.205,5 1,25% 5.015,9 1,51% 1.005,0 0,29% 0,0 0,00% 7.055,0 2,23% 11.359,0 1,26% 137.890,4 1,18%
34201 | Talca 796,9 0,11% 3.996,5 0,65% 233.743,2 2,83% 24,0 0,01% 437,6 0,13% 0,0 0,00% 68,0 0,02% 5.241,0 0,58% 244.307,2 2,10%
34301 | Talca 659,3 0,09% 184,0 0,03% 65.288,0 0,79% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 280,0 0,09% 3.697,0 0,41% 70.108,3 0,60%
34401 | Talca 1.566,3 0,21% 4.316,2 0,71% 56.390,1 0,68% 222,5 0,07% 171,0 0,05% 1.251,2 0,80% 596,0 0,19% 4.857,0 0,54% 69.370,2 0,60%
34501 | Talca 8.832,9 1,20% 2.175,0 0,36% 70.428,7 0,85% 816,9 0,25% 644,7 0,19% 0,0 0,00% 2.349,0 0,74% 6.364,0 0,71% 91.611,2 0,79%
34601 | Talca 3.418,9 0,47% 15.642,1 2,56% 85.575,9 1,04% 959,3 0,29% 793,9 0,23% 1.421,5 0,91% 523,0 0,17% 5.202,0 0,58% 113.536,7 0,98%

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)

“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA 117 5-67
Comercio Educacion Habitacion Industria (1) Servicios (2) Salud Bodega Otros (3) Total
Zona Comuna | M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %
34801 | Talca 1.254,9 0,17% 19.989,4 3,27% 214.925,7 2,61% 0,0 0,00% 2.182,8 0,64% 5.032,7 3,22% 1.297,5 0,41% 15.887,0 1,76% 260.570,0 2,24%
34901 | Talca 3.465,4 0,47% 3.776,9 0,62% 187.428,8 2,27% 300,2 0,09% 2.953,4 0,86% 1.180,8 0,76% 98,0 0,03% 10.751,0 1,19% 209.954,5 1,80%
41901 | Talca 23.371,4 3,18% 56.829,7 9,29% 226.999,7 2,75% 71,0 0,02% 73.978,9 21,62% 4.565,0 2,92% 7.474,0 2,36% 167.246,0 18,57% 560.535,8 4,81%
42001 | Talca 10.619,9 1,45% 16.099,7 2,63% 46.019,2 0,56% 2.739,9 0,83% 18.340,3 5,36% 929,4 0,59% 5.632,6 1,78% 21.126,0 2,35% 121.507,0 1,04%
42101 | Talca 35.839,4 4,88% 10.359,1 1,69% 48.900,8 0,59% 812,2 0,24% 10.179,3 2,97% 14.646,4 9,37% 3.517,9 1,11% 6.271,0 0,70% 130.526,1 1,12%
42301 | Talca 68.898,5 9,38% 37.311,5 6,10% 72.215,4 0,88% 320,2 0,10% 82.422,9 24,09% 491,6 0,31% 7.742,0 2,44% 61.529,0 6,83% 330.931,2 2,84%
42401 | Talca 158.179,8 21,53% 2.714,0 0,44% 59.008,7 0,72% 1.229,7 0,37% 9.364,6 2,74% 70,4 0,05% 20.147,0 6,36% 93.552,0 10,39% 344.266,2 2,96%
42501 | Talca 18.091,1 2,46% 409,0 0,07% 4.224,9 0,05% 0,0 0,00% 35,0 0,01% 0,0 0,00% 5.873,7 1,85% 440,0 0,05% 29.073,7 0,25%
43201 | Talca 18.719,9 2,55% 26.322,2 4,30% 130.523,2 1,58% 19.924,5 6,01% 27.139,2 7,93% 2.427,6 1,55% 8.684,1 2,74% 33.152,0 3,68% 266.892,6 2,29%
43301 | Talca 30.055,4 4,09% 14.695,0 2,40% 94.878,4 1,15% 14.637,5 4,42% 8.744,9 2,56% 0,0 0,00% 20.219,1 6,38% 27.012,0 3,00% 210.242,2 1,81%
43701 | Talca 1.301,2 0,18% 148,0 0,02% 53.847,9 0,65% 604,3 0,18% 178,0 0,05% 0,0 0,00% 476,8 0,15% 4.680,0 0,52% 61.236,2 0,53%
43801 | Talca 10.505,8 1,43% 7.685,7 1,26% 132.266,9 1,60% 2.531,2 0,76% 1.367,2 0,40% 0,0 0,00% 5.081,8 1,60% 7.977,0 0,89% 167.415,5 1,44%
51201 | Talca 29.837,1 4,06% 8.075,6 1,32% 153.639,6 1,86% 82.628,7 24,93% 4.399,8 1,29% 104.030,7 66,55% 13.088,4 4,13% 67.203,0 7,46% 462.902,9 3,98%
51301 | Talca 6.770,6 0,92% 0,0 0,00% 6.191,1 0,08% 23.943,1 7,22% 720,0 0,21% 0,0 0,00% 5.652,9 1,78% 4.493,0 0,50% 47.770,8 0,41%
52601 | Talca 48.405,0 6,59% 11.116,9 1,82% 58.608,9 0,71% 10.919,4 3,29% 10.333,7 3,02% 977,8 0,63% 18.489,3 5,84% 18.114,0 2,01% 176.965,0 1,52%
52801 | Talca 4.397,3 0,60% 14.913,3 2,44% 12.549,8 0,15% 7.611,4 2,30% 2.050,0 0,60% 0,0 0,00% 17.554,8 5,54% 4.578,0 0,51% 63.654,7 0,55%
53401 | Talca 20.430,6 2,78% 11.569,0 1,89% 93.162,4 1,13% 3.207,3 0,97% 4.403,2 1,29% 0,0 0,00% 4.652,9 1,47% 6.213,0 0,69% 143.638,3 1,23%
53901 | Talca 4.430,6 0,60% 0,0 0,00% 31.317,5 0,38% 943,3 0,28% 37,0 0,01% 0,0 0,00% 1.332,5 0,42% 1.992,0 0,22% 40.052,9 0,34%
54001 | Talca 1.011,5 0,14% 124,0 0,02% 58.393,5 0,71% 169,4 0,05% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 980,5 0,31% 2.226,0 0,25% 62.904,8 0,54%
54701 | Talca 3.543,0 0,48% 2.596,9 0,42% 43.131,3 0,52% 23.664,9 7,14% 1.746,3 0,51% 0,0 0,00% 6.036,4 1,91% 7.722,0 0,86% 88.440,8 0,76%
60001 | Talca 2.834,8 0,39% 3.705,0 0,61% 86.660,4 1,05% 12.956,2 3,91% 1.824,3 0,53% 0,0 0,00% 1.854,2 0,59% 6.760,0 0,75% 116.595,0 1,00%
62901 | Talca 15.152,1 2,06% 3.594,6 0,59% 509.927,9 6,18% 6.618,0 2,00% 4.734,6 1,38% 2.503,0 1,60% 49.080,0 15,49% 17.774,0 1,97% 609.384,1 5,23%
64101 | Talca 4.138,4 0,56% 51.719,2 8,46% 442.663,7 5,37% 13.670,8 4,12% 2.327,5 0,68% 1.538,6 0,98% 8.989,9 2,84% 12.177,0 1,35% 537.225,2 4,61%
99991 Maule 1.277,1 0,17% 2.452,1 0,40% 889.784,1 10,78% 2.556,1 0,77% 1.047,8 0,31% 0,0 0,00% 2.786,0 0,88% 933,0 0,10% 900.836,1 7,74%
99992 Maule 327,4 0,04% 0,0 0,00% 187.764,9 2,28% 5.961,7 1,80% 0,0 0,00% 0,0 0,00% 5.400,7 1,70% 103,0 0,01% 199.557,7 1,71%
Total 734833,70 100,00% 611527,65 100,00% 8250380,62 100,00% 331493,30 100,00% 342204,27 100,00% 156323,18 100,00% 316764,14 100,00% 900679,00 100,00% 11.644.205,9 100,00%
% del Total 6,31% 5,25% 70,85% 2,85% 2,94% 1,34% 2,72% 7,73% 100,00%
Desv. Est 24.327,34 3,31% 13.071,88 2,14% 154.464,18 1,87% 12.196,51 3,68% 14.917,86 4,36% 13.722,43 8,78% 7.900,84 2,49% 26.817,92 2,98% 177.163,41 1,52%

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-36 Escenario Tendencial Uso Comercio 2030 (mz)
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-37 Escenario Tendencial Uso Educacién 2030
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Fuente: Elaboracion Propia. Base Actualizacién Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-38 Escenario Tendencial Uso Habitacion 2030
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Figura N° 5-39 Escenario Tendencial Uso Industria 2030
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Figura N° 5-40 Escenario Tendencial Uso Servicios 2030
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Figura N° 5-41 Escenario Tendencial Uso Salud 2030
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Figura N° 5-42 Escenario Tendencial Uso Bodega 2030
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Figura N° 5-43 Escenario Tendencial Uso Otros 2030
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Cuadro N° 5-23 Escenario Hogares por Estrato 2030 Tendencial
ZONA Bajo Medio Alto Total
Hogares % Hogares % Hogares % Hogares %
10101 1.461 6,25% 186 0,35% 1 0,00% 1.648 1,50%
10102 4.674 19,99% 1.607 3,05% 15 0,04% 6.295 5,72%
10201 0 0,00% 126 0,24% 3 0,01% 129 0,12%
10301 1.779 7,61% 499 0,95% 10 0,03% 2.288 2,08%
10302 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
10401 414 1,77% 2.401 4,56% 1.134 3,33% 3.948 3,59%
10601 30 0,13% 809 1,54% 2.579 7,57% 3.418 3,11%
10602 0 0,00% 66 0,13% 2 0,01% 68 0,06%
10701 0 0,00% 443 0,84% 8 0,02% 451 0,41%
10801 420 1,80% 819 1,56% 24 0,07% 1.263 1,15%
10901 419 1,79% 502 0,95% 94 0,28% 1.016 0,92%
11001 534 2,28% 468 0,89% 13 0,04% 1.015 0,92%
11101 67 0,28% 362 0,69% 388 1,14% 817 0,74%
11501 0 0,00% 111 0,21% 469 1,38% 580 0,53%
11601 0 0,00% 886 1,68% 682 2,00% 1.568 1,42%
11701 0 0,00% 487 0,93% 350 1,03% 837 0,76%
20001 0 0,00% 0 0,00% 1.297 3,81% 1.297 1,18%
20501 0 0,00% 0 0,00% 2.793 8,20% 2.793 2,54%
20502 0 0,00% 505 0,96% 4.838 14,21% 5.343 4,86%
21401 18 0,08% 506 0,96% 1.465 4,30% 1.988 1,81%
21402 463 1,98% 1.316 2,50% 1.455 4,27% 3.234 2,94%
31801 1 0,00% 428 0,81% 204 0,60% 633 0,58%
32201 635 2,72% 1.334 2,54% 575 1,69% 2.545 2,31%
32701 1.524 6,52% 2.218 4,22% 44 0,13% 3.786 3,44%
33001 0 0,00% 1.262 2,40% 886 2,60% 2.147 1,95%
33101 0 0,00% 209 0,40% 700 2,06% 909 0,83%
33501 4 0,02% 85 0,16% 685 2,01% 773 0,70%
33601 623 2,66% 1.082 2,06% 205 0,60% 1.910 1,74%
34201 459 1,96% 1.783 3,39% 2.217 6,51% 4.459 4,05%
34301 2 0,01% 425 0,81% 107 0,31% 534 0,49%
34401 159 0,68% 381 0,72% 62 0,18% 602 0,55%
34501 32 0,14% 492 0,94% 705 2,07% 1.230 1,12%
34601 1.121 4,80% 800 1,52% 23 0,07% 1.945 1,77%
34801 789 3,37% 1.679 3,19% 35 0,10% 2.503 2,28%
34901 565 2,42% 2.498 4,75% 426 1,25% 3.490 3,17%
41901 144 0,62% 790 1,50% 1.358 3,99% 2.291 2,08%
42001 0 0,00% 136 0,26% 141 0,41% 277 0,25%
42101 0 0,00% 267 0,51% 81 0,24% 349 0,32%
42301 0 0,00% 74 0,14% 1.155 3,39% 1.229 1,12%
42401 0 0,00% 68 0,13% 279 0,82% 347 0,32%
42501 0 0,00% 23 0,04% 1 0,00% 24 0,02%
43201 0 0,00% 752 1,43% 667 1,96% 1.419 1,29%
43301 304 1,30% 282 0,54% 94 0,28% 680 0,62%
43701 1 0,00% 296 0,56% 668 1,96% 965 0,88%
43801 619 2,65% 623 1,18% 18 0,05% 1.260 1,15%
51201 0 0,00% 1.704 3,24% 785 2,30% 2.488 2,26%
51301 0 0,00% 139 0,26% 25 0,07% 164 0,15%
52601 10 0,04% 193 0,37% 5 0,01% 208 0,19%
52801 0 0,00% 172 0,33% 5 0,01% 177 0,16%
53401 355 1,52% 597 1,13% 133 0,39% 1.084 0,99%
53901 54 0,23% 204 0,39% 5 0,02% 263 0,24%
54001 0 0,00% 710 1,35% 432 1,27% 1.141 1,04%
54701 0 0,00% 509 0,97% 120 0,35% 629 0,57%
60001 0 0,00% 0 0,00% 544 1,60% 544 0,49%
62901 2.217 9,48% 3.922 7,46% 491 1,44% 6.630 6,03%
64101 2.099 8,98% 3.392 6,45% 2.436 7,15% 7.928 7,21%
99991 1.113 4,76% 8.527 16,21% 93 0,27% 9.733 8,85%
99992 275 1,18% 2.438 4,63% 25 0,07% 2.738 2,49%
Total 23.382 100,00% 52.593 100,00% 34.055 100,00% 110.029 100,00%
Desv Est 790 3,378% 1.331 2,532% 892 2,619% 2.019 1,835%

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Figura N° 5-44 Escenario Hogares 2030
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Cuadro N° 5-24 Escenario Atenciones Médicas 2030 Tendencial

ZONA

Atenciones
Médicas
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34401 0
34501 2.255
34601 29.886
34801 0
34901 0
41901 112.572
42001 0
42101 78.769
42301 2.725
42401 7.495
42501 0
43201 5.599
43301 0
43701 0
43801 0
51201 694.887
51301 0
52601 5.049
52801 0
53401 0
53901 0
54001 0
54701 0
60001 0
62901 42.472
64101 0
99991 0
99992 0
Total 1.089.584

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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Cuadro N° 5-25 Escenario Educacion 2030 Tendencial

Zona Matricula
Basica Media Superior Total
10101 0 0 0 0
10102 1.531 253 0 1.808
10201 0 0 0 0
10301 981 101 0 1.090
10302 0 0 0 0
10401 0 0 8.199 7.749
10601 0 0 0 0
10602 0 0 0 0
10701 126 0 0 126
10801 629 0 311 920
10901 0 0 0 0
11001 776 0 0 772
11101 0 1.140 0 1.282
11501 0 1.645 6.457 7.953
11601 2.117 1.698 0 4.016
11701 649 59 0 713
20001 737 37 0 775
20501 0 0 0 0
20502 0 316 6.657 6.648
21401 455 0 0 452
21402 0 0 0 0
31801 0 0 0 0
32201 0 0 0 0
32701 1.232 0 0 1.226
33001 298 0 0 296
33101 0 0 0 0
33501 1.207 125 0 1.342
33601 776 0 0 773
34201 552 228 0 806
34301 0 0 0 0
34401 1.104 517 0 1.680
34501 119 0 0 118
34601 637 0 0 634
34801 1.211 0 0 1.205
34901 738 0 0 734
41901 2.385 2.842 8.672 13.767
42001 0 0 0 0
42101 149 1.265 0 1.571
42301 4.237 2.092 0 6.570
42401 284 0 0 282
42501 0 0 0 0
43201 2.860 2.077 0 5.182
43301 1.618 78 0 1.698
43701 0 0 0 0
43801 965 0 0 960
51201 477 0 0 474
51301 0 0 0 0
52601 2.233 1.043 124 3.513
52801 0 57 2.845 2.753
53401 823 243 0 1.092
53901 0 0 0 0
54001 0 0 0 0
54701 187 0 0 186
60001 535 175 0 729
62901 0 0 0 0
64101 2.634 0 0 2.621
99991 893 53 0 949
99992 0 0 0 0
Total 36.157 16.045 33.265 85.467
Desv Est 883 629 1.954 2.555

Fuente: Actualizacion Plan de Transportes Talca
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5.3.2 TENDENCIAS DE CRECIMIENTO INTERURBANAS

a)

Andlisis de Accesibilidad

El acceso a la ciudad de Talca se realiza a través de vias de tuicién del MOP, y que en general ya
fueron descritas en el punto 2.2.1 Infraestructura de Transporte. Estas vias son:

>

Ruta 5, Longitudinal Sur: Es la via principal de acceso a Talca, y permite conectar al resto
del pais con la ciudad a través de los enlaces Aceso Norte (empalme con Ruta 118),
conexién com 21 de Mayo, Salida a Paso Pehuenche, 2 Norte, 8 Sur y Acceso Sur a Talca.
Via en doble calzada, con dos pistas por sentido mas mediana central.

Ruta 115-CH, Talca — San Clemente — Paso Pehuenche. Comunicacién de Talca hacia el
oriente y hacia el paso fronterizo Pehuenche. Via en doble calzada en su parte urbana (Av.
San Miguel), y que luego prosigue al oriente como una via simple bidirecional de una pista
por sentido.

Ruta 118, Acceso Norte a Talca. Se desprende de Ruta 5 y empalma con Ruta K-630 a través
de Avenida Lircay, Avenida Circunvalacion Rio Claro, Avenida Ignacio Carrera Pinto, Avenida
Colin.

Ruta K-60, Talca — Curepto. Principal via de acceso hacia/desde el sector poniente y la costa
de la VIl Regidn del Maule. Antes de acceder a la ciudad, es una via simple de una pista por
sentido; en su parte urbana posee perfil de doble calzada con amplio bandején central.

Ruta K-630, Chacarillas — Unihue. Permite la comunicacion de los sectores ubicados al sur
oriente de ruta 5, con el sector poniente de Talca, empalmando en Av. Colin. Perfil tipo de
calzada simple, de una pista por sentido.

Ruta K-55, Via que permite la conexidon de Talca con el sector nor-oriente de la region.
Perfil tipo de calzada simple, de una pista por sentido.

En la informacidn de trafico registrada dentro del drea de estudio y mencionada en el capitulo
3.4.1, se observa que existe una clara tendencia al crecimiento en los flujos registrados.

En la temporada invierno, en promedio, se presentan los menores volimenes de trafico, a pesar de
gue no es posible observar un comportamiento estacional en los flujos.

Del mismo modo, es posible observar que gran parte de los vehiculos que circulan por las rutas de
esta zona corresponden a vehiculos livianos y camionetas, representando entre ambos tipo de
vehiculos mas de un 70% del flujo total registrado.
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6 EJES DE DESARROLLO

6.1 EJES DE DESARROLLO URBANO EN TALCA

El drea urbana de Talca presenta un gran dinamismo determinado por el sector inmobiliario
habitacional que consolida y genera nuevos barrios los cuales a su vez demandan una serie de
servicios que paulatinamente se localizan en areas mas periféricas.

De esta manera, segln los antecedentes aportados por el comité de usos de suelo, se puede
seflalar que respecto de los usos no residenciales se espera que dado el crecimiento habitacional
de los ultimos afios hacia sectores periféricos, comiencen a surgir en estos sectores pequeios
centros comerciales de tipo "strip centers" o establecimientos similares, especialmente en
intersecciones de calles importantes. Junto con los centros comerciales, se espera que
paulatinamente aparezcan algunos puntos de servicios en las dreas residenciales. Ademas, no
estan planeadas grandes areas de servicios (como un nuevo edificio consistorial o algo similar) mas
alla de los proyectos actualmente en carpeta como son edificios asociados a la reforma procesal y
otros similares.

En cuanto a las actividades productivas, se indica que tal como ha sucedido durante los ultimos
afos, continuaria el proceso de migracion de industrias fuera de la ciudad, especialmente hacia
sectores junto a la Ruta 5 Sur u otras importantes vias de comunicacidn regional. Situacién similar
a la anterior se espera suceda con la variable almacenamiento, salvo en aquellas relacionadas a los
centros comerciales del centro de la ciudad. Un aspecto clave en el desarrollo esperado para los
préximos afios tiene que ver con los efectos generados por el terremoto del 27 de febrero del
2010. Evento que produjo importantes dafios materiales y que para efectos de la generacién de
escenarios tiene implicancias en las tendencias de crecimiento de los préximos afios, toda vez que
numerosas viviendas del sector central debieron ser demolidas por dafios estructurales. Esto ha
generado una fuerte especulacién que en la actualidad se materializa en numerosos sitios sin uso o
en venta.

La ciudad vera incrementada la altura de sus construcciones, especificamente en el sector central
especialmente entre 5 Norte y 2 Sur.

Hacia la periferia es relevante el desarrollo del sector localizado al norte del eje San Miguel, el cual
acoge el crecimiento de hogares de estrato alto y medio alto en densidad baja, y que atraera en un
futuro préximo la localizacion de nuevos establecimiento educacionales o reubicacién de
establecimientos tradicionales de la ciudad hacia el sector oriente, amén de la consolidacion de un
subcentro en este sector que a la fecha cuenta con grandes tiendas y el casino de Talca.

Hacia el norponiente el crecimiento de la ciudad ha sido en base a la construccién de vivienda
social quedando en la actualidad poca superficie disponible para estos fines al sur del rio Lircay.

Hacia el sur, la ciudad ha sobrepasado el limite natural correspondiente al rio Claro, y en un sector
gue administrativamente corresponde a la comuna de Maule, se ha desarrollado un sector
habitacional que funcionalmente se vincula a la ciudad de Talca por la K620 y la K-610.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA I1” 6-2

Figura N° 6-1: Ejes de Desarrollo

Barreras Antrogicas
Barreras Naturaies

q,\

dinwsmat\ 10s 3
JWMLMJ Suelfs agricoles 1,11y
“mez ta "
.(( 5"vh .

CE!\[(O yzona ﬁﬂ
'renaw‘m N

Credimiento secto
altos.Subdivision 5.0
m2

Fuente: Elaboracién Propia

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 6-3

6.2 IMPACTO DEL DESARROLLO URBANO SOBRE LA VIALIDAD ESTRUCTURANTE

En este acdpite, como marco de referencia, para identificar el impacto del desarrollo urbano sobre
la infraestructura vial de la ciudad de Talca, se incluyen los siguientes antecedentes relacionados
con la vialidad estructurante.

e Plan Regulador Comunal de Talca.

e Proyecciones de usos de suelo, del estudio " Actualizaciéon Plan de Transporte Talca y
Desarrollo de Anteproyecto “, (2012)

Posteriormente, se organizard la infraestructura vial, de tuicion MOP, para la ciudad de Talca, en

funcién de aquellas zonas asociadas a una mayor dindmica de desarrollo inmobiliario, centros de
comercio, servicios u otros.

6.2.1 ANTECEDENTES SOBRE VIALIDAD ESTRUCTURANTE

La normativa urbana vigente de Talca corresponde al Plan Regulador Comunal publicado en el
Diario Oficial, el 3 de Marzo de 1990. Durante el afio 2011 se realizaron las ultimas modificaciones.

La red vial del Plan Regulador Comunal, estd conformada por las avenidas, calles y pasajes
actualmente existentes, las cuales se clasifican en expresas, troncales, colectoras, servicio y locales.

Cuadro N° 6-1 Red Vial Colectora de Talca

NOMBRE DE LA ViA TRAMO
El Aerédromo Entre Panguilemo y Ruta 5
Circunvalacién Panguilemo Entre Avenida de la Luz y Ruta 5
Calle Local ruta 5
Ferrocarril Oriente Entre Ruta K-45 y tratado de Lircay, y entre 14 sur y limite comunal sur
El Trigal Entre Ferrocarril Oriente y Pehuenche Norte
Tratado de Lircay Entre Ferrocarril Oriente y Pehuenche Norte
17 Norte Entre Las Tinajas y Circunvalacion Norte
Costanera Rio Claro Entre Circunvalacion Norte y limite urbano sur
Batalla de Lircay Entre San Antonio y Pehuenche norte
21 Norte Entre Canal de la Luz y Pehuenche norte
Sandoval Entre 18 Oriente y enlace Ruta 5
17 Norte Entre Lircay y 10 Oriente
12 Norte Entre Costanera Rio Claro y Lircay
10 Norte Entre Costanera Rio Claro y Diagonal Pencahue
9 Norte Entre 5 Oriente y 18 Oriente
5 Norte Entre Costanera Rio Claro y Pehuenche Norte
Del Agua Entre Ruta 5y 21 Norte
2 Norte Entre 2 Poniente y Diagonal Bernardo O’Higgins
1 Norte Entre 2 Poniente y 18 Oriente
1 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 18 Oriente
3 Sur Entre 2 Poniente y 11 Oriente
6 Sur Entre Cardenal Raul Silva Henriquez y 14 Oriente
8 Sur Entre 7 Oriente y Pehuenche Sur
Piduco Entre Cardenal Raul Silva Henriquez y limite urbano sur
12 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 4 Oriente
14 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 14 Oriente
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NOMBRE DE LA ViA TRAMO
18 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 10 Oriente
19 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 1 Oriente, y entre 17 Poniente y Colin
20 Sur Entre 17 Poniente y 4 Poniente
21 Sur Entre 4 Poniente y 1 Oriente
22 Sur Entre 1 Oriente y 11 Oriente
26 Sur Entre Costanera Rio Claro y Enlace Ruta 5
Arturo Prat Entre 14 Poniente y 4 Poniente
Estero Entre Limite urbano sury Ruta 5
21 Poniente Entre 26 Sur y Limite Urbano Sur
17 Poniente Entre 19 Sury 26 Sur
14 Poniente Entre 19 Sur y Limite Comunal Sur
6 Poniente Entre Carlos Schorry 18 Sur
5 Poniente Entre 19 Sur y Limite Urbano sur
4 Poniente Entre Arenal y Limite urbano sur
2 Poniente Entre Alameda Bernardo O’Higgins y Estero Piduco
3 Poniente Entre Estero Piduco y El Arenal
Diagonal Pencahue Entre 9 Norte y 1 Poniente
1 Poniente Entre Diagonal Pencachue y Ribera sur Estero Piduco
2 Poniente Entre 9 Sury 26 Sur
1 Oriente Entre Diagonal Pencahue y Limite Comunal Sur
5 Oriente Entre Costanera Norte y Piduco Norte

17 Norte ex 14 Norte

Entre Canal de la Luz y 5 % Oriente

5% Oriente

Entre 17 Norte y 12 Norte

6 Oriente Entre 12 Norte y Piduco Sur

6 Oriente Entre 14 Sur y Limite Urbano Sur

7 Oriente Entre 5 Norte y 6 Sur

9 Oriente Entre Cancha Rayada y Limite urbano Sur

Lircay Entre Circunvalacion Norte y 9 Norte
Cancha Rayada Entre 9 Norte y 11 Oriente

10 Oriente Entre Alameda Bernardo O’Higgins y 8 Sur, y entre Piduco Sur y Limite Comunal sur
11 Oriente Entre 14 Norte y 22 Sur
12 Oriente Entre 2 Norte y 8 Sur
18 Oriente Entre 21 Norte y 10 Sur
14 Oriente Entre 2 Norte y 16 Sur
22 Oriente Entre San Antonio y del Agua
23 Oriente Entre 17 Norte y San Miguel

Nueva 2 Entre Pencahue Sur y Limite Comunal Sur

Ramadillas de Lircay

Entre Batalla de Lircay y 21 Norte

Santa Ester

Entre 30 Oriente y Limite Urbano Sur

32 % Oriente A

Entre Camino del Aguay 5 Norte

32 Oriente Entre 5 Norte y Piduco Norte
33 Oriente Entre San Miguel y Piduco Norte
San Valentin Entre Batalla de Lircay y Las Rastras
Puertas Negras Entre Pehuenche Sur y Limite Comunal Sur
Mercedes Entre San Miguel y Limite Urbano Norte

Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011.
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La vialidad intercomunal, corresponde a las vias troncales y expresas, ubicadas en el area urbana

de la ciudad.
Cuadro N° 6-2 Red Vial Intercomunal de Talca
TIPO DE ViA NOMBRE DE LA VIiA TRAMO
Troncal Canal de la Luz Entre Panguilemo y Alameda Bernardo O’Higgins
Circunvalacion Norte Entre Ruta 5y Alameda Bernardo O’Higgins
Ignacio Carrera Pinto Entre 7 Norte y Pasaje 19 Sur
Colin Entre 19 Sur y Limite Urbano Sur
17 Norte Entre Circunvalacién y Lircay, y entre 13 Oriente B y del Agua
30 Oriente Entre del Agua y Enlace Ruta 5
Camino a Pencahue (Ruta K-60) Entre Limite Comunal Poniente y Las Tinajas
Cruce Rio Claro Entre Las Tinajas y Costanera Rio Claro
Alameda Bernardo O’Higgins Entre Costanera Rio Claro y 11 Oriente
Diagonal Bernardo O’Higgins Entre 11 Oriente y 13 Oriente
2 Norte Entre 13 Oriente y San Miguel
San Miguel Entre Ruta 5 sur y Limite Urbano Oriente
Carlos Schorr Entre Ignacio Carrera Pinto y El Arenal
2 Sur Entre Estero Piduco y Andrés Vaccaro
Andrés Vaccaro Entre 18 Oriente y Ruta 5
Circunvalacién Panguilemo Entre 18 Oriente y canal existente a 850 m al poniente de Canal de la Luz
Santa Corina Entre El Aerédromo y canal existente a 850 m al poniente d Canal de la Luz
Camino a Pelarco (Ruta K-45) Entre Ferrocarril Oriente y Limite Urbano Oriente
Las Rastras (Ruta K-55) Entre Pehuenche Norte y Limite Urbano Oriente
Puertas Negras Entre San Miguel y Piduco Sur
Expresa Ruta 5 Entre Estero Pangue (Limite Comunal Norte) y Limite Urbano Sur

Pehuenche Norte

Entre Enlace Ruta 5 y San Miguel

Pehuenche Sur

Entre San Miguel y Enlace Ruta 5

Fuente:

Municipalidad de Talca, PRC 2011.
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La siguiente figura corresponde al Plano del Plan Regulador Comunal.

Figura N° 6-2 Plano del Plan Regulador Comunal Talca

Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011
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6.2.2 TENDENCIAS DE USOS DE SUELO SOBRE LA VIALIDAD ESTRUCTURANTE

En el presente acapite se reporta la situacién actual de la ciudad de Talca, tomando como
referencia la linea base del estudio “Actualizacién Plan de Transporte Talca y Desarrollo de
Anteproyecto, 2012”. La situacion base urbana, corresponde a la caracterizacién de las diversas
variables explicativas de viajes consideradas para el aio base (2010).

En la situacion base del estudio mencionado, se establecié que el uso de suelo predominante es el
habitacional con una superficie construida del 69,76%, seguida de las actividades de comercio con
un 7,00% de la superficie construida en la ciudad. Respecto de la actividad otros, ésta corresponde
al 6,07% de la superficie, en tanto, que el uso educacién llega al 5,33%. El uso industria
corresponde a un 3,33%; servicios corresponde a un 3,23%; bodega corresponde a un 2,89%; sin
considerar corresponde a un 1,63%; y salud sélo un 0,76%.

En relacion a la localizacion de estos usos de suelos, se identificaron las siguientes zonas de
desarrollo.

El uso habitacional presenta un mayor desarrollo, en la zona 10102, que corresponde al sector
norte de la ciudad ubicada cerca de Av. Lircay; en la zona 62901 y 64101 del sector oriente de la
ciudad colindante a Av. San Miguel, Ruta 5 Sur y 8 Sur y en la zona 34201, que corresponde al
sector sur de la ciudad colindante al eje Colin.

El uso comercio se concentra en las zonas 42401, 42301, 52601 y 21402 préximas a 2 Sur y 3 Sur
en el sector centro y Av. San Miguel hacia el oriente de la ciudad.

En la categoria de otros usos, que incluye destinos de hotel, motel, deporte y recreacion,
transporte y telecomunicaciones, culto y otros no considerados, se ubica en la zona 41901, 42401
y 42301, correspondiente a la zona centro de la ciudad, cerca de 2 Norte.

El uso educacion se ubica en las zonas 41901, 10401, 42301, 43201 y 20502, que corresponden al
centro, sur y oriente de la ciudad colindante a 2 Sur, 1 Norte, 2 Norte, 4 Norte, Av. Lircay y Av. San
Miguel. En relacién a las matriculas, en Talca, la educacidn prebasica se ubica en la zona 34901
(sector sur); la educacion basica se ubica en la zona 42301 (sector centro); la ensefianza media en
la zona 41901 (sector centro); la ensefianza adulta en las zonas 43201 y 41901 (sector centro); la
ensefianza especial en la zona 34901 (sector sur) y la educacién superior en las zonas 41901,
10401, 20502 y 11501 (sector centro, norte y oriente).

En relacién al uso industrial, éste se desarrolla en los extremos de la ciudad en las zonas 51201
entre 2 Norte, Ruta 5, Circunvalacién y 13 % Oriente C, 43201 entre 2 Sur y 6 Sur; 54701 cerca de
12 oriente y Ruta 5 Sur; 20501 y 10102 colindantes a los ejes Ruta 5 Sur y Av. Lircay, que
corresponden al sector centro, sur y norte de la ciudad.

El uso servicio se ubica preferentemente en las zonas 42301, 41901 y 43201, que corresponden al
sector centro de la ciudad, colindante con 6 Sur, 2 Sur, 2 Norte, 4 Norte, 6 Oriente y 1 Oriente.
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El uso de bodegaje esta presente en las zonas 62901 adyacente a Av. San Miguel, 52601 ubicada
entre 1 Norte y 4 Sur; 12 Oriente y 18 Oriente; 42401 entre 2 Norte y 2 Sur; 6 Oriente y 11 Oriente

y 52801 entre 2 Norte y 4 Sur; 18 Oriente y Ruta 5, que corresponde al sector oriente y centro de
la ciudad.

El uso salud se ubica preferentemente en las zonas 51201, 42101 y 41901, que corresponden al
centro de la ciudad, colindantes a 4 Norte, 12 Oriente A, 2 Norte, 18 Oriente y Circunvalacién.

En la siguiente imagen, se ilustra el emplazamiento de cada uso.
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Figura N° 6-3 Emplazamiento de usos de suelo en las zonas de Talca. Situacién Base.

Fuente: Elaboracidn Propia en Base a STU Talca.
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En sintesis, de los antecedentes recopilados de la situacion base de usos de suelo para la ciudad de
Talca, es posible definir que las zonas de desarrollo:

e Para el uso residencial se concentran en el sector sur, norte y oriente de la ciudad.
e Para el uso comercio se concentran en el sector centro y oriente de la ciudad.
e Para otros usos, se ubica en el centro de la ciudad.
e Para el uso educacién se ubican al centro, sur y oriente de la ciudad.
e Para el uso industrial se concentran en el sector norte, centro y sur de la ciudad.
e Para el uso servicio se concentran en el centro de la ciudad.
e Para el uso bodegaje se concentran en el sector centro y oriente de la ciudad.
e Para el uso salud se ubica en el sector centro de la ciudad.
En la tendencia del estudio “Actualizacion Plan de Transportes de Talca y Desarrollo de

Anteproyecto, Etapa I", se observa que la demanda de usos de suelo, identifica las nuevas zonas
de desarrollo dentro de la ciudad, para cada corte temporal futuro.

En este contexto, es importante destacar que para cada corte temporal, el estudio establece que el
uso predominante es el habitacional con un 71,33% aproximadamente. En el siguiente cuadro, se
resumen los porcentajes de ocupacién de suelos para la ciudad de Talca.

Cuadro N° 6-3 Resumen Escenarios Usos de Suelo de Talca

Corte Temporal
2015 2020 2025 2030

Habitacion 71,08% | 71,55% | 71,82% | 70,85%
Comercio 6,93% 6,46% 6,16% 6,31%
Otros (3) 6,47% | 6,87% | 7,27% | 7,73%
Educacién 535% | 5,36% | 537% | 5,25%

Industria (1) 3,13% | 3,01% | 2,86% | 2,85%
Servicios (2) 3,04% | 2,87% | 2,74% | 2,94%
Bodega 2,88% | 2,77% | 2,62% | 2,72%
Salud 1,12% | 1,12% | 1,14% | 1,34%

(1) Uso industria incluye destinos industria y mineria
(2) Uso servicios incluye destinos administracion publica y oficina
(3) Categoria otros incluye destinos hotel motel, deporte y recreacidn,
transporte y telecomunicaciones, culto y otros no considerados
Fuente: Elaboracidn Propia. Base Actualizacidn Plan de Transportes Talca.

Usos de Suelo

De acuerdo al cuadro el 39% restante se distribuye en los usos de otros con un 7,09%, comercio
con un 6,47%, educacién con un 5,33%, industria con un 2,96%, servicios con un 2,90%, bodega
con un 2,75% y salud con un 1,18%. Considerando esta distribucién de usos de suelo, la tendencia
de los cortes temporales se comporta de la siguiente forma:

El uso habitacional, para el afio 2015, se concentrara en las zonas 10102, 62901, 64101 y 34201
manteniéndose la tendencia de la situacion base.
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Para los afios 2020, 2025 y 2030 la tendencia del uso habitacional serd reemplazar la zona 34201
por una nueva zona de desarrollo; la zona 20502, ubicada en el sector oriente de la ciudad, cerca
del eje Av. San Miguel.

En relacidn a otros usos, para los afios 2015, 2020, 2025 y 2030, se concentrara en las zonas 41901,
42401, 42301 y 51201, correspondiente al sector centro de la ciudad, cerca de 2 Norte y entre 12
Oriente y 18 Oriente.

El uso comercio, para los afios 2015, 2020, 2025 y 2030, se concentrara en las zonas 42401, 42301,
52601 y 21402, préximas a 2 Sur y 3 Sur en el sector centro y Av. San Miguel hacia el oriente de la
ciudad, manteniendo la tendencia de la situaciéon base.

El uso educacién, para los afios 2015, 2020, 2025 y 2030 se concentrard en las zonas 41901, 10401,
64101 y 42301 ubicadas en el centro, norponiente y suroriente de la ciudad, colindantes a los ejes
Colin, 2 Sur, 2 Norte, Circunvalacién, Ruta 5 Sur y 8 Sur.

En relacidn al uso industrial, para los afios 2015, 2020 y 2025 mantendrd su desarrollo en los
extremos de la ciudad; en la zona 20501 colindantes a los ejes Ruta 5 Sur; en la zona 43201 entre 2
Sury 6 Sur y en la zona 54701 cerca de 12 Oriente y Ruta 5, correspondiente a los sectores centro,
nororiente y surponiente de la ciudad. Para el afno 2030 la zona 43201 es desplazada por las zonas
51201, ubicada en el sector poniente de la Ruta 5 Sur.

El uso servicios, para los aifios 2015, 2020, 2025 y 2030 tenderd a concentrarse en las zonas 42301,
41901, 43201 y 11501, ubicadas en el centro de la ciudad, colindante con los ejes 6 Sur, 2 Sur, 2
Norte, 4 Norte, 6 Oriente y 1 Oriente.

El uso bodegaje, para los afios 2015 y 2020, mantiene su desarrollo en las zonas; 62901 adyacente
a Av. San Miguel; 52601 ubicada entre 1 Norte y 4 Sur; 12 Oriente y 18 Oriente; 42401 entre 2
Norte y 2 Sur; 6 Oriente y 11 Oriente y 52801 entre 2 Norte y 4 Sur; 18 Oriente y Ruta 5 Sur, que
corresponde al sector suroriente y centro de la ciudad. Para el afio 2025 las zonas 42401 y 52801
son reemplazadas por las zonas: 10102 ubicada en el sector norte colindante a la Av. Lircay y
43301 ubicada en el centro cerca de 2 Sur. En el ano 2030, el bodegaje mantiene su desarrollo en
las zonas 62901, 43301, 42401 y 52601.

El uso salud para los afios 2015, 2020, 2025 y 2030 se ubicara preferentemente en las zonas 51201,
42101 y 41901, que corresponden al centro de la ciudad, colindantes a 4 Norte, 12 Oriente A, 2
Norte, 18 Oriente y Circunvalacidn, sumandose la zona 10401 ubicada al norponiente de la ciudad,
cerca del eje Av. Lircay, Circunvalacion y Ruta 5 Sur. En el afo 2030 se mantiene en las zonas
51201 y 42101.

En la siguiente imagen, se ilustra el emplazamiento de cada uso de acuerdo a la tendencia.
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Figura N° 6-4 Emplazamiento de usos de suelo en Talca. Situaciéon Tendencial.
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' .Fuente: Elaboracion Propia. Base STU Talca.
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En sintesis, para los afios 2015, 2020, 2025 y 2030, las zonas de desarrollo se concentran:

Para el uso habitacional, en el sector norte, sur y oriente de la ciudad.

Para el uso comercio, en el sector centro y oriente de la ciudad.

Para otros usos, en el sector centro de la ciudad.

Para el uso educacidn, en el sector centro, norponiente y suroriente de la ciudad.
Para el uso industrial, en el sector nororiente, centro y surponiente de la ciudad.
Para el uso servicios, en el centro de la ciudad.

Para el uso bodegaje, en el norte, centro y suroriente de la ciudad.

Para el uso salud, en el norponiente y centro de la ciudad.

Del andlisis de los antecedentes recopilados, es posible identificar, tanto los ejes que concentran el
desarrollo de la ciudad como la infraestructura vial MOP que sera afectada, por dicho desarrollo.

A continuacion, considerando la tendencia de usos de suelos, se identifica la infraestructura vial
MOP de Talca, afectada por los polos de desarrollo inmobiliario, comercio, entre otros usos, en el
cuadro y figura siguientes.

Cuadro N° 6-4 Jerarquizacién de Infraestructura vial MOP

Uso de Suelo Infraestructura Vial MOP Vialidad Estructurante Ciudad Categoria
Lircay Talca Colectora

San Miguel San Miguel Talca Troncal

Habitacional Ruta 5 Ruta 5 Talca Expresa
8 Sur Talca Colectora

Colin Talca Troncal

2 Sur Talca Troncal
Comercio 3 Sur Talca Colectora

San Miguel San Miguel Talca Troncal
2 Norte Talca Colectora
Otros usos 12 Oriente Talca Colectora
18 Oriente Talca Colectora

Colin Talca Troncal

2 Sur Talca Troncal
2 Norte Talca Colectora

Educacion

Circunvalaciéon Norte Talca Troncal

Ruta 5 Ruta 5 Talca Expresa
8 Sur Talca Colectora

Ruta 5 Ruta 5 Talca Expresa

2 Sur Talca Troncal

Industrial

6 Sur Talca Colectora
12 Oriente Talca Colectora
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Uso de Suelo Infraestructura Vial MOP Vialidad Estructurante Ciudad Categoria
6 Sur Talca Colectora
2 Sur Talca Troncal
2 Norte Talca Colectora
Servicios
4 Norte Talca -
6 Oriente Talca Colectora
1 Oriente Talca Colectora
San Miguel Talca Troncal
1 Norte Talca Colectora
4 Sur Talca -
12 Oriente Talca Colectora
18 Oriente Talca Colectora
Bodega 2 Norte Talca Colectora
2 Sur Talca Troncal
6 Oriente Talca Colectora
11 Oriente Talca Colectora
Lircay Talca Colectora
Ruta 5 Ruta 5 Talca Expresa
4 Norte Talca -
12 Oriente A Talca -
2 Norte Talca Colectora
Salud 18 Oriente Talca Colectora
Circunvalacién Norte Circunvalacién Norte Talca Troncal
Lircay Talca Colectora
Ruta 5 Ruta 5 Talca Expresa

Fuente: Elaboracidn Propia. Base STU Talca
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De los datos se deduce que, en Talca, la mayoria de los polos de desarrollo urbano (habitacion,
comercio, otros usos, educacion, servicios, bodega, industria y salud), se concentran:

e En el sector norponiente, en el eje Lircay, Ruta 5 Sur y Circunvalacidon Norte. Cabe sefialar
que los ejes Lircay y 2 Norte, forman parte de los accesos y salidas desde y hacia la ciudad
de Talca.

e En el sector nororiente, en los ejes de Ruta 5 Sur, 2 Norte y San Miguel.
e En el sector suroriente, en el eje Ruta 5 Sur y 8 Sur.

e En el sector surponiente en los ejes Colin (Ignacio Carrera Pinto), 1 Oriente, 6 Oriente, 11
Oriente y 12 Oriente.

e En el sector centro, en los ejes 4 norte, 2 Norte, 1 Norte, 2 Sur, 3 Sur, 4 Sur, 8 Poniente y 18
Oriente.

Del mismo modo, dentro del desarrollo urbano existen tres importantes zonas de crecimiento,
ubicadas en los bordes de la ciudad de Talca: la zona nororiente (Ruta 5 Sur, Lircay), la zona
oriente (5 Norte, San Miguel, 8 Sur) y la zona surponiente (Colin, Ruta 5 Sur, Estero Cajén). Dado
los polos de desarrollo de Talca, existe la necesidad de una infraestructura vial que permita la
continuidad de la trama urbana y, a su vez, fortalezca la conectividad tanto al interior, como al
exterior de la comuna.

En este caso, las zonas de crecimiento de la ciudad se expanden hacia el nororiente, oriente y sur
de la comuna, generando nuevas demandas de transporte. Hacia el oriente, el desarrollo de
condominios y parcelas de agrado afecta el eje San Miguel con un mayor flujo de vehiculos
particulares, congestionando en el centro el eje 2 Norte. Hacia el surponiente, el desarrollo
habitacional impulsado por estratos medios y medios bajos, genera un aumento del transito
vehicular y a su vez, una mayor demanda del transporte publico.

Un aspecto importante de destacar es que Talca funciona como un centro neurdlgico de las zonas
rurales que la rodea, generando viajes desde y hacia la ciudad por motivos de trabajo, estudio o
concentracion de servicios, aumentando en el caso del Terminal de Buses, su demandan al punto
de colapsarlo.

Otro problema que afecta a la infraestructura vial interna, es el estacionamiento de vehiculos, en
las zonas céntricas de la ciudad, disminuyendo la capacidad de las vias.

También cabe mencionar que dado el emplazamiento geografico de la ciudad, su conectividad vial
se encuentra condicionada por la presencia de la linea férrea, el estero Piduco y el estero Cajon.

En relacidn a la linea férrea, los viajes en sentido oriente-poniente y viceversa se pueden realizar
sblo a través de seis vias: 4 Norte, 2 Norte, 1 Norte, 1 Sur, 8 Sur y 14 Sur (El Tabaco).

El emplazamiento del estero Piduco condiciona la conectividad existente a cinco cruces:
Circunvalacién, Colin-Carlo Schorr, 1 Oriente, 6 Oriente y 11 Oriente.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 6-16

La existencia del estero Cajon al sur de la ciudad, condiciona la conectividad vial existente en tres
cruces: Colin, Cuatro % Poniente Cy 1 % Poniente.

Al interior de la ciudad, los puntos de congestidén se concentran en 1 Norte, Alameda-4 Norte, 8
Sur, Colin y 1 Oriente.

Ejemplos de discontinuidad vial, se puede apreciar en el eje 2 Sur, que en el lado oriente de la linea
férrea no tiene continuidad; en el eje 18 Oriente no tiene continuidad hacia el sur y hacia el norte
(Vacaro-14 Oriente) y eje 5 Oriente que al sur del estero Piduco es bidireccional, con puente
bidireccional y hacia el norte se divide en dos ejes 5 y 6 Oriente.
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7 CONTRASTE DE INFRAESTRUCTURA

7.1 CONTRASTE DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE

7.1.1 |IDENTIFICACION PLANES MOP

El presente acapite corresponde a la identificacidn de los planes de infraestructura del Ministerio
de Obras Publicas vigentes con su respectiva cartera de proyectos de inversion, clasificados segun
lo siguiente:

e Actualizacidn Plan Director de Infraestructura.

e Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico de la Regién del Maule.

a) Vialidad MOP

El Plan Director de Infraestructura de la Region del Maule identifica una cartera de proyectos de
inversién, a partir de la base de datos de proyectos contenida en el denominado “Plan
Exploratorio”, administrado por DIRPLAN. En este plan se identific6 el siguiente proyecto
relacionado con la ciudad de Talca.

Cuadro N° 7-1 Plan de Proyectos Definitivos, Macrozona Sur, Regién del Maule

. INVERSION ETAPA
PROYECTO PROYECTO LONGITUD (KM) | ALANO (S MM) AL BIP
25 DOBLE CALZADA TALCA — SAN CLEMENTE 17,9 2015 16.077 EJECUCION | 30080989-0

Fuente: DIRPLAN 2015

El proyecto Doble Calzada Talca — San Clemente se relaciona con el proyecto Ampliacién
Reposicién Ruta 115 CH, sector Talca — San Clemente, considera tres pistas en la parte urbana
correspondientes a los primeros 2.4 Km, entre el cruce Varoli y el cruce Las Rastras, doble calzada
desde el cruce Las Rastras hasta San Clemente Km. 2.4 al 13.950 y la reposicién de pavimento de
las calzadas existentes en un total 14 km.
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Figura N° 7-1 Identificacion Plan de Proyectos Definitivos, Macrozona Sur, Region del Maule
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Por otra parte el Plan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico 2012-2021 de la
Regidn del Maule, incluye en total 2 proyectos, en el drea de vialidad y Concesiones de Obras
Publicas para la ciudad de Talca, cuyo detalle se presenta en el siguiente cuadro:

Fuente: DIRPLAN

Cuadro N° 7-2 Iniciativas Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico, 2012-2021

PLAN PERIODODE |\ CARTERA DE PROYECTOS FINANCIAMIENTO | ETAPA ACTUAL BIP
EJECUCION
SITUACION . . i
BASE 2012 61 | HABILITACION CIRCUNVALACION SUR DE TALCA MIXTO EJECUCION 30116610-0
LARGO MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 115 CH - .
PLAZO 2015-2021 | 306 [ i EnTALCA MOP DISENO 30083012-0

Fuente: DIRPLAN 2015
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El proyecto Habilitacion Circunvalacién Sur de Talca se relaciona con el proyecto Ampliacion
Interconexion Vial Circunvalacion Norte y Sur en Talca el que consiste en elaborar un proyecto
definitivo para ejecutar las obras de ampliacién del tramo Carlos Schorr que permitird dar
continuidad vial entre las circunvalaciones norte y sur en la ciudad de Talca. Esta iniciativa propone
ampliar el actual eje de calzada simple a doble calzada, construyendo la calzada oriente en una
longitud aproximada de 500 m., este tramo considera estructura oriente sobre el estero Piduco,
posteriormente se mantiene el tramo de doble calzada de 350 metros que dispone de areas verdes
entre ambas calzadas y finalmente ampliar los 90 metros de calzada simple para empalmar con la
Avda. Carlos Schorr. La longitud aproximada de la intervencion es de 600 m.

El proyecto Mejoramiento Conexion Vial Ruta 115 CH - Ruta 5 en Talca corresponde al desarrollo
de un disefio, por el norte, al mejoramiento del actual eje vial camino Las Rastras, el eje del canal
Sandoval para empalmar con la Av. Lircay y la habilitacion de conexiones con Ruta 5, ademas se
proyecta vialidad nueva, que corresponde a la apertura de 21 Norte. Por el sur se habilita el
camino Puertas Negras y una nueva vialidad hasta el enlace El Tabaco con la Ruta 5, conexién
paralela al estero Piduco. También considera un paso inferior de la via férrea, la ampliacion del
enlace del sector Nestlé de la Ruta 5, dos estructuras de puente para superar el estero Piduco y el
canal Molina, el redisefio del nudo Varoli, donde se proyectan retornos sobre la Ruta 5 y la
ampliacién de terceras pistas en las calles de servicio.
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b)  Conectividad Portuaria y Borde Costero

Segun los planes de inversidon consultados, Plan Director de Infraestructura y Plan Regional de
Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico 2012-2021 de la Region del Maule, no existen
proyectos asociados a la conectividad vial en infraestructura portuaria para la ciudad de Talca.

c) Conectividad Aeroportuaria

Segun los planes de inversidon consultados, Plan Director de Infraestructura y Plan Regional de
Infraestructura y Gestiéon del Recurso Hidrico 2012-2021 de la Region del Maule, no existen
proyectos asociados a la conectividad vial en infraestructura aeroportuaria para la ciudad de Talca.

7.1.2 IDENTIFICACION DE OTROS PROYECTOS

a)  Convenios de Programacién Region del Maule

La Ciudad de Talca no cuenta con convenios de programacion que involucren al MOP, conforme lo
indicado en el Informe Convenios de Programacién afio 2013 de la Direccion de Planeamiento del
MOP.

b) Leyde Presupuesto 2015

A fin de complementar la informacion de los cuadros precedentes, se revisé la informacién de las
iniciativas de proyectos de Ley de Presupuestos aino 2015.

Cuadro N° 7-3 Iniciativas de Ley de Presupuesto 2015

N2 | cODIGO BIP NOMBRE DE LA INICIATIVA ETAPA
DIRECCION DE VIALIDAD

19 30080989 AMPLIACION REPOSICION RUTA 115 CH, SCTOR TALCA — SAN CLEMENTE EJECUCION

20 30083012-0 MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 115 CH - RUTA 5 EN TALCA DISENO

35 30116610-0 AMPLIACION INTERCONEXION VIAL CIRCUNVALACION NORTE Y SUR EN TALCA EJECUCION

39 30137598-0 MEJORAMIENTO ENLACE RUTA K 610 CON RUTA 120 PREFACTIBILIDAD

Fuente: DIRPLAN y MIDESO 2015

Cabe destacar que el proyecto 19 forma parte del Plan Director de Infraestructura de la Regién del
Maule y los proyectos 20 y 35 forman parte del por otra parte el Plan Regional de Infraestructura
y Gestidn del Recurso Hidrico 2012-2021.

El proyecto Mejoramiento enlace Ruta K 610 con Ruta 120, consiste en desarrollar un estudio de
prefactibilidad cuyo objetivo es el analisis de la idea de mejoramiento de la interseccion en
estudio. Como resultado, se debe desarrollar un estudio que identifique y evalle las alternativas
de proyecto que ofrezcan la mejor solucion de conectividad, entregando como producto un
anteproyecto vial que resulte mds adecuado desde el punto de vista de factibilidad técnica,
garantizando condiciones de circulacidn seguras y sustentables para los diversos usuarios, como de
su factibilidad econémica respaldada por el correspondiente andlisis de rentabilidad social, de
manera de hacer la recomendacion de inversion mds adecuada segun los criterios de elegibilidad
vigentes.
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c)

Plan Maestro de Transporte Urbano de Talca (vialidad urbana)

En el siguiente cuadro se presentan los proyectos que estdn contemplados en el Plan Maestro de
Transporte Urbano de Talca.

Cuadro N° 7-4: Situacién con Proyectos Plan Maestro de Proyectos de Talca — Ailo 2009

) . SITUACION
Ne NOMBRE DEL PROYECTO DESCRIPCION TUICION
ACTUAL
Mejoramiento de 8 Sur entre 11 oriente y el limite urbano de la ciudad. Entre Licitacién de
ese limite y 14 oriente, se ha considerado perfil de doble calzada y entre 14 Obras 2017
1 Sistema 8 Sur- 6 Sur : v SORi P . y MINVU .
oriente y el sistema 10-11 oriente, se forma un par. Considerando un nuevo (Cruce Bajo la
cruce bajo la via férrea en 6 Sur. Se consideran expropiaciones Via Férrea)
Habilitacion de una nueva conexion bajo la via férrea que une Alameda con
Mejoramiento Sistema el sector poniente a través de 2 Norte. Este proyecto es una doble calzada .
2 ] . P . p. y~ MINVU Construido
Alameda-2 Norte con 2 pistas por sentido. Se contempla un redisefio urbano en el sector del
mercado.
. . A Av. circunvalacién en la zona sur-poniente de la ciudad que da continuidad a
Mejoramiento Ignacio Carrera . L. )
R , la Circunvalacion Norte. El perfil corresponde a una doble calzada y dos .
3 Pinto—Colin-26 Sur, . . , . | MINVU Construido
. . tramos, Ignacio Carrera Pinto-Colin y 26 Sur. La longitud aproximada de
(Circunvalacion Sur)
proyecto es de 3 km
Consiste en la consolidacion de un par norte sur, que conecta la zona sur de
la ciudad con el centro, entre 18 Sur y el sistema 2 Sur — 3 Sur. En el centro, Licitacion de
4 | Sistema 1 Oriente — 2 Poniente este sistema se conecta con las calles 1 Oriente y 1 Poniente, que son MINVU Obras 2017
tangentes a la plaza. Se contempla un puente sobre el estero Piduco. Se
contemplan expropiaciones
. Consiste en la habilitacion de un par con dos calles unidireccionales, entre
Sistema 14 Sur, 16 Sur—18 Sur, nsisie » par con dos cales ) .
5 R 9 Colin y Circunvalacion Sur. Ello continta hacia el oriente por Circunvalacion MINVU PT
(Circunvalacién Sur)
Sur hasta la Ruta 5.
Consiste en la habilitacion del tramo 18 Sur — San Miguel de la Circunvalacion
6 Proyecto 30 Oriente Oriente. Su objeto es conectar ambos sistemas viales que unen el centro con MINVU PT
los sectores residenciales del extremo oriente de la ciudad
Consiste en el mejoramiento del eje entre 3% Sury 2 Norte, através de la
7 Proyecto 14 Oriente habilitacion de tres pistas hacia el norte y el redisefio y semaforizacién de sus MINVU PT
intersecciones mas importantes.
Consiste en el mejoramiento del actual eje de acceso a la ciudad,
considerando una doble calzada entre Circunvalacién Norte y 9 Norte. En el Licitacion de
8 Lircay - 9 Norte caso de esta Ultima calle, se considera su mejoramiento hasta la conexion MINVU
. . . . , Obras 2017
con el sistema 5 Oriente — 6 Oriente, que permite la llegada de los vehiculos
al centro de la ciudad
Consiste en la habilitacion del arco norte del anillo que rodea la ciudad, entre
9 Circunvalacién Norte la Ruta 5y la Costanera del Rio Claro. La Costanera Rio Claro corresponde a MINVU CcD
un proyecto desarrollado por la Subdirecciéon de Vialidad Urbana del MOP
Consolidacién del sistema de calles locales de la Ruta 5, entre los arcos norte
y sur de la Avda. Circunvalacidn. Ello implica habilitar sélo algunos tramos, ya
10 Locales Ruta 5 que el resto esta construido por la Concesion de la Ruta 5. Se considera la MOP PT
construccion de dos puentes sobre el estero Piduco, a ambos costados de la
Ruta 5
Habilitacion de un par ubicado al costado sur del centro, de manera
tangencial. El eje 2 Sur es actualmente muy relevante, proponiéndose que
11 Sistema 2 Sur-3 Sur quede con tres pistas hacia el poniente y una hacia el oriente, para el MINVU PT
transporte publico. Ello serd apoyado por 3 Sur para el transporte privado
que va hacia el oriente
Habilitacion de un par entre estas dos calles que se ubican al costado
poniente de la via férrea, siendo ademas tangentes a la zona céntrica. Este Licitacién de
12 11 Oriente — 10 Oriente sistema permitird un aumento de capacidad de las calles de sentido norte- MINVU Obras 2017

sur de la ciudad, que presenta serios problemas de congestion debido a la
barrera ya mencionada

Fuente: MIDESO 2010-2016
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Figura N° 7-3: Otros Proyectos de Transporte Urbano en Talca

Fuente: Plan Maestro de Transporte Urbano de Talca, 2009

d) Ministerio de Vivienda y Urbanismo

A fin de complementar la informacidn de los cuadros precedentes, se revisé la informacién de las
iniciativas relacionadas con la vialidad urbana, ingresadas al Banco Integrado de Proyectos del
Ministerio de Desarrollo Social para financiamiento y que tienen como institucién responsable a la
SEREMI de Vivienda.

Cuadro N° 7-5 Iniciativas Ingresadas al BIP-MIDESOC para financiamiento 2010-2015.

Cédigo BIP Nombre Iniciativa Tipologia EECREE Afo d?, RATE [EIEERT Etapa Actual .Fuen'te |l!stltuf:l0n
postula Postulacion Responsable Financiera Financiera
CONSTRUCCION RED DE UMIENDA VI UVIENDAY
30308475-0 -(;::ELI_CiVIAS RED CORTO PLAZO, PROYECTO DISENO 2017 RS REGION DEL DISENO SECTORIAL URBANIZACION
MAULE VIl REGION
MEJORAMIENTO PAR VIAL 1 \S/T\F/{Ii'm)A Vil \S/llz\?l\éll\?ll)(; Y
30033690-0 ORIENTE - 2 PONIENTE Y RED OBRAS EJECUCION 2017 RS REGION DEL DISENO SECTORIAL URBANIZACION

CENTRO EN TALCA

MAULE VIl REGION
SEREMI SERVICIO
MEJORAMIENTO EJE CALLE 26 = VIVIENDA VII o VIVIENDA' Y
30104708-0 SUR DE TALCA PROYECTO DISENO 2017 RS REGION DEL DISENO SECTORIAL URBANIZACION
MAULE VII REGION
SEREMI SERVICIO
MEJORAMIENTO PAVIMENTO P VIVIENDA VII .. VIVIENDAY
30125024-0 CALLE 11 ORIENTE DE TALCA OBRAS EJECUCION 2017 RS REGION DEL DISENO SECTORIAL URBANIZACION
MAULE VII REGION
MEJORAMIENTO DESNIVEL 2 SUR \S/llz\'}lilnll)A Vil SUBSECRETARIA
30128120-0 | Y GESTION DE TRANSITO PROYECTO DISENO 2016 RS REGION DEL DISENO SECTORIAL | DE
VIALIDAD ALEDANA MAULE TRANSPORTES
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Codigo BIP Nombre Iniciativa Tipologia SEPRES Afio d?. RATE IEIEET Etapa Actual _Fuen.te IrTstltuflon
postula Postulacion Responsable Financiera Financiera
SERVICIO
VIVIENDA'Y
SEREMI URBANIZACION
MEJORAMIENTO SISTEMA 8 SUR - " VIVIENDA VII . VIl REGION -
20180151-0 6 SUR TALCA OBRAS EJECUCION 2016 RS REGION DEL EJECUCION SECTORIAL GOBIERNO
MAULE REGIONAL -
REGION VI
MAULE
SEREMI GOBIERNO
MEJORAMIENTO PAVIMENTO VIVIENDA VII REGIONAL -
30129397-0 CALLE 9 ORIENTE DE TALCA OBRAS TERMINADO 2016 RS REGION DEL PERFIL F.N.D.R. REGION VI
MAULE MAULE
SEREMI SERVICIO
MEJORAMIENTO EJES AV.LIRCAY / . VIVIENDA VII VIVIENDA Y
30089742-0 9 NORTE TALCA PROYECTO | EJECUCION 2017 RS REGION DEL PERFIL SECTORIAL URBANIZACION
MAULE VII REGION

Fuente: MIDESO 2017

Cabe mencionar que el proyecto Mejoramiento eje calle 26 Sur de Talca es complementario al
proyecto Habilitacion Circunvalacidon Sur de Talca, asi como el proyecto Mejoramiento desnivel 2
Sur y gestion de transito vialidad aledafia es complementario al proyecto Actualizaciéon Plan de
Transporte de Talca y Desarrollo de Anteproyecto.

7.1.3 ANALISIS DE DEMANDA Y OFERTA

a) Descripcidon del Modelo de Transporte

En el marco de los estudios desarrollados por SECTRA para el analisis del desarrollo urbano de las
ciudades de tamafio medio, se desarrollan sistematicamente iniciativas de actualizacién con el
objeto de sostener y consolidar el proceso de planificacion del STU de Talca que comprende
herramientas metodoldgicas para el andlisis técnico y una cartera de proyectos del sistema de
transporte urbano para el mediano y largo plazo.

Como parte de estos desarrollos se contrato el estudio “Actualizacion Diagndstico del S.T.U. de la
Ciudad de Talca, Etapa |”, que aportd la Encuesta de Movilidad 2010, informacién de usos de
suelos y escenarios de desarrollo y el modelo estratégico de transporte VIVALDI calibrado al afio
2010 (periodos punta mafiana y fuera de punta) para la ciudad de Talca. Durante el afio 2012, se
encargé la segunda etapa de dicho estudio, el que tenia como objetivo principal la elaboracién del
nuevo Plan de Transporte para la ciudad.

b)  Estimacién de vectores de generacidn y atraccion de viajes

En este punto se presenta los resultados de la estimacidn de los vectores Origen-Destino de Viajes,
para los dos periodos modelados, utilizando los modelos de generacion y atraccion desarrollados
en el marco del estudio del STU de la ciudad de Talca. Para ello se usé la informacién de hogares
(totales y por categoria), usos de suelo (metros cuadrados por tipo), matriculas y atenciones
médicas provenientes de los escenarios de desarrollo urbano que se generaron en el presente
estudio y que se reportaron en forma detallada en las secciones anteriores de este capitulo.
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En las tablas siguientes se muestra el total de viajes para los periodos punta mafiana y fuera de
punta (viajes en el periodo), respectivamente, y para los tres cortes temporales considerados, que
resultan de aplicar los modelos de generacidn y atraccién para el escenario de desarrollo urbano
tendencial.

Los resultados obtenidos en estas proyecciones se presentan resumidamente en los siguientes
cuadros y figuras. En tanto, el detalle se reporta en los anexos magnéticos del presente informe

Cuadro N° 7-6: Proyeccion de Viajes Totales en Talca, por Periodo y Corte Temporal (viajes en el periodo)

VIAJES AM VIAJES FP
ANO TRA EST OTR TOTAL TRA EST OTR TOTAL
2015 28388 43139 16477 88,004 42183 43417 376706 462,306
2020 34741 50116 19510 104,367 50225 49050 417893 517,168
2025 42257 58428 22817 123,501 60137 56171 465852 582,160
2030 53686 72023 28046 153,755 75339 67639 546367 689,346

Fuente: Elaboracién Propia

Cuadro N° 7-7: Tasa de crecimiento de Viajes Totales, por Periodo y Corte Temporal

TASAS CRECIMIENTO ANUAL VIAJES AM TASAS CRECIMIENTO ANUAL VIAJES FP
Cortes TRA EST OTR TOTAL TRA EST OTR TOTAL
2,015 - 2,020 4.1% 3.0% 3.4% 3.5% 3.6% 2.5% 2.1% 2.3%
2,015 - 2,025 4.0% 3.1% 3.2% 3.4% 3.7% 2.7% 2.2% 2.4%
2,015 - 2,030 4.9% 4.3% 4.2% 4.5% 4.6% 3.8% 3.2% 3.4%

Fuente: Elaboracién Propia

Figura N° 7-4: Viajes Totales Proyectados AM
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Fuente: Elaboracién Propia
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Figura N° 7-5: Viajes Totales Proyectados FP
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Fuente: Elaboracidn Propia

Del cuadro y figuras anteriores se destaca que la tasa de crecimiento anual de viajes entre el afio
2015 y 2020, se encuentra en el entorno del 3.5% para periodo punta mafiana, mientras que para
fuera de punta es de 2.3%. Sin embargo, esta tasa aumentard al afio 2030 de acuerdo con las
estimaciones realizadas en el marco del presente estudio, donde la tasa se ubica a un 4.5% de
crecimiento global en el periodo punta mafana y 3.4% para el fuera de punta.

Se debe destacar ademads que los viajes asociados a trabajo son los que presentan el mayor
crecimiento, especialmente en el periodo punta mafiana, donde se alcanza una tasa de un 4.9% al
2030.

En las figuras que se presentan a continuaciéon se muestra el total de viajes generados y atraidos
por cada zona del area de estudio, por propésito de viaje. Comparando el crecimiento de los viajes
entre dos cortes temporales consecutivos de tal forma de visualizar los cambios de los vectores a
lo largo del horizonte de tiempo.

En la generacidn se aprecia un fuerte crecimiento en expansidon hacia el sector oriente de la
Ciudad, consolidando un desarrollo hacia el oriente de la Ruta 5, lo que muestra la necesidad de
desarrollar infraestructura que permitan albergar los viajes que se desarrollaran a futuro desde
este sector a la zona céntrica de la ciudad.
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Figura N° 7-6: Viajes Generados por Zona, Periodo Punta maiiana
Escenario 2015 y Escenario 2030
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Fuente: Elaboracidn Propia

Figura N° 7-7: Viajes Atraidos por Zona, Periodo Punta mafana

Escenario 2015 y Escenario 2030
20000
18000
16000
14000

12000

10000

8000

O dl‘l‘ N ||.|‘|||“|‘.LH|.I..|‘ I||||I_||_. |L I|...||||||| I‘ WLt

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65

600

=]

400

o

200

o

mAAMI1S mAAM30

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura N° 7-8: Viajes Generados por Zona, Periodo Fuera de Punta
Escenario 2015 y Escenario 2030
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Fuente: Elaboracién Propia
Figura N° 7-9: Viajes Atraidos por Zona, Periodo Fuera de Punta
Escenario 2015 y Escenario 2030
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Fuente: Elaboracién Propia
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c)  Modelacidn Situacién Base

El andlisis que se entrega a continuacion se realiza a partir de los resultados del modelo VIVALDI
para los dos periodos modelados, Punta Maiiana y Fuera de Punta, comparando los resultados de
la modelacién de la situacion base para el afio 2020, 2025 y 2030.

Con el fin de detectar discontinuidades fisicas y operacionales, y posibles "cuellos de botella" en la
red vial, en las siguientes figuras se grafica el flujo total por cada uno de los arcos de la red (segun
el ancho de la linea) y el grado de saturacion (segun el color de la linea) para los periodos punta
mafiana y fuera de punta, en los afios 2015, 2020, 2025 y 2030.

La modelacion muestra la existencia de conflictos operacionales en la red en el afio 2015, pese a la
incorporacion de los proyectos contemplados en la siutacién base.

Se puede apreciar que a partir del afio 2015 existe saturacion en la red de modelacién, lo que
muestra

Cuadro N° 7-8: Particion modal situacion base

Periodo | Modo 15 20 25 30

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes %
am caminata 20056 22.8 22435 215 25384 20.5 30385 19.8
am auto-chofer 14367 16.3 19407 18.6 25158 20.4 33552 21.8
am auto-acompafiante | 12035 13.7 15941 15.3 20547 16.6 27239 17.7
am fesc 1769 2.0 2217 2.1 2860 23 3863 2.5
am bus 25528 29.0 28067 26.9 31268 253 36846 24.0
am taxi colectivo 8312 9.4 9618 9.2 10716 8.7 12968 8.4
am bicicleta 5937 6.8 6683 6.4 7569 6.1 8901 5.8
am Total 88004 100.0 | 104368 100.0 | 123502 100.0 | 153754 100.0
fp caminata 23986 41.5 25809 39.9 27913 38.4 31857 37.0
fp auto-chofer 8494 14.7 10695 16.5 13371 18.4 17305 20.1
fp auto-acompanante 3174 5.5 3826 5.9 4594 6.3 5730 6.7
fp fesc 223 0.4 287 0.4 389 0.5 542 0.6
fp bus 11693 20.2 12788 19.8 14198 19.5 16667 19.3
fp taxi colectivo 7154 12.4 8045 12.4 8978 12.3 10381 12.1
fp bicicleta 3066 53 3196 49 3328 4.6 3686 4.3
fp Total 57790 100.0 64646  100.0 | 72771 100.0 | 86168 100.0

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura N° 7-10 Flujos modelados y grado de saturacidn, Situacién Base, Punta Mafana, 2015 pb

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-11: Flujos modelados y grado de saturacién, Situacidn Base, Fuera de Punta, 2015 pb
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-12: Flujos modelados y grado de saturacién, Situacién Base, Punta Mafana, 2020 pb

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-13: Flujos modelados y grado de saturacién Situacion Base, Fuera de Punta, 2020 pb

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-14: Flujos modelados y grado de saturacidn, Situacién Base, Punta Mafana, 2025 pb

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-15: Flujos modelados y grado de saturacidn, Situacidn Base, Fuera de Punta, 2025 pb

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-16: Flujos modelados y grado de saturacidn, Situacién Base, Punta Mafana, 2030 pb

Fuente: Elaboracidn Propia yGoogIe Earth
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Situacion Base, Fuera de Punta, 2030 pb
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Figura N° 7-17: Flujos modelados y grado de saturacion,

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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d) Modelacidn del plan de transporte vigente

El analisis que se entrega a continuacién se realiza a partir de los resultados del modelo VIVALDI
para los dos periodos modelados, Punta Maifana y Fuera de Punta, comparando los resultados de
la modelacién del plan de proyectos para los afios 2015, 2020, 2025 y 2030.

Con el fin de detectar discontinuidades fisicas y operacionales, y posibles "cuellos de botella" en la
red vial, en las siguientes figuras se grafica el flujo total por cada uno de los arcos de la red (segun
el ancho de la linea) y el grado de saturacion (segun el color de la linea) para los periodos punta
mafiana y fuera de punta.

La modelacién muestra la existencia de conflictos operacionales en la red en el afio 2015, pese a la
incorporacion de los proyectos contemplados en el plan vigente para la ciudad.

El plan de proyectos considera una serie de obras que permiten mitigar los niveles de congestion
tanto en en la ciudad, producto del desarrollo urbano de la ciudad al afio 2025, mejorando la
conectividad de la misma, a través de accesos.

Cuadro N° 7-9: Particién modal plan de transporte vigente

Periodo | Modo 15 20 25 30

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes %
am caminata 19647 22.3 21830 20.9 24307 19.7 29184 19.0
am auto-chofer 14412 16.4 19522 18.7 25421 20.6 33963 22.1
am auto-acompanante | 12091 13.7 16062 154 20696 16.8 27435 17.8
am fesc 1748 2.0 2199 2.1 2832 2.3 3768 2.5
am bus 26051 29.6 28708 27.5 32275 26.1 38373 25.0
am taxi colectivo 8413 9.6 9805 9.4 11131 9.0 12897 8.4
am bicicleta 5642 6.4 6242 6.0 6839 5.5 8135 53
am Total 88004 100.0 | 104368 100.0 | 123501 100.0 | 153755 100.0
fp caminata 23685 41.0 25443 39.4 27427 37.7 31225 36.2
fp auto-chofer 8497 14.7 10725 16.6 13415 18.4 17406 20.2
fp auto-acompafiante 3181 5.5 3841 5.9 4616 6.3 5771 6.7
fp fesc 222 0.4 287 0.4 389 0.5 545 0.6
fp bus 11954 20.7 13070 20.2 14567 20.0 17043 19.8
fp taxi colectivo 7241 12.5 8153 12.6 9115 12.5 10604 12.3
fp bicicleta 3009 5.2 3128 4.8 3241 4.4 3576 4.2
fp Total 57789 100.0 64647  100.0 | 72770 100.0 | 86170 100.0

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura N° 7-18 Flujos modelados y grado de saturacién, Plan vigente, Punta Mafiana, 2015 p6b

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-19: Flujos modelados y grado de saturacién Plan vigente, Fuera de Punta, 2015 p6b
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-20: Flujos modelados y grado de saturacion, Plan vigente, Punta Mafiana, 2020 p6b
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-21: Flujos modelados y grado de saturacion, Plan vigente, Fuera de Punta, 2020 p6b
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-22: Flujos modelados y grado de saturacion, Plan vigente, Punta Mafiana, 2025 p6b
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-23: Flujos modelados y grado de saturacié, Plan vigente, Fuera de Punta, 2025 pb
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-24: Flujos modelados y grado de saturacion, Plan vigente, Punta Maiiana, 2030 p6b
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 7-25: Flujos modelados y grado de saturacion, Plan vigente, Fuera de Punta, 2030 pb
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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7.2 CONTRASTE DE INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA

7.2.1 |DENTIFICACION DE PLANES MOP

a)  Plan Maestro de Evacuacidn de Aguas Lluvia

De acuerdo a lo indicado en el Plan Maestro de Aguas Lluvias (PM) citado en el acapite 3.6.3
anterior, Talca cuenta con redes unitarias, y separadas, estas ultimas se han ido construyendo
después del terremoto en donde la empresa sanitaria ha constatado el embanque y mal
funcionamiento de los colectores. Programando obras con proyectos de colectores de aguas
servidas y separando las redes.

Una conclusién del Plan Maestro fue que el sistema existente es insuficiente en su extension y
capacidad de porteo. Como conclusién general del presente analisis, se puede decir que el sistema
requiere de una revisidén de sus condiciones actuales para definir obras de mejoramiento
inmediatas que ya estén definidas en el PM y una planificacién integral de su desarrollo.

Como cauces receptores el PM definid algunas quebradas que cruzan la ciudad. Para verificar la
factibilidad de utilizar las quebradas evacuadoras propuestas se realizé un estudio de la capacidad
de éstas en base a la cartografia existente y a visitas a terreno.

En el siguiente cuadro se presentan los valores de capacidad obtenidos para cada una de las
guebradas evacuadoras propuestas y los caudales maximos generados en sus dareas aportantes
para precipitaciones de 2, 5 y 10 afios de periodo de retorno.

Cuadro N° 7-10 Analisis de Quebradas Evacuadoras de Talca

Sistema Quebrada Ancho Capacidad Caudales Maximos (m3/s)

Superf.(m) (m"’/s) T= 2 afios T=5 afios T= 10 afios

Rio Claro Quebrada C-1 15 35,5 7,76 10,26 11,80
Estero Cunculén Quebrada Cu-1 10 13,5 1,09 1,44 1,65
Quebrada Cu-1 12 18,4 3,96 5,18 5,95

Quebrada Cu-2 7 5,8 0,55 0,72 0,83

Quebrada Cu-3 10 14,0 2,04 2,70 3,13

Quebrada Cu-4 12 28,0 4,16 5,49 6,35

Estero Unihue Quebrada U-1 8 4,9 0,69 0,91 1,04
Quebrada U-2 12 9,2 0,84 1,10 1,27

Quebrada U-3 18 23,8 0,84 1,11 1,27

Quebrada U-4 15 11,4 0,73 0,94 1,05

Quebrada U-5 15 14,5 0,28 0,35 0,41

Qda. San Juan 18 10,0 1,76 2,30 2,65

Qda. San Luis 17 2,9 0,58 0,76 0,88

Fuente: Elaboracidn propia

En general, debido a la presencia actual de abundante vegetacién en las quebradas analizadas,
puede anticiparse que la capacidad estimada en cada una de ellas se verd aumentada al efectuarse
a futuro, su regularizacion. No obstante, en su condicién actual tienen capacidad mas que
suficiente para evacuar la escorrentia generada en sus respectivas areas aportantes, segln se
desprende de las cifras anotadas en el cuadro anterior. Se comprueba asi que dichas quebradas
pueden formar parte sin problemas de la solucion de drenaje de aguas lluvias del drea de estudio.

Los colectores considerados como solucidn final para Talca se muestran en el siguiente cuadro:

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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Cuadro N° 7-11 Presupuesto de la Solucion
SUBCUENCA SISTEMA COLECTOR O CANAL T
PROPUESTO (U.E)
RIO CLARO RIO CLARO COLECTOR 15 NORTE 2 15,292
MEJORAMIENTO COLECTOR 12 NORTE 2 22,717
2
5
2
COLECTOR BRISAS DEL CLARO 2 8,202
COLECTOR 8 SUR 2 7,851
COLECTOR 20 SUR 2 52,274
5
2
COLECTOR 24 SUR 2 6,740
COLECTOR 26 SUR Y CANAL SCHORR 2 46,817
5
COLECTOR 27 SUR 2 20,369
COLECTOR 29 SUR 2 17,482
COLECTOR CLARO 1 2 28,143
5
2
COLECTOR CLARO 2 2 36,022
5
COLECTOR CLARO 3 2 33,652
5
2
COLECTOR CLARO 4 2 214,782
5
2
2
COLECTOR CLARO 5 2 75,788
2
5
COLECTOR CLARO 6 2 15,706
5
COLECTOR CLARO 7 2 10,179
COLECTOR CLARO 8 2 18,091
TOTAL SISTEMA 630,106
RIO LIRCAY COLECTOR LIRCAY 2 2 29,496
COLECTOR LIRCAY 3 2 21,285
COLECTOR LIRCAY 4 2 24,210
COLECTOR LIRCAY 5 2 7,797
COLECTOR LIRCAY 6 2 18,547
2
5
COLECTOR LIRCAY 8 2 32,867
COLECTOR LIRCAY 9 2 62,908
2
2
5
TOTAL SISTEMA 197,111
CANAL BAEZA CANALES LAS RASTRAS 1Y 2 2 8,489
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SUBCUENCA SISTEMA COLECTOR O CANAL T
PROPUESTO (U.F.)
2
COLECTOR U. CATOLICA 2 45,688
COLECTOR 5 NORTE 2 92,825
2
2
5
5
COLECTOR 7 NORTE 2 13,440
COLECTOR 17 NORTE 2 4,573
COLECTOR 10 NORTE B 2 7,618
COLECTOR 10 NORTE 2 5,175
COLECTOR AVDA. LIRCAY 2 26,571
COLECTOR 22 NORTE 2 5,845
TOTAL SISTEMA 210,224
RIO CLARO ESTERO PIDUCO CANAL PIDUCO 5 10,586
COLECTOR PUERTAS NEGRAS 2 10,936
COLECTOR 35 ORIENTE 2 17,109
COLECTOR 34 ORIENTE 2 5,532
EXTENSION COLECTOR 33 ORIENTE 2 17,038
MEJORAMIENTO COLECTOR 31 ORIENTE 2 43,265
5
2
2
EXTENSION COLECTOR 12 ORIENTE 2 4,088
MEJORAMIENTO COLECTOR 7 ORIENTE 2 27,803
2
5
2
COLECTOR 1 ORIENTE 2 39,911
2
MEJORAMIENTO COLECTOR 12 SUR 5 4,948
TOTAL SISTEMA 181,216
ESTERO CAJON COLECTOR COLIN 2 12,982
CANAL CAJON 1 2 2,545
CANAL CAJON 2 2 1,913
COLECTOR CAJON 3 2 7,888
TOTAL SISTEMA 25,329
ESTERO COLECTOR CALICANTO 1 2 16,089
CALICANTO COLECTOR CALICANTO 2 2 32,901
COLECTOR CALICANTO 3 2 13,198
2
5
TOTAL SISTEMA 62,188
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ESTERO UNIHUE COLECTOR LAS ARAUCARIAS 2 48,129
2
2
2
2
2
5
COLECTOR UNIHUE 1 2 4,458
COLECTOR UNIHUE 2 2 7,770
COLECTOR UNIHUE 3 2 5,364
COLECTOR UNIHUE 4 2 5,736
TOTAL SISTEMA 71,458
RIO MAULE COLECTOR MAULE 2 9,717
5
TOTAL SISTEMA 9,717
TOTAL 1,387,348
(2): Incluye a todos los restantes colectores no modificados
Nota: - Incluye IVA

- Incluye Gastos Generales, utilidades e imprevistos

- IPC Base 104,31 Abril/2000

- UF =$15.323,81 al 02/05/2000

- D>300 mm en zona urbana y D>500 en zona de expansion

b)  Plan Regional de Infraestructura y Gestidn del Recurso Hidrico, 2012-2021

A continuacién, se presenta el listado de proyectos identificados por el de Plan Regional de
Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico para los diferentes cortes de tiempo.

Cuadro N° 7-12: Iniciativas Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico, 2012-2021 DOH

PERIODO DE o ETAPA
PLAN EJECUCION Ne CARTERA DE PROYECTOS FINANCIAMIENTO COMUNA ACTUAL
SITUACION CONSTRUCCION COLECTORES DE AGUAS LLUVIAS FREIRE - .
BASE 2010-2012 49 (CURICO) EXTRAMOP Curicé Ejecutado
CONSTRUCCION EVACUADOR AGUAS LLUVIAS SISTEMA I,
171 ESTERO EL CARBON MIXTO Constitucion
CORTO CONSTRUCCION EVACUADOR AGUAS LLUVIAS SISTEMA
PLAZO 2013-2014 172 ESTERO MAPOCHITO, ESTERO LAS ANIMAS Y OTROS MIXTO Constitucion
SISTEMAS MENORES
CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIA SISTEMA
179 RIO CLARO MIXTO Talca
CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIA SISTEMA
241 CANAL BAEZA MOP Talca
CONSTRUCCION DE SISTEMA DE EVACUACION AGUAS "
242 | || UVIA SARMIENTO 2 MIXTO curico
LARGO CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIA SISTEMA
2015-2021
PLAZO 246 ESTERO PIDUCO MIXTO Talca
247 CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIA SISTEMA MOP Romeral
QUILVO
269 HABILITACION ENTUBAMIENTO CANAL DE LA LUZ-TALCA MOP Talca

Fuente: DIRPLAN
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7.2.2 IDENTIFICACION DE OTROS PROYECTOS

a) Proyectos SERVIU

No se encontraron proyectos propuestos por SERVIU para la ciudad de Talca.

b)  Otros Antecedentes

A continuacidén se incluye el listado obtenido del Banco Integrado de Proyectos, (Ministerio de
Desarrollo Social) los cuales estan agrupados segun su tipologia para la ciudad de Talca).

Cuadro N° 7-13: Banco Integrado de Proyectos DOH

iTEM CDG BIP NOMBRE IDI

PROYECTOS 30065327-0 CONSERVACION SISTEMA DE ALCANTARILLADO DE AGUAS LLUVIAS VII REGION
PROYECTOS 30065327-0 CONSERVACION SISTEMA DE ALCANTARILLADO DE AGUAS LLUVIAS VIl REGION
PROYECTOS 30121973-0 CONSERVACION SISTEMA DE ALCANTARILLADO DE AGUAS LLUVIAS VII REG VII REGION
PROYECTOS 30121973-0 CONSERVACION SISTEMA DE ALCANTARILLADO DE AGUAS LLUVIAS VII REG VII REGION
PROYECTOS 30007106-0 CONSERVACION DE RIBERAS DE CAUCES NATURALES VII REGION
PROYECTOS 30091718-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES, VII REGION 2010 - 2012 VII REGION
PROYECTOS 30091718-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES, VII REGION 2010 - 2012 VII REGION
PROYECTOS 30091718-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES, VII REGION 2010 - 2012 VII REGION
PROYECTOS 30091718-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES, VII REGION 2010 - 2012 VII REGION
PROYECTOS 30091718-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES, VII REGION 2010 - 2012 VII REGION
PROYECTOS 30091718-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES, VII REGION 2010 - 2012 VII REGION
PROYECTOS 30121979-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES VIl REGION
PROYECTOS 30121979-0 CONSERVACION DE RIBERAS EN CAUCES NATURALES VIl REGION

ESTUDIOS BASICOS 30046171-0 ANALISIS IMPLEMENTACION SISTEMA DE INFORMACION GEOGRAFICA PLAN MAESTRO AGUAS

LLUVIAS TALCA
ESTUDIOS BASICOS 30046171-0 IMPLEMENTACION SISTEMA DE INFORMACION GEOGRAFICA PLAN MAESTRO AGUAS LLUVIAS TALCA

Fuente: Banco Integrado de Proyectos
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7.2.3 ANALISIS DE DEMANDA Y OFERTA

A continuacién, se presenta figura en donde se contrasta los escenarios 2020, 2025 y 2030 versus
infraestructura de aguas lluvias de Talca.

Figura N° 7-26: Soluciones y cauces / Escenarios de crecimiento de Talca

Leyenda

2020 2025 2030

| | 541,6-900000 | |651,2-900000 | | 651,0-90000,0

| | 90000,1-180000,0 | | 90000,1-180000,0 | 900001 - 180000,0
|1 180000,1-3600000/ | 180000,1-360000,0/ | 180000,1 - 360000,0
[ 1 360000,1 - 610000,0 || 360000,1 - 610000,0 || 360000,1 - 610000,0
[ 610000,1 - 900836,0 [ 6100001 - 900836,0 [ 610000,1 - 900836,1

Fuente: Elaboracidn Propia en base a Google Earth.

Al cruzar la informacidon de los escenarios de desarrollo urbano previstos para la ciudad, en la cual
se verifica que tanto al norte como al sur de ella se concentra dicho crecimiento, situacion que se
verifica con el color mas intenso en la figura anterior, con la informacidon de localizacidon de los
proyectos de colectores proyectados (lineas color rojo), se concluye que no es necesario proyectar
nuevos colectores hacia las zonas de crecimiento puesto que con los cauces existentes (quebradas
con buena capacidad de porteo de agua lluvia) mas los colectores proyectados por el PM la ciudad
gueda con un sistema de drenaje integral. Incluso se observa que hacia el sector oriente la
situacién estaria resuelta.

Por otra parte, en la medida que el plan de transporte requiera de infraestructura por avenidas
principales dando cuenta del crecimiento de la ciudad, sera conveniente incluir los colectores de
aguas lluvias proyectados en el PM bajo éstas, con el propdsito de presentar soluciones que
involucren toda la infraestructura necesaria para el buen funcionamiento de estos sectores.
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7.3 CONTRASTE DE INFRAESTRUCTURA DE EDIFICACION PUBLICA

7.3.1 |DENTIFICACION DE PLANES MOP

La infraestructura de edificacion publica corresponde en la mayor parte de los casos a obra
mandatada por otras instituciones del estado, siendo la Direccién de Arquitectura, la responsable
de incrementar y mantener la provision de la edificacién publica; ademas de la identificacion y
recuperacién del patrimonio.

En estos términos, los planes MOP para esta area, identificados en el Plan Regional de
Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico para la ciudad de Talca se detallan en el siguiente
cuadro:

Cuadro N° 7-14 Proyectos del Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico 2021

NOMBRE FINANCIAMIENTO PLAZO CODIGO_BIP ESTADO

RESTAURACION IGLESIA DEL APOSTOL PEDRO DE TALCA EXTRA MOP MFEII_J;QSO 30103974-0 Disefio
. L . MEDIANO -

RESTAURACION IGLESIA APOSTOL ANDRES DE TALCA EXTRA MOP PLAZO 30104516-0 Disefio
CONSTRUCCION GIMNASIO MUNICIPAL DE TALCA EXTRA MOP SITUACION BASE SIN BIP Ejecutado
RECONSTRUCCION CUARTA CIA. DE BOMBEROS DE EXTRA MOP SITUACION BASE SIN BIP Ejecutado
TALCA.
HABILITACION EDIFICIO MOP - REGION DEL MAULE MOP CORTO PLAZO 824-1-LP15 Ejecucién
RECONSTRUCCION INSTITUTO SUPERIOR DE COMERCIO p ;
ENRIQUE MALDONADO (INSUCO) - TALCA. EXTRA MOP SITUACION BASE SIN BIP Ejecutado
RECONSTRUCCION LICEO ABATE MOLINA (TALCA) EXTRA MOP SITUACION BASE 30092536 Ejecutado
RECONSTRUCCION LICEO MARTA DONOSO ESPEJO EXTRA MOP 30075438-0 30075438-0 Ejecutado
(TALCA)
REPOSICION DE LA HABITABILIDAD 3° COMISARIA DE < ) .
CARABINEROS DE TALCA. EXTRA MOP SITUACION BASE 30104754-0 Ejecucion
REPOSICION OFICINA DE REGISTRO CIVIL DE TALCAY EXTRA MOP CORTO PLAZO 30100086-0 Ejecutado

DIRECCION REGIONAL DEL MAULE

No materializado en el

RESTAURACION MH MUSEO O'HIGGINIANO EXTRA MOP CORTO PLAZO SIN BIP .
corte correspondiente

RECONSTRUCCION SEGUNDA CIA. DE BOMBEROS DE EXTRA MOP SITUACION BASE SIN BIP Ejecutado

TALCA.

RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR INTENDENCIA EXTRA MOP CORTO PLAZO 30104105 Ejecutado

REGIONAL DEL MAULE-TALCA

No materializado en el

REPOSICION DGA MOP REGION DEL MAULE MOP SITUACION BASE SIN BIP .
corte correspondiente

RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR EDIFICIO

CERVICIOS PUBLICOS DE TALCA EXTRA MOP CORTO PLAZO 81101508 Desierta
CONSERVACION Y REPARACION DE CASA 2 VARONES Y ) )
CONSERVACION DE PINTURA CTD ENTRE S1LOS EXTRA MOP SITUACION BASE |  30006429-0 Ejecutado
REPOSICION LABORATORIOS VIALIDAD REGIONAL DEL MEDIANO S
MAULE (18 ORIENTE) Mop PLAZO SIN BIP Ejecucion
CONSTRUCCION OF. ADMINISTRATIVA. DIR. REG. ) No materializado en el
GENDARMERIA EXTRA MOP SITUACION BASE SIN BIP corte correspondiente
REPOSICION OFICINA PROVINCIAL VIALIDAD DE TALCA MEDIANO )

(CRUCE VAROLI S/N°Il) Mop PLAZO 30098961-0 Ejecutado
?;)LRC'\:A“ZAC'ON AERODROMO PANGUILEMO DE EXTRA MOP CORTO PLAZO 30075438-0 Ejecutado
REPOSICION HANGAR AEROPOLICIAL TALCA (UNIDAD EXTRA MOP SITUACION BASE SIN BIP No materializado en el
ESPECIAL) corte correspondiente

Fuente: Elaboracién Propia
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Como complemento se revisé la informacién mensual sobre contratos de obras, asesorias y
estudios iniciados, para los afios 2013 al 2015. La direccién de Arquitectura no registra proyectos
en dicho periodo.

7.3.2 IDENTIFICACION DE OTROS PROYECTOS

a) Proyectos MINVU

El siguiente cuadro resume los proyectos licitados desde el Ministerio de Vivienda y Urbanismo, en
el dmbito de las obras urbanas.

Cuadro N° 7-15: Licitaciones obras urbanas proyectos MINVU

. . CODIGO MERCADO
DENOMINACION CODIGO-BIP ETAPA z ESTADO
PUBLICO
— . ’
Hab. Paseo Av. Urcisinio Opazo Sur 2 30109257-0 EJECUCION 653-46-LP15 CERRADA
LL, R. Claro 023:26-52
HABILITACION PARQUE ESTERO PIDUCO 30106392-0 EJECUCION 653-22-LP15 PUBLICADA
HAB. PASEOS SEMI PEATONALES DE .
EMPEDRADG. 30126942-0 EJECUCION 653-33-LP15 CERRADA
;'Ztti"r:'aza y Ent. patio Casa de la cultura 30081506-0 EJECUCION 653-23-LP15 DESIERTA
Construccién Conexion Lautaro Villota 30072435-0 EJECUCION 653-43-LP14 ADJUDICADA
Argomedo. EE—
Habilitacion Paseos Semi Peatonales de 30109037-0 EJECUCION 653-1-LP15 DESIERTA
Empedrado —
MEJORAMIENTO PARQUE GERONIMO .
LAGOS LISBOA 30104391-0 EJECUCION 653-9-LP15 ADJUDICADA
MEJORAMIENTO ENTORNO Y PLAZA DE .
HUERTA DE MAULE 30109256-0 EJECUCION 653-11-LP15 CERRADA
Conservacidn Vias de Evacuacion Calle 303714220 EJECUCION 653-35-LP15 ADJUDICADA
Freire,Const —
Mejoramiento Integral Aceras, sectores 30103256- 2
Sy 5 Talca 0 201097850 EJECUCION 653-6-LP15 ADJUDICADA
;‘:E'r;'aza y Ent. patio Casa de la cultura 30104147-0 EJECUCION 653-53-LP15 CERRADA

Fuente: Elaboracién Propia, 2015
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https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=S74Vti79YSxEdKlootzG3atxPMT49oMaY9epNWBIeCqMywOZo+IojZHPr6O9Z7/3
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=CfZjuAQoy+LMrqGndrORAKsw9CXEVnJnoaNhbH9hjoB+CwbwWbqds5HrSWKhE2Rn
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=EmgIP3egE8R9I5BU/bJCMXOIEB1Awr8s3CmLh1tpc7gtWf8qzdbdRcY2QSuPYFdZ
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=uWCJnjwZsxJnAetaPK4HEjFuwcLUiDnv9Uqe0np4jAZVYRnHnApBLC7mGiDir+/U
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=3lzWcfPYAzOJBl2NXyMtewluISy4HqSQsvNbVqSPwRcIPEZNJub3cJb1Nhw8LJ0Q
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=1rVfcvkEre50K2ls+rmt+Z6W+I7ckAJyytR3OGF4LfqUjWKo4qetq0LOyuJPfi9X
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=/Fkub7D3ppRwYb4cfHqDhL2L6gxmtISg/okWx6UMGa0SYTiqP86sSAqq0DVJR8EW
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=oyJgdjUZDph6W0VHQJjA+dzht8sX9LpVB69WlJJ+Vff4zocNtc2BzC4T0xAjfkVS
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=qUJjhQxWKLaK1lC6tmnndQSTLPvJcNCbZ69UfSqZW/0bfeQlfcyp2lx2ZToyKUhu
https://www.mercadopublico.cl/Procurement/Modules/RFB/DetailsAcquisition.aspx?qs=JJ2/DPVnxi0uqxsJRf7Ud6KTHYxgvik9QAPCO6nT8LkwPLaLugLc207+9beYSTzC
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b)  Otros Proyectos

El siguiente cuadro resume los proyectos licitados a través de Expo Proyectos 2015, considerados

proyectos emblematicos para la comuna de Talca.

Cuadro N° 7-16 Licitaciones Obras urbanas, proyectos emblematicos

. FECHA
, a FUENTE INVERSION "
DENOMINACION CODIGO BIP ETAPA ESTADO TERMINO
FINANCIAMIENTO | TOTAL (MS
(M) ESTIMADO
30080336-0
L ) 30067572-0 . o
Normalizacion hospital | 3577555 Prefactibilidad, Disefioy | 5y picapA MINSAL 1.892.206 2019
Region del Maule Construccion
30067571-0
30112875-0
Restauracion y Puesta ENDR
en Valor Mercado de 3066878-0 Perfil y Disefio ADJUDICADA 354.449 2017
SUBDERE
Talca
Habilitacién Parque ., . ”
30106392-0 Construccion Ejecucién MINVU 10034645 2017

Estero Piduco

Fuente: Expo Regiones 2015
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8 IDENTIFICACION DE NUEVOS PROYECTOS

8.1 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE

8.1.1 PLANTEAMIENTO DE PROYECTOS

El enfoque adoptado considera la habilitacion de vias alternativas a la Ruta 5, considerando que es
muy probable que la ciudad mantendra su desarrollo en torno a este eje, por lo que cada vez serd
mas costosa su ampliacion.

Como resultado del analisis se propone generar un anillo orbital o circunvalacién a la ciudad de
Talca, lo que permitird evitar la pasada urbana para los viajes de larga distancia y permitira
descargar la pasada urbana de la Ruta 5.

Esto es relevante, en la medida que los escenarios muestran que la ciudad continuard
densificandose en torno a este eje, lo que dificultard la conectividad de la ciudad tanto en el
sentido norte-sur, como el cruce de la ruta en el sentido Oriente-Poniente.

En conformidad, con este problema, adicionalmente, se considera una via transversal
metropolitana (P04), de alta capacidad, en sentido oriente-poniente, en forma similar a la
conectividad generada por la Ruta 5. En caso de capturar una cantidad importante de demanda,
esta via podria ser construida mediante el sistema de concesién de obras viales.

En conformidad con lo indicado, la ndmina de proyectos formulados es la siguiente:

e P01 By Pass Poniente.

e P02 By Pass Oriente.

e P03 Conexion K-610 - Ruta 5.

e P04 Cuatro Norte - San Miguel.

En la siguiente figura se aprecia la localizacién y emplazamiento de los proyectos.
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Figura N° 8-1 Identificacion de Nuevos Proyectos Viales, Talca

P02

PO1

P04

P03

. pmovicTo

l [T :.-..4{ o (-te IR LA .h'{;
B | By Pass Poniente

" |By Pass Oriente

| P03 |Conexion K-610 - Ruta S

| P04 | Cuatro Norte - San Mi

i

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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8.1.2 MODELACION DE PROYECTOS MOP

Una vez definido el plan de proyecto MOP, se procede a realizar su codificacién en el modelo
VIVALDI, para luego obtener los indicadores de operacién y flujos en la red de modelacién. El
analisis se realiza para los periodos punta mafiana y fuera punta para los afios 2020, 2025 y 2030.

Los resultados indican que el plan de proyectos MOP, logra capturar una cantidad moderada de
flujo vehicular, lo que permite disminuir los elevados niveles de congestién observados en algunas

zonas desviando el flujo hacia las nuevas alternativas planteadas.

Cuadro N° 8-1: Particion modal plan de proyectos MOP

Periodo | Modo 15 20 25 30
Viajes % Viajes % Viajes % Viajes %
am caminata 19476 22.1 21581 20.7 23882 19.3 28310 184
am auto-chofer 14461 16.4 19615 18.8 25577 20.7 34312 223
am auto-acompafante | 12129 13.8 16113 154 20782 16.8 27607 18.0
am fesc 1744 2.0 2192 2.1 2824 23 3778 2.5
am bus 26283 29.9 29034 27.8 32742 26.5 39028 25.4
am taxi colectivo 8339 9.5 9700 9.3 11039 8.9 12979 8.4
am bicicleta 5573 6.3 6133 5.9 6656 5.4 7742 5.0
am Total 88005 100.0 | 104368 100.0 | 123502 100.0 | 153756 100.0
fp caminata 23652 40.9 25392 39.3 27350 37.6 31071 36.1
fp auto-chofer 8510 14.7 10733 16.6 13445 18.5 17443 20.2
fp auto-acompanante 3194 5.5 3856 6.0 4631 6.4 5789 6.7
fp fesc 221 0.4 286 0.4 387 0.5 539 0.6
fp bus 11972 20.7 13124 20.3 14632 20.1 17185 19.9
fp taxi colectivo 7235 12.5 8136 12.6 9097 12.5 10586 12.3
fp bicicleta 3004 5.2 3120 4.8 3229 4.4 3555 4.1

Fuente: Elaboracidn Propia
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Figura N° 8-2 Flujos modelados y grado de saturacion, Plan MOP, Punta Mainana, 2015 MOP
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 8-3: Flujos modelados y grado de saturacién, Plan MOP, Fuera de Punta, 2015 MOP

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 8-4: Flujos modelados y grado de saturacion, Plan MOP, Punta Mafiana, 2020 MOP

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 8-5: Flujos modelados y grado de saturacién, Plan MOP, Fuera de Punta, 2020 MOP

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 8-6: Flujos modelados y grado de saturacién, Plan MOP, Punta Mafiana, 2025 MOP
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 8-7: Flujos modelados y grado de saturacion, Plan MOP, Fuera de Punta, 2025 MOP

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth ||
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Figura N° 8-8: Flujos modelados y grado de saturacién, Plan MOP, Punta Mafiana, 2030 MOP
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Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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Figura N° 8-9: Flujos modelados y grado de saturacién, Plan MOP, Fuera de Punta, 2030 MOP

\

.-

Fuente: Elaboracidn Propia y Google Earth
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8.2 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA

Tal como se menciond en el acapite 7.2.3. Analisis de Demanda y Oferta se estimd que no es
necesario proyectar nuevos colectores hacia las zonas de crecimiento puesto que con los cauces
existentes (quebradas con buena capacidad de porteo de agua lluvia) mas los colectores
proyectados por el PM la ciudad queda con un sistema de drenaje integral.

La red definida correspondio a aquellas obras que constituyen el sistema principal que asegura que
las aguas lluvias sean conducidas fuera del drea que las genera, descargandolas a los cauces
receptores. Esta red propuesta estd conformada por todos los colectores existentes y proyectados,
ademas de todos los canales, esteros y quebradas que se requieren para completar dicha red. La
red propuesta asegura el drenaje gravitacional de todos los sectores de cada subarea tributaria.

En el siguiente cuadro se presentan los proyectos considerados en la solucién propuesta en el PM y
el costo involucrado, costo que incluye el asociado al disefio de ingenieria correspondiente.

Cuadro N° 8-2: Proyectos Propuestos Plan Maestro Aguas Lluvias y Costos Involucrados (DOH, 2000)

COSTO TOTAL Area Longitud Dimensiones (mm)
SISTEMA COLECTOR O CANAL Drenada Total Circular Rectangular
(UF) (miles $) (ha) (m) Trapecial
(bx h/k)
RIO CLARO COLECTOR 15 NORTE 8.898,75 218.391 20,02 1.010 | 300 - 600 -
MEJORAMIENTO COLECTOR 12 NORTE 19.365,15 475.254 56,34 1.307 | 300 -900 -
COLECTOR BRISAS DEL CLARO 5.334,34 130.914 22,26 435 | 500-700 -
COLECTOR 6 SUR 3.846,06 94.389 17,8 405 | 450-600 -
COLECTOR 20 SUR 55.398,00 1.359.563 80,13 2.249 | 400-1200 -
MEJORAMIENTO COLECTOR 24 SUR 4.208,55 103.285 48,62 357 | 600-800 -
MEJ. COLECTOR 26 SUR CANAL SCHORR 52.796,10 1.295.708 72,17 2.668 | 600-800 1000x900/1
COLECTOR 27 SUR 21.387,45 524.885 39,82 825 | 500-800 -
COLECTOR 29 SUR 15.061,20 369.628 22,32 820 | 400-800 -
COLECTOR CLARO 1 29.710,80 729.154 156,84 1.880 | 500-1200 -
COLECTOR CLARO 2 37.918,65 930.589 394,91 2.695 | 500-1200 | 2000x1200/1
COLECTOR CLARO 3 35.490,00 870.986 123,05 2.250 | 400-1200 -
COLECTOR CLARO 4 225.521,10 5.534.678 471,77 7.510 | 500-1800 -
COLECTOR CLARO 5 77.203,35 1.894.704 262,39 6.555 | 500-1400 | 1400x1400/1
COLECTOR CLARO 6 16.491,30 404.725 136,5 1.580 | 500-1000 | 1000x1000/1
COLECTOR CLARO 7 10.687,95 262.301 49 990 | 500-800 -
COLECTOR CLARO 8 18.995,55 466.184 99,94 1.540 | 500-1000 -
TOTAL SISTEMA 638.314,30 | 15.665.337,21 | 2.073,90 35.076
RIO LIRCAY COLECTOR LIRCAY 2 30.970,80 760.077 111,27 1.760 | 500-800 -
COLECTOR LIRCAY 3 22.349,25 548.489 100,38 1.390 | 600-800 -
COLECTOR LIRCAY 4 25.420,50 623.863 79,95 1.635| 600-900 -
COLECTOR LIRCAY 5 7.105,35 174.378 37,55 710 | 400-600 -
COLECTOR LIRCAY 6 14.839,65 364.191 162,43 2.400 | 450-900 500x1000/1
COLECTOR LIRCAY 8 34.510,35 846.944 152,85 2.440 | 600-1200 500x600/1
COLECTOR LIRCAY 9 66.053,40 1.621.065 224,59 3.565 | 600-1400 -
TOTAL SISTEMA 201.249,30 4.939.006 869,02 13.900
CANAL CANALES LAS RASTRAS 1Y 2 8.913,45 218.751 120,05 1.150 - 1500x700/1
BAEZA - 1500x500/1
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COSTO TOTAL Area Longitud Dimensiones (mm)
SISTEMA COLECTOR O CANAL Drenada Total Circular Rectangular

COLECTOR U. CATOLICA 50.427,30 1.237.573 53,54 2.065 800 -
COLECTOR 5 NORTE 95.292,75 2.338.649 286,53 4.480 | 300-1200 | 1500x1100/1
COLECTOR 7 NORTE 15.177,75 372.488 41,03 800 | 500-600 -
COLECTOR 17 NORTE 2.855,06 70.068 6,03 355 | 300-400 -
COLECTOR 10 NORTE B 7.998,90 196.307 28,84 395| 600-800 -
MEJORAMIENTO COLECTOR 10 NORTE 5.175,00 79.308 17,98 320 | 400-800 -
COLECTOR AVDA. LIRCAY 30.727,20 754.099 82,06 1.380 | 500-1000 -
COLECTOR 22 NORTE 6.841,80 167.910 38,97 595 | 500-900 -
TOTAL SISTEMA 214.495,76 5.216.401 675,04 11.540

ESTERO CANAL PIDUCO 11.115,30 272.789 15,59 1.550 - 1000x900/1

PIDUCO COLECTOR PUERTAS NEGRAS 11.482,80 281.808 35,7 840 | 900-1000 -
COLECTOR 35 ORIENTE 17.964,45 440.879 68,62 810 | 600-900 -
COLECTOR 34 ORIENTE 3.454,07 84.769 15,68 360 450 -
EXTENSION COLECTOR 33 ORIENTE 17.889,90 439.049 43,88 880 | 800-900 -
MEJORAMIENTO COLECTOR 31 ORIENTE 43.135,05 1.058.609 92,29 2.086 | 400-1200 -
EXTENSION COLECTOR 12 ORIENTE 4.292,40 105.343 15,35 215 600 -
MEJORAMIENTO COLECTOR 7 ORIENTE 30.380,70 745.595 37,96 1.317 | 500-1200 -
COLECTOR 1 ORIENTE 38.115,00 935.408 52,87 1.903 | 500-700 -
MEJORAMIENTO COLECTOR 12 SUR 13.107,15 321.672 38,29 539 | 600-900 -
TOTAL SISTEMA 190.936,82 4.685.920 416,23 10.500

ESTERO COLECTOR COLIN 13.631,10 334.531 35,54 557 | 500-800 -

CAION CANAL CAJON 1 2.672,25 65.582 38,13 670 - 500x1000/0,5
CANAL CAJON 2 2.008,65 49.296 32,5 540 - 500x700/0,5
COLECTOR CAJON 3 8.282,40 203.264 43,42 940 | 500-800 -
TOTAL SISTEMA 26.594,40 652.673 149,58 2.707

ESTERO COLECTOR CALICANTO 1 16.893,45 414.594 85,74 1.370 | 600-800 -

CALICANTO | COLECTOR CALICANTO 2 34.546,05 847.820 169,09 2.630 | 500-900 -
COLECTOR CALICANTO 3 13.972,35 342.906 91,7 1.420 | 500-1000 -
TOTAL SISTEMA 65.411,85 1.605.320 346,53 5.420

ESTERO COLECTOR LAS ARAUCARIAS 51.925,65 1.274.345 157,24 3.934 | 300-1400 1400x1000/1

UNIHUE COLECTOR UNIHUE 1 4.680,90 114.877 32,28 600 500 -
COLECTOR UNIHUE 2 8.158,50 200.224 36,53 765 500 -
COLECTOR UNIHUE 3 5.632,20 138.224 28,94 600 500 -
COLECTOR UNIHUE 4 6.022,80 147.810 35,69 610 | 500-600 -
TOTAL SISTEMA 76.420,05 1.875.480 290,68 6.509

RIO MAULE | COLECTOR MAULE 6.067,46 148.906 222,34 1.605 | 500-700 800x1000/1
TOTAL SISTEMA 6.067,46 148.906 222,34 1.605
TOTAL 1.419.489,94 | 34.789.043,47 | 5.043 87.257

Fuente: PM Aguas Lluvias Talca (DOH, 2000)

En las siguientes ldaminas se presenta la solucién de colectores, asi como la red primaria propuesta
en el PM.

Cabe sefialar que en el periodo 2005 — 2014 se han ejecutado algunos programas de conservacién
de cauces y las obras de mejoramiento y proteccion de cauces que se indican en el siguiente
cuadro.
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Cuadro N° 8-3: Obras de Mejoramiento y Proteccién de Cauces — DOH, Periodo 2005-2014, Talca (miles $, 2014)

- - < INVERSION
CODIGO BIP IENTIFICACION PROYECTO DESCRIPCION OBRAS EJECUTADA
30072889-0 CONSTRUCCION DEFENSAS FLUVIALES RIO MAULE KM. 100,30 | CONSTRUCCION DEFENSAS
AL KM. 90,00 COMUNA DE MAULE FLUVIALES RIO MAULE
KM. 100,30 A KM. 90,00
ETAPA1ly?2 511.664

Fuente: MOP, DIRPLAN

Finalmente, en la medida que el plan de transporte requiera de infraestructura por avenidas
principales; sera conveniente incorporar los colectores de aguas lluvias indicados en el cuadro
anterior, con el propdsito de presentar soluciones integradas con los proyectos de pavimentacién
o de mejoramiento de ejes viales.
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Figura N° 8-10: Red Colectores Propuesta Talca y Maule
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Figura N° 8-11: Red Primaria Propuesta Talca
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8.3 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE EDIFICACION Y ESPACIO PUBLICO

8.3.1 PARQUE RIBERENO DE RECUPERACION DE ESPACIOS PUBLICOS

La ciudad de Talca se caracteriza por la imponente presencia del Rio Claro al costado poniente de la
ciudad abarcando alrededor de 10 km de longitud, con una extensa ribera colindante la cual posee
un uso publico diverso, que es intensificado particularmente durante las festividades de
septiembre y la temporada estival. Sin embargo se presenta la problematica actual de la precaria
mantencion de la ribera, tanto en limpieza como en seguridad; convirtiéndola en una zona de
depdsito de basuras lo cual no solo amenaza con la contaminacién del suelo de la ribera, sino
también con la aguas, fauna y flora del sector, suelo y subsuelos y por supuesto los habitantes que
utilizan dicho espacio; tal como se observa en la Figura N° 8-12.

Figura N° 8-12: Basura en ribera poniente Rio Claro

Fuente: Diario El Centro

El proyecto se localizaria en el borde del rio abarcando el sector poniente de la comuna, como se
observa en la Figura N° 8-13; un parque compuesto por infraestructura tal como pasarelas de
madera con caracter de senderos, en total 3, mas 4 infraestructuras del parque las cuales tienen
caracter de miradores y equipamiento para zonas de picnic y esparcimiento. Todo esto con la
presencia de luminaria publica y un punto verde para eliminar la problematica del depdsito de
basura en el sector.
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Figura N° 8-13 Localizacién Parque Ribereiio Rio Claro
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Fuente: Elaboracidn propia, 2015

Se plantea un parque con una extensién de 25.000 m? aproximados frente a la costanera y un
ancho de 250m que colindara con la Avenida Pacifico Norte.

A nivel de pais e internacional se pueden observar proyectos similares en los que se recuperan
espacios publicos de bordes de rio que no poseian ninguna utilidad definida, y se ajustan asi a las
necesidades de los territorios como se observa en las figuras a continuacién.
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Figura N° 8-14: Proyecto parque riberefio Chiguayante
-v

Fuente: Municipalidad de Chiguayante

Figura N° 8-15: Proyecto reurbanizacion orilla Lago Paprocany

Fuente: Plataforma de Arquitectura, 2015
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8.3.2 PARQUES DE BoOLSILLO PARA LA OPTIMIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS Y DISMINUCION DE
PERCEPCION DE VICTIMIZACION

Una de las grandes problematicas de la ciudad de Talca es la alta tasa de victimizacion de la
poblacién la cual se siente expuesta a la delincuencia de manera considerable. Por otro lado se
debe considerar la densificacion que posee la ciudad la cual restringe el uso de espacios
disponibles para la creacion de areas verdes. Bajo esta légica es que se propone la creacién de una
red de “Parques de bolsillo”, comprendidos como equipamientos que cubren areas menores a
1000 m2, las cuales cuentan con una infraestructura para el descanso del transelnte como bancas,
mesas, sombrillas y plantas pequefias; ademas se plantea para este proyecto la incorporacion de
una iluminacién adecuada para disminuir los puntos de oscuridad de la ciudad que puedan facilitar
el desarrollo de la delincuencia. Como se puede observar en la imagen Figura N° 8-16, existe
variados espacios publicos con area suficiente para la instalacion de estos pequefios parques,
principalmente pensados para el sector central de la ciudad y en zonas en que exista una carencia
de espacios publicos como parques y plazas.

Figura N° 8-16 Espacms publicos con disponibilidad para parques de boI5|IIo

"ﬂ'} , “
Y

- T‘ 7 " 2
1
H ) 'tl“ X v ‘f
N ‘.: ™ x ox
3 b - : »
) ‘ ? ‘\‘) ‘ d."ﬁ e
> A g ‘. :u?
B, oed e
v /\ 4 s ’;’
. ‘-

“ 5
lidad de Talca

Por ello se plantea la instalacion de 10 parques de bolsillo en distintas zonas de la ciudad, en zonas
gue no posean areas verdes y se encuentren relativamente central dentro de la ciudad, tal como se
observa en la Figura N° 8-17.
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Figura N° 8-17: Localizacién parques de bolsillo

Fuente: Elaboracién propia
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A nivel pais aln no se poseen experiencias de parques de bolsillo concretas, sin embargo, a nivel
internacional esta propuesta se ha llevado a cabo dando muy buenos resultados en términos de
utilizacidn del espacio por la poblacidn, tal como se observa en la Figura N° 8-18.

Fuente: Travel by México, 2015
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9 CUANTIFICACION DE COSTOS DE PROYECTOS

9.1 COSTOS DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE

9.1.1 COSTOS DE INVERSION

En este acdpite se presentan las inversiones asociadas a los nuevos proyectos de infraestructura
vial y de transporte, de tal forma, de obtener las inversiones asociadas. Para ello es necesario
estimar los costos privados de inversion correspondientes.

Posteriormente, en esta etapa, el plan de proyectos involucrados se analiza a nivel de perfil,
definiendo Obras o Acciones Tipo asociadas a intervenciones necesarias tales como: Ampliaciones,
Aperturas, Reconstrucciones y Obras de Gestidn. Asimismo, se incluyen estimaciones de
expropiaciones y/u obras mayores (enlaces, estructuras, puentes, etc.).

Para determinar los costos, se han tramificado los proyectos de acuerdo a la intervencién asociada
a los montos de inversion correspondientes.

9.1.2 CosTOS DE INVERSION DE SOLUCION PROPUESTA

En el siguiente cuadro, se entrega la cuantificacién de costos del plan a nivel de perfil por longitud
de via, indicandose las principales caracteristicas de los proyectos considerados.
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Cuadro N° 9-1: Costos de Inversion de Nuevos Proyectos Viales, Talca

TOTAL
) . Longitud| OBRAS | EXPROPIACIONES | OBRAS ESPECIALES TOTAL -
CODIGO PROYECTO CARACTERISTICAS o | e e e INVERSION (UF) | 'NVERSION

(SMm)
PO1 | By Pass Poniente Apertura 'y ampliacion con perfil de| o) |4 5eg 006 934.778 839.756 2.862.541 70.252
doble calzada
P02 |By Pass Oriente Apertura y ampliacién con perfil de| ), o, 794.974 992.637 356.561 2.144.171 52.622
doble calzada
P03 | ConexionK-610-Rutas |/ Pertura v ampliacion con perfil de| 4, 621.309 737.544 473.194 1.832.047 44.962
doble calzada
A jorami fil
P04 | Cuatro Norte - San Miguel |/ \PETtura y mejoramiento con perfil de | 163.498 331.864 142.624 637.986 15.657
doble calzada
Total Inversién (UF) 42,57 | 2.667.787 2.996.823 1.812.135 7.476.746 183.492
Distribucion Porcentual (%) 35,68% 40,08% 24,24% 100%
Costo Unitario por (MMS$/Km) 1.538 1.728 1.045 4.310

VALOR UF DEL 24/02/2015 $ 24.541,73

Fuente Elaboracién Propia
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Cuadro N° 9-2: Valor Social y Residual de Nuevos Proyectos Viales, Talca

DENOM PROYECTO CARACTERISTICAS VALOR PROYECTO VIAL UF | EXPROP. UF ESPECIALES UF | TOTAL INVERSION UF | TOTAL INVERSION MM$
PO1 By Pass Poniente V PRIVADO 1.088.006 934.778 839.756 2.862.541 65.383
Apertura y ampliacién con perfil de V SOCIAL 846.681 916.083 629.817 2.392.581 54.648
doble calzada V RESIDUAL 593 916.083 426.067 1.342.743 30.669
P02 By Pass Oriente V PRIVADO 794.974 992.637 356.561 2.144.171 48.974
Apertura y ampliacién con perfil de V SOCIAL 618.541 972.784 267.420 1.858.745 42.455
doble calzada V RESIDUAL 429 972.784 172.389 1.145.602 26.166
P03 Conexion K-610 - Ruta 5 V PRIVADO 621.309 737.544 473.194 1.832.047 41.845
Apertura y ampliacién con perfil de V SOCIAL 483.397 722.793 354.896 1.561.086 35.656
doble calzada V RESIDUAL 334 722.793 233.622 956.749 21.853
P04 | Cuatro Norte - San Miguel V PRIVADO 163.498 331.864 142.624 637.986 14.572
Apertura y mejoramiento con perfil de | V SOCIAL 126.870 325.227 137.177 589.274 13.459
doble calzada V RESIDUAL 87 325.227 128.717 454,031 10.370

Fuente Elaboracidén Propia
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A los costos de construccidn se incluyen los costos de disefio, que representan el 5% de la inversion total.

Cuadro N° 9-3: Costos de Inversidon de Nuevos Proyectos Viales, Talca

. . Longitud COSTO DE COSTO POR TOTAL INVERSION | TOTAL INVERSION

CODIGO PROYECTO CARACTERISTICAS (Km) CONSTRUCCION (UF) DISENO (UF) (UF) ($MM)

PO1 By Pass Poniente Apertura 'y ampliacion con perfil de 15,02 2.862.541 143.127 3.005.668 73.764
doble calzada

P02 By Pass Oriente Apertura y ampliacién con perfil  de 12,62 2.144.171 107.209 2.251.380 55.253
doble calzada

PO3 Conexion K-610 - Ruta | Apertura y ampliacién con perfil de 9,7 1.832.047 91.602 1.923.649 47.210
5 doble calzada

PO4 Cu.atro Norte - San | Apertura y mejoramiento con perfil de 523 637.986 31.899 669.885 16.440
Miguel doble calzada

Total Inversion 42,57 7.476.746 373.837 7.850.582 192.667

Fuente Elaboracién Propia
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9.2 COSTOS DE PROYECTOS INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA

En el siguiente cuadro se presentan los costos de los proyectos de colectores primarios que definié
el Plan Maestro de Aguas Lluvias para la ciudad.

Cuadro N° 9-4: Costos Proyectos Red Primaria PM - Talca.

SISTEMA NOMBRE PROYECTO COST?JFT OTAL | prioridad L°"rg':t"d
RIO CLARO COLECTOR 15 NORTE 8.898,75 B 1.010
MEJORAMIENTO COLECTOR 12 NORTE 19.365,15 M 1.307
COLECTOR BRISAS DEL CLARO 5.334,34 - 435
COLECTOR 6 SUR 3.846,06 - 405
COLECTOR 20 SUR 55.398,00 B 2.249
MEJORAMIENTO COLECTOR 24 SUR 4.208,55 - 357
MEJ. COLECTOR 26 SUR CANAL SCHORR 52.796,10 ; 2.668
COLECTOR 27 SUR 21.387,45 B 825
COLECTOR 29 SUR 15.061,20 M 820
COLECTOR CLARO 1 29.710,80 - 1.880
COLECTOR CLARO 2 37.918,65 - 2.695
COLECTOR CLARO 3 35.490,00 ; 2.250
COLECTOR CLARO 4 225.521,10 - 7.510
COLECTOR CLARO 5 77.203,35 ; 6.555
COLECTOR CLARO 6 16.491,30 ; 1.580
COLECTOR CLARO 7 10.687,95 - 990
COLECTOR CLARO 8 18.995,55 - 1.540
TOTAL SISTEMA 638.314,30 35.076
RIO LIRCAY COLECTOR LIRCAY 2 30.970,80 ; 1.760
COLECTOR LIRCAY 3 22.349,25 - 1.390
COLECTOR LIRCAY 4 25.420,50 ; 1.635
COLECTOR LIRCAY 5 7.105,35 ; 710
COLECTOR LIRCAY 6 14.839,65 - 2.400
COLECTOR LIRCAY 8 34.510,35 - 2.440
COLECTOR LIRCAY 9 66.053,40 - 3.565
TOTAL SISTEMA 201.249,30 13.900
CANAL CANALES LAS RASTRAS 1Y 2 8.913,45 ; 1.150
BAEZA COLECTOR U. CATOLICA 50.427,30 B 2.065
COLECTOR 5 NORTE 95.292,75 B 4.480
COLECTOR 7 NORTE 15.177,75 M 800
COLECTOR 17 NORTE 2.855,06 - 355
COLECTOR 10 NORTE B 7.998,90 M 395
MEJORAMIENTO COLECTOR 10 NORTE 5.175,00 - 320
COLECTOR AVDA. LIRCAY 30.727,20 ; 1.380
COLECTOR 22 NORTE 6.841,80 ; 595
TOTAL SISTEMA 214.495,76 11.540
ESTERO CANAL PIDUCO 11.115,30 - 1.550
PIDUCO COLECTOR PUERTAS NEGRAS 11.482,80 - 840
COLECTOR 35 ORIENTE 17.964,45 - 810
COLECTOR 34 ORIENTE 3.454,07 - 360
EXTENSION COLECTOR 33 ORIENTE 17.889,90 M 880
MEJORAMIENTO COLECTOR 31 ORIENTE 43.135,05 A 2.086
EXTENSION COLECTOR 12 ORIENTE 4.292,40 A 215
MEJORAMIENTO COLECTOR 7 ORIENTE 30.380,70 A 1317
COLECTOR 1 ORIENTE 38.115,00 M 1.903
MEJORAMIENTO COLECTOR 12 SUR 13.107,15 A 539
TOTAL SISTEMA 190.936,82 10.500
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SISTEMA NOMBRE PROYECTO COST?J: OTAL | prioridad L°"§:t"d
ESTERO COLECTOR COLIN 13.631,10 - 557
CAJON CANAL CAJON 1 2.672,25 - 670
CANAL CAJON 2 2.008,65 ; 540
COLECTOR CAJON 3 8.282,40 - 940
TOTAL SISTEMA 26.594,40 2.707
ESTERO COLECTOR CALICANTO 1 16.893,45 - 1.370
CALICANTO COLECTOR CALICANTO 2 34.546,05 - 2.630
COLECTOR CALICANTO 3 13.972,35 ; 1.420
TOTAL SISTEMA 65.411,85 5.420
ESTERO COLECTOR LAS ARAUCARIAS 51.925,65 ; 3.934
UNIHUE COLECTOR UNIHUE 1 4.680,90 - 600
COLECTOR UNIHUE 2 8.158,50 - 765
COLECTOR UNIHUE 3 5.632,20 - 600
COLECTOR UNIHUE 4 6.022,30 - 610
TOTAL SISTEMA 76.420,05 6.509
RIO MAULE COLECTOR MAULE 6.067,46 ; 1.605
TOTAL SISTEMA 6.067,46 1.605
TOTAL 1.419.489,94 87.257

Fuente Elaboracidn Propia
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9.3 COSTOS DE PROYECTOS INFRAESTRUCTURA DE EDIFICACION PUBLICA

9.3.1 PARQUE RIBERENO DE RECUPERACION DE ESPACIOS PUBLICOS Y PARQUES DE BOLSILLO

a) Etapa Disefo

Esta etapa debe considerar la elaboracién de disefio de arquitectura y paisajismo para un parque
riberefo, incluyendo la vialidad, equipamiento necesario, iluminacion y plantaciones, considerando
ademas estructuras que permitan la aislacidn de brazos de agua para generar espacios recreativos,
ademas de las defensas hidraulicas que sean necesarias para asegurar el buen funcionamiento del
parque en general, dada su condicidn de riberefio.

En base a estudios de similares caracteristicas se estima un costo de $300.000.000.

Para la etapa de disefio de arquitectura de la red de parques de bolsillo, se incluye la factibilidad
del suelo donde se instalaran y el estudio de impacto ambiental que tendra para lograr que este
sea el minimo posible en su funcionamiento.

En base a estudios de similares caracteristicas se estima un costo de $50.000.000.

b)  Etapa Construccidn

Los costos de construccién del programa disefiado, dependen de manera relevante del estandar
dado al parque, de la superficie y de las obras que se deben efectuar desde el punto de vista de la
dindmica fluvial.

En este presupuesto no se contemplan expropiaciones toda vez que se asume que el codigo civil
considera las riberas de rios como bien nacional de uso publico.

Para determinar los costos de inversién de esta obra se ha relevado informacion respecto de
proyectos similares, a fin de obtener un valor referencial en cuanto a la hectarea construida.

Cuadro N° 9-5: Resumen de Costos de Inversion Parques Riberefios

Nombre Localizacion su:::gi'?;?)tal ale T(C:Jt:)l Aprox Valor Aprox (UF/ mz)
ST . ,
abilitacion parque riberario | o oo 8.850 40.746,92 4,6
Bio bio
Parque Renato Poblete Sa”t'ag,f/’l'Reg'on 200.000 1.018.673.09 4,9

Fuente: DIRPLAN-MOP

De la informacidn contenida en el cuadro precedente es posible estimar que el valor del m? de
parque se mantiene en un rango que varia entre 4,6 y 4,9 UF por mZ. Por tanto se considera un
valor referencial de 4,7 UF por m?, para un parque de 100.000 m? en la zona, alcanzando un valor
aproximado de 470.000 UF.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS — DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
“ANALISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA II” 9-8

9.3.2 PARQUES DE BOLSILLO

a) Etapa Disefo

Para la etapa de disefio de arquitectura de la red de parques de bolsillo, se incluye la factibilidad
del suelo donde se instalaran, y el estudio de impacto ambiental que tendra para lograr que este
sea el minimo posible en su funcionamiento.

En base a estudios de similares caracteristicas se estima un costo de $50.000.000.

b)  Etapa Construccidn

Los costos de construccién del programa disefiado, dependen de manera relevante del estandar
dado al parque, de la superficie y de las obras que se deben efectuar desde el punto de vista de la
dinamica fluvial.

En este presupuesto no se contemplan expropiaciones toda vez que se asume que el cédigo civil
considera las riberas de rios como bien nacional de uso publico.

Para determinar los costos de inversiéon de esta obra se ha relevado informacién respecto de
proyectos similares, a fin de obtener un valor referencial en cuanto a la hectarea construida.

Cuadro N° 9-6: Resumen de Costos de Inversion de parques de pequeias dimensiones en el pais

Nombre Localizacién Superficie Tgtal Valor Total Aprox. Valor Apzrox
Aprox. (m°) (UF) (UF/m?)
Parque Casa de Maquinas Mejillones 1750 2.363,32 1,35
Poblacion Pefia Blanca Antofagasta 668 896,43 1,34

Fuente: DIRPLAN-MOP
(*) UF al 24 de febrero 2015 = 24.541,73

De la informacién contenida en el cuadro precedente es posible estimar que el valor del m? de
plaza pequefa se mantiene en un rango que varia entre 1,34 y 1,35 UF por m?. Por tanto se
considera un valor referencial de 1,35 UF Por metro cuadrado para un set de 10 pequeias plazas
de bolsillo de 1.000 m? cada una, completando un total de 13.500 UF para el total de plazas.
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10 EVALUACION Y PRIORIZACION DE PROYECTOS

En este capitulo se presentan los resultados del proceso de evaluacidn y priorizacion de los
proyectos asociados a los distintos sectores. Dados los antecedentes y herramientas disponibles, el
proceso de evaluacidén se realizard sélo para los proyectos viales y de transporte y sus resultados
seran la base para el proyecto de priorizacién. Para el resto de los sectores, el proceso de
priorizacion se realizard sobre la base de los criterios del especialista.

10.1 PROYECTOS INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE

a)  Priorizacién de Proyectos

De toda la oferta de proyectos que se ha analizado, seran priorizadas aquellas infraestructuras que
cubran las zonas de crecimiento urbano dindmico y que presenten mayor grado de congestion o
déficit de servicio.

Para estos efectos, se recurrird a analizar los pardmetros fundamentales sobre la base de juicios
comparativos asociados a variables tales como:

e Balance Oferta Demanda: Se refiere a la relacidn entre la demanda de infraestructura aplicada
geograficamente, en relacién al stock de infraestructura disponible en el area. Para cada tipo
de infraestructura este parametro toma en cuenta por el lado de la demanda el potencial de
crecimiento econémico y por el lado de la oferta variables de competitividad territorial y de
stock de infraestructura.

Este criterio es fundamental y se constituye en una condicién necesaria pues no tiene sentido
construir una obra de infraestructura publica si no existe o no se proyecta un exceso de
demanda o un crecimiento de ésta.

e Contribucién al Producto Nacional. Este parametro es una estimacidon de lo que contribuira
cada proyecto al producto nacional. Para ello deben inicialmente determinarse el o los sectores
econémicos a los cuales cada proyecto de infraestructura colabora. Luego, en base a la
sensibilidad al aumento de stock de infraestructura publica de él o los sectores econdmicos
antes definidos, y a su contribucion al PGB del pais, es posible realizar una discriminacidon de los
impactos en el producto generado por los distintos proyectos.

e Contribucién al Empleo. Este parametro es una estimacién de lo que contribuira cada proyecto
al empleo nacional. La metodologia a seguir es similar a la antes establecida para la
contribucién al Producto Nacional.
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Con la finalidad de analizar la bondad de los proyectos planteados en el marco del presente
estudio, se ha procedido a realizar la evaluacién social del plan. Adicionalmente, los proyectos
planteados son priorizados en términos de la cantidad de demanda que permiten capturar, lo que
finalmente entrega una medida de los beneficios que generaran.

b)  Evaluacién del Plan de Proyectos MOP

Para fines de la evaluacion del plan de proyectos, se emplea el médulo de evaluacién VERDI de
VIVALDI. Esta herramienta permite determinar los beneficios de cada uno de los usuarios
favorecidos por el proyecto, incorporando en esto los beneficios de todos los modos de transporte.

c) Periodizacion

Para fines de expansion de los beneficios, se emplean los factores de expansién por periodo y
modo estimados en el marco de la actualizacién del STU de la ciudad. A continuacién se presentan
los valores empleados

Cuadro N° 10-1: Periodizacion STU

Punta Fuera de punta
Modo Hora/Dia Dia/Afio Hora/Dia Dia/Afio
Caminata 5.13 250 12.48 365
Auto 4.64 250 11.85 365
Taxi 4.64 250 11.85 365
Txc 5.93 250 10.94 365
Bus 5.93 250 10.94 365
Fesc 5.93 250 10.94 365
bici 2.56 250 6.24 365

Fuente: Actualizacion plan de transporte de Talca y desarrollo anteproyecto, SECTRA 2014

d)  Vector de Precios Sociales

La evaluacién se realiza sobre la base del vector de precios establecidos por MDS para la
evaluacién social de proyectos, el cual incluye la valoracién de los siguientes recursos: combustible,
lubricantes, neumaticos vehiculo nuevo y tiempo.

Al respecto, se debe mencionar que para efectos de esta evaluacién se han utilizado los valores de
precios sociales establecidos para los proyectos de transporte dentro del proceso presupuestario
2016; el cual ha sido establecido por MDS en moneda del 31 de Diciembre del 2015 y cuyos valores
se presentan en el siguiente cuadro.
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Cuadro N° 10-2: Precios Sociales por Modo de Transporte ($ 31 de diciembre de 2015)

item . Auto Taxicolectivo Bus
Urbano Urbano
Precio Social Del Tiempo [S/Hr] 1.606 1.606 1.606
Precio Social Combustible [S/Lt] 406 406 390
Precio Social Lubricante [S/Lt] 4.732 4.732 2.233
Precio Social M.O. [S/H] 4.073 4.073 4.073
Precio Social Neumatico [$/Unidad] 33.625 33.625 203.842
Precio Social Vehiculo Nuevo [1000S/Unidad] | 11.142.123 11.142.123 56.190.675

Fuente: Ministerio de Desarrollo Social

Cabe mencionar también que, de acuerdo a las ultimas indicaciones de MDS, para efectos de la
evaluacién social se ha considerado una tasa de descuento de un 6%.

e) Resultados de la Evaluacion

Para fines de evaluacidn se considera que el proyecto se implementa en el ano 2025, para lo cual
se simulan los beneficios del afio 2020, 2025 y 2030, proyectandolos a partir de dicho afio hasta el
afo 2035, para luego mantenerlos constantes en el horizonte de evaluacién.

Tomando en cuenta lo antes mencionado, los resultados de la evaluacidn social del plan de obras
MOP, propuestas en el marco del presente estudio, muestran un importante beneficio social, lo
que se traduce en una rentabilidad de un 13.1%, por sobre el minimo de un 6% exigido por el SNI.

Analizando el perfil de beneficios, se puede apreciar que los beneficios son fuertemente crecientes
al afio 2030, lo que muestra que el plan de proyectos vigente es capaz de resolver los problemas
hasta el afio 2025, requiriéndose mayores inversiones al afio 2030, lo que muestra la conveniencia
de estudiar planes de inversidon adicionales que permitan anticipar los conflictos en la ciudad.
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2,039
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Cuadro N° 10-3: Evaluacidn social del plan de proyectos MOP

Inversion
MMS$
-171,023

59,858

Ahorro de Tiempo

Ahorro de Costos

Beneficio Neto

MMS MMS$ MMmS
-171,023

7,234 802 8,036

8,867 1,012 9,879

10,500 1,147 11,647

12,133 1,282 13,415

13,766 1,417 15,184

15,399 1,552 16,952

17,033 1,702 18,735

18,666 1,852 20,518

20,299 2,002 22,301

21,932 2,152 24,084

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 25,867

23,565 2,302 85,725
INDICADOR UNIDAD Valor
Tasa Descuento % 6.0%
Benef Actualizados MMS 218,367
VAN MMS$ 66,009
TIR % 9.3%
VAN1 MMS$ -2,099
TRI % 4.7%

Fuente: Elaboracién Propia
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f) Resultados de la Priorizacion

Una vez analizada la rentabilidad del plan de proyectos, se realiza la priorizacién de los tramos de
proyecto que componen el plan, a partir de un analisis de la demanda que capturan. Este es un
analisis simplificado que es coherente con los alcances del presente estudio.

Los tramos que mayor demanda capturan entre los analizados corresponde a el tramo norte del By
Pass Poniente y el Tramo Sur del By pass oriente. En el caso del Bypass Oriente, esta soluciéon
genera niveles de flujo en torno a los 1300 veh/hr, en tanto que el Bypass Poniente, genera 1000
veh/hr en la punta de la mafiana del afio 2030. Esto muestra que esta es una alternativa relevante
gue permitiria descongestionar el centro de la ciudad.

El proyecto de mejoramiento del eje Cuatro Norte-San Miguel, presenta una captura importante
de flujo en la punta mafiana del afio 2030 y, con flujos incrementales en torno a los 1200 veh/hr.
Sin embargo, en la fuera de la punta, se observa un nivel de flujo bastante inferior en la fuera de
punta, lo que indica que esta alternativa estaria en tercer lugar.

Finalmente, el Proyecto P3: Ruta K610 - Ruta 5, genera una carga importante, pese a que el modelo
no posee informacién completa y no dispone de movimientos que accedan a la ciudad de Talca a
través de la Ruta K610.

Cuadro N° 10-4: Transito horarios en tramos representativos de proyectos, Plan de transporte vigente (veq/hr)

Punta mafiana Fuera de punta

2025 2030 2025 2030
P1 By Pass Poniente Tramo Norte - - - -
P1 By Pass Poniente Tramo Sur - - - -
P2 By Pass Oriente (Norte) Tramo Norte - - - -
P2 By Pass Oriente (Sur) Tramo Sur - - - -
P3 Conexién K-610 - Ruta 5
P3 Conexién R5 - Bypass Oriente
P4: Cuatro Norte - San Miguel By pass Oriente Ruta 5 3115 3951 2038 2426
P4: Cuatro Norte - San Miguel Ruta 5 By pass Poniente 1630 1952 1176 1433

Fuente: Elaboracion Propia

Cuadro N° 10-5: Transito horarios en tramos representativos de proyectos, Plan MOP (veq/hr)

Punta mafana Fuera de punta

2025 2030 2025 2030
P1 By Pass Poniente Tramo Norte 793 1009 229 307
P1 By Pass Poniente Tramo Sur 400 700 26 129
P2 By Pass Oriente (Norte) Tramo Norte 314 845 192 272
P2 By Pass Oriente (Sur) Tramo Sur 649 1293 179 257
P3 Conexién K-610 - Ruta 5 779 1207 165 310
P3 Conexién Ruta 5 - Bypass Oriente 649 1293 179 257
P4: Cuatro Norte - San Miguel Arco Oriente Ruta 5 4064 5121 2007 2358
P4: Cuatro Norte - San Miguel Ruta 5 Arco Poniente 2116 2676 1546 1824

Fuente: Elaboracion Propia.
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En virtud de los andlisis realizados, se procedid a jerarquizar los proyectos de acuerdo con su
relevancia en términos del impacto sobre la ciudad.

En primer lugar se prioriza el proyecto P04 el que logra impactar una cantidad muy importante de
viajeros, principalmente al estar localizado en la zona de mayor demanda entre las analizadas. Este
proyecto define la necesidad de fortalecer la infraestructura en el sentido oriente-poniente con
una via de alta estandar, la que podria ser materializada por el MOP a través del plan de
concesiones de obras viales.

En segundo lugar se incorpora el proyecto P02, el que genera una nueva alternativa a la Ruta 5, lo
gue permitiria desviar los viajes de larga distancia, evitando intervenir la Ruta 5, la que
actualmente se encuentra fuertemente consolidada.

Finalmente, se ranquean los proyectos P01 y P03. Ambos proyectos generan una demanda
importante, lo que muestra la conveniencia de su materializacién. Sin embargo, se privilegia la
necesidad de fortalecer un anillo a la ciudad de Talca, a través del Bypass Poniente.

Por otro lado se debe notar que el modelo no es capaz de recoger todos los beneficios del proyecto
P03, el que debiera ser estudiado en profundidad al igual que los restantes proyectos propuestos.

Cuadro N° 10-6: Jerarquizacion de proyectos

Prioridad Proyecto PROYECTO TRAMO Longitud Inversion
KM MMS
1 P04 P4: Cuatro Norte - San Miguel 5.2 16.440
2 P02 P2 By Pass Oriente (Norte) Tramo Norte 12.6 55.253
3 PO1 P1 By Pass Poniente Tramo Norte 15.0 73.764
4 P03 P3 Conexién K-610 - Ruta 5 9.7 47.210

Fuente: Elaboracién Propia

10.1 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA

Para las obras hidraulicas, basicamente obras de aguas lluvias, se ha considerado las separaciones
gue este consultor ha estimado pertinente, segun las prioridades definidas en el Plan Maestro en
funcién de cortes temporales definidos para el estudio.

Se han definido los cortes temporales para el afio 2020, 2025 y 2030 sumando todas las
inversiones y dividido en 3 cortes. El monto de cada corte se ha ajustado de acuerdo a las
prioridades establecidas, dejando los proyectos de prioridad alta y media para el afio 2020, baja
para el 2025 y sin asignaciéon de prioridad para el 2030.

El resultado se muestra en el siguiente cuadro:
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Cuadro N° 10-7: Proyectos Obras Hidraulicas por Cortes Temporal.

NOMBRE PROYECTO COSTO (UF)

Mejoramiento Colector 31 Oriente 43.135
Extensién Colector 12 Oriente 4.292
Mejoramiento Colector 7 Oriente 30.381
Mejoramiento Colector 12 Sur 13.107
Colector 12 Norte 19.365
Colector 29 Sur 15.061
Colector 7 Norte 15.178
Colector 10 Norte B 7.999
Extensidn Colector 33 Oriente 17.890
Colector 1 Oriente 38.115
Ao 2020 204.523
Colector 15 Norte 8.899
Colector 20 Sur 55.398
Colector 27 Sur 21.387
Colector U. Catolica 50.427
Colector 5 Norte 95.293
Aiio 2025 231.404
Colector 26 Sur Y Canal Schorr 52.796
Colector Claro 1 29.711
Colector Claro 2 37.919
Colector Claro 3 35.490
Colector Claro 4 225.521
Colector Claro 5 77.203
Colector Claro 6 16.491
Colector Claro 7 10.688
Colector Claro 8 18.996
Colector Lircay 2 30.971
Colector Lircay 3 22.349
Colector Lircay 4 25.421
Colector Lircay 5 7.105
Colector Lircay 6 14.840
Colector Lircay 8 34.510
Colector Lircay 9 66.053
Canales Las Rastras 1Y 2 8.913
Colector Avda. Lircay 30.727
Colector 22 Norte 6.842
Canal Piduco 11.115
Colector Puertas Negras 11.483
Colector 35 Oriente 17.964
Colector Colin 13.631
Canal Cajon 1 2.672
Canal Cajon 2 2.009
Colector Cajon 3 8.282
Colector Calicanto 1 16.893
Colector Calicanto 2 34.546
Colector Calicanto 3 13.972
Colector Las Araucarias 51.926
Colector Unihue 1 4.681
Colector Unihue 2 8.159
Colector Unihue 3 5.632
Colector Unihue 4 6.023
Afo 2030 961.535

Fuente: Elaboracidn Propia.
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10.2 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE EDIFICACION PUBLICA

10.2.1 PARQUE RIBERENO DE RECUPERACION DE ESPACIOS PUBLICOS

El siguiente cuadro ilustra la programacidon considerada para la materializacion del parque
riberefio.

Cuadro N° 10-8 Calendario Inversién Parque Riberefo y plazas de bolsillo.

Proyecto Corte Temporal Superficie Total
2015 2020 2025 | 2030 (m2) (UF*)
Parque Riberefio 11.649.21 460.144 100.000 m* | 471.793
Total Inversion 11.649.21 228.013 | 232.131
Disefio

Construccién
(*) Se ha estimado un valor de 4,7 uf/m2
(*) UF al 24 de febrero de 2015 = 24,541,73

Fuente: Elaboracién Propia

10.2.2 PARQUES DE BOLSILLO

El siguiente cuadro ilustra la programaciéon considerada para la materializacion de los parques de
bolsillo.

Cuadro N° 10-9 Calendario Inversion Parque Riberefio y plazas de bolsillo.

D Corte Temporal Superficie Total
2015 2020 2025 2030 (m2) (UF*)
Plazas de Bolsillo 1.992,77 13.480,13 10.000 15.472,9
Total Inversion 1.992,77 13.480,13
Diseno

Construccion
(*) Se ha estimado un valor de 1,55 uf/m2
(*) UF al 24 de febrero de 2015 = 24,541,73

Fuente: Elaboracién Propia

Cabe sefialar que estos proyectos de espacios publicos, si bien es cierto, han sido identificados y
planteados en el marco del presente estudio, se propone que su ejecucién sea abordada por otros
Servicios o Ministerios, como son el SERVIU o el Ministerio de Vivienda y Urbanismo con

financiamiento sectorial o regional.
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11 PLAN DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA MOP

11.1 INTRODUCCION

En este capitulo se desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura para la ciudad de Talca, a
partir del analisis de brechas y la priorizacion de proyectos en infraestructura vial, hidraulica y
edificacion publica.

La metodologia utilizada comienza con el diagndstico de la inversion publica en la Regién del Maule
realizada por el Ministerio de Obras Publicas y Gobierno Regional, el estado de los proyectos
priorizados en el Sistema Nacional de Inversiones, analisis de las series histéricas de inversién
publica; esto permite explorar opciones factibles de financiamiento a mediano y largo plazo de los
proyectos del Plan de Inversiones.

El Plan de Inversiones propuesto es el resultado del andlisis de las factibilidades financieras de las
instituciones posibles de participar, en un horizonte de 3 quinquenios, mediante la simulacion de
escenarios de incorporacién de los programas de inversion durante el horizonte de evaluacién.

11.2 ASPECTOS METODOLOGICOS

El proceso metodoldgico propuesto para la elaboracion del Plan de Inversiones en Infraestructura
del Ministerio de Obras Publicas, para la Region del Maule, consta de 2 fases secuenciales. En la
siguiente figura se ilustran las distintas fases.

FASE 1 W
Diagnéstico j

FASE 2

Alternativas Planes de Inversiones

Cada una de las fases del proceso involucra actividades especificas, las cuales se detallan en los
puntos siguientes:
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11.2.1 FASE 1: DIAGNOSTICO

Con la definicion de la cartera de inversiones de infraestructura priorizada, se dard inicio a la fase
diagnéstica, que involucra las siguientes actividades:

a)

b)

d)

Recopilacion de Antecedentes de Inversion Publica

Este punto tiene por finalidad recopilar informacién de presupuestos histéricos del MOP y
Gobierno Regional, como antecedentes de Convenios de Programaciéon de Inversiones
atingentes a la cartera de proyectos priorizada por el MOP. Ademas, considera recolectar
informacién de la propuesta de presupuesto publico aifio 2016.

Situacion Actual de Cartera de Proyectos en el SNI

Tiene por objetivo Identificar si las iniciativas de inversién estdn en la base de datos del BIP o
en un Convenio de Programacién de Inversiones, y su estado de situacién.

Analisis de Series Historicas de Inversion

Contempla el andlisis de series histdricas de inversidn con el propdsito de definir la linea
referencial financiera, que permita orientar la construccién del plan de inversiones y su flujo
financiero.

Conclusiones del diagnodstico

Entregar los elementos, tanto cuantitativos como cualitativos, de la situacién actual de la
cartera de proyectos de inversién en infraestructura priorizados por el MOP y los andlisis de
series histdricas de presupuestos como convenios de programacién de inversiones a fin de
identificar las diferentes opciones “reales” de financiamiento de la cartera de proyectos.

11.2.2 FASE 2: ALTERNATIVAS DE PLANES DE INVERSIONES

Esta fase considera una serie de actividades, las cuales se detallan a continuacion:

a)

b)

Horizonte Plan de Inversiones

En base a las conclusiones del diagnéstico y la cartera de proyectos propiamente tal, se debe
definir el horizonte del plan de inversiones. A priori, se debe diferenciar entre un Plan de
Inversiones de largo plazo y de mediano plazo, los que se diferencian ademas del plazo, por el
nivel de detalle y desagregacion, siendo el plan de largo plazo mas agregado y el de mediano
plazo mas especifico.

Identificacion de Planes de Inversion y su Financiamiento

En este punto se identifican y elaboran diferentes opciones de planes de inversidn, bajo
consideracién de supuestos presupuestarios y fuentes de financiamiento.
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11.3 DIAGNOSTICO

Mediante la revision de los presupuestos histdricos del Ministerio de Obras Publicas, en el
horizonte 2001 - 2015 y la propuesta para el presupuesto 2016; a través de la informacidn de la
Direccién de Planeamiento MOP y Direccidn de Presupuesto MHA, se realizé el andlisis. En el caso
del Gobierno Regional del Maule, se encontré informacion histérica de presupuesto desde los afios
2010 — 2016; con la informacidn de la Direccién de Presupuesto MHA.

A continuacidn se desarrollan las etapas del diagndstico, segin la metodologia antes descrita.

11.3.1 RECOPILACION DE ANTECEDENTES DE INVERSION PUBLICA

Con la informacién histérica de presupuesto de inversion (subtitulo 31) del Ministerio de Obras
Publicas desde el afio 2001 al 2016, se realizd el andlisis para la Region del Maule, para identificar
el comportamiento histérico de los recursos disponibles, el crecimiento real que han tenido
(pasando las cifras de S de cada afio a UF), la composicion en las Direcciones relacionadas con este
Plan de Inversiones (Vialidad, Obras Hidrdulicas y Arquitectura) y el porcentaje del monto en
Conservacion.

Ademas, la existencia de Convenios de Programacién entre MOP y GORE en la Regién, durante el
periodo de andlisis.

A continuacion, los antecedentes de los presupuestos historicos MOP

Cuadro N° 11-1 Presupuesto de Inversion Region del Maule

Aiio VIl Regién (UF)
2001 2.333.576
2002 2.429.925
2003 1.296.887
2004 1.327.830
2005 1.987.816
2006 1.745.626
2007 2.595.267
2008 3.671.301
2009 4.932.017
2010 5.246.026
2011 4.555.006
2012 4.235.443
2013 3.702.579
2014 3.691.926
2015 2.942.793
2016 2.576.667

Fuente: Elaboracidn propia con datos Dirplan MOP y Dipres
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Cuadro N° 11-2 Porcentaje de participacion por Direcciones MOP, Region del Maule

Afio Vialidad DOH Arq % Total
2001 83,30% 5,03% 0,10% 88,43%
2002 89,02% 5,62% 0,03% 94,67%
2003 79,47% 19,58% 0,18% 99,22%
2004 85,78% 13,67% 0,25% 99,70%
2005 89,52% 9,90% 0,00% 99,41%
2006 84,30% 9,16% 0,00% 93,45%
2007 90,14% 3,63% 0,00% 93,77%
2008 82,49% 13,79% 0,11% 96,39%
2009 77,83% 18,81% 0,15% 96,79%
2010 61,08% 30,04% 0,00% 91,12%
2011 68,22% 25,55% 1,20% 94,97%
2012 74,50% 14,19% 2,45% 91,14%
2013 83,16% 8,63% 0,00% 91,79%
2014 77,63% 11,15% 0,00% 88,78%
2015 78,62% 10,97% 1,56% 91,16%
2016 64,77% 15,53% 2,42% 82,72%

Fuente: Elaboracién propia con datos Dirplan MOP y Dipres

Respecto a la composicién de cada presupuesto por Direcciéon en términos de proyectos de
Conservacion versus proyectos especificos (arrastres y nuevos), el andlisis de la informacién
histérica como la propuesta de Presupuesto 2016, muestran que los valores se mantienen en
términos relativos, siendo en el caso de Vialidad para el 2016 la Conservaciéon un 55% y DOH un

3%.

Respecto a los Convenios de Programacién, la informacién histdorica muestra los siguientes
Convenios realizados con participacion MOP y GORE.
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Cuadro N° 11-3 Convenios de Programacion MOP-GORE, Region del Maule

. . . Presupuesto
Afos Nombre Convenio Entidades (M)
MOP 11584
1996 - 2000 Pavimento Ruta Costera y Arco Oriente, VII Region GORE 6978
Total 18562
MINAGRI 3596
1997 - 2000 Desarrollo Agropecuario VII Region GORE 1467
Total 5063
MINVU 800
1999 - 2001 Instrumentos de Planificacidn Territorial GORE 777
Total 1577
MINSAL 8826
1999 - 2003 Plan de Desarrollo de la Red Asistencial del Servicio de Salud del Maule GORE 4059
Total 12885
MINSAL 6980
2004 - 2006 Plan de Desarrollo de la Red Asistencial del Servicio de Salud del Maule GORE 4653
Total 11633
MOP 2885
2004 - 2006 Ruta Costera Regién del Maule GORE 3520
Total 6405
MINVU 7803
2006 - 2010 Mejoramiento de Avenidas Urbanas GORE 5177
Total 12980
MOP 43560
2007 - 2010 Construccion Sistema de Regadio Ancoa GORE 3670
Total 47230
MOP 21226
2006 - 2009 Obras Viales Estructurantes de la Regién del Maule GORE 7904
Total 29130
MINSAL 27959
2007 - 2012 Normalizacién y Construccién de Infraestructura Hospitalaria GORE 27959
Total 55918
MOP 84000
2014 - 2019 Caminos con Vocacidn Turistica e Integracion Territorial GORE 56000
Total 140000

Fuente: SUBDERE

En el caso del GORE se dispone de informacién de presupuesto (subtitulo 31) desde el afio 2010 al
2016, lo cual se muestra en el siguiente cuadro:

Cuadro N° 11-4 Presupuesto de Inversion Region del Maule, GORE

Afo Inversion Regional (UF)
2010 834.619
2011 941.468
2012 1.449.920
2013 1.604.223
2014 1.597.627
2015 1.523.657
2016 1.741.329

Fuente: SUBDERE y Dipres
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11.3.2 SITUACION ACTUAL DE LA CARTERA DE PROYECTOS EN EL SNI

De los proyectos de infraestructura vial, hidraulica y edificacion publica priorizados fueron
revisados si existen en alguna etapa del ciclo de vida en el Sistema Nacional de Inversiones.

Los proyectos no aparecen ingresados como proyecto especifico ninguno de los priorizados, ya que
en general son nuevas intervenciones planificadas a mediano y largo plazo.

11.3.3 ANALISIS DE LAS SERIES HISTORICAS DE INVERSION

Este analisis permitira estimar los montos presupuestarios futuros en los 3 quinquenios de
planificacion, lo cual dara la factibilidad financiera de los planes de inversién.

Para el Ministerio de Obras Publicas en la Regiéon del Maule, durante el periodo 2001 — 2016 el
presupuesto de inversidon ha sido lo indicado en el Cuadro N° 1-1; dejando de manifiesto la
condicidn ciclica en el largo plazo y una tasa en términos reales del 0,66% anual para dicho
periodo.

Dado el comportamiento histérico de la serie, se ha estimado considerar la tasa de crecimiento
anual real de largo plazo equivalente a la tasa del periodo 2001-2016, es decir, se estima una tasa
futura promedio del 0,66% anual.

Respecto a la participacion de las Direcciones del MOP de interés del presente estudio (Vialidad,
Obras Hidraulicas y Arquitectura) dentro del presupuesto de la Regién del Maule, en el periodo
2001 — 2016, la participacion media es de 79,36% Vialidad, 13,45% Obras Hidraulicas y 0,53%
Arquitectura, segun datos del Cuadro 1-2.

Para el Gobierno Regional en la Region del Maule, durante el periodo 2010 — 2016 el presupuesto
de inversién ha sido lo indicado en el Cuadro 13-4, muestra una tendencia creciente en términos
reales con una tasa de crecimiento de 13,04%, esa cifra refleja el periodo de ciclo econdmico
creciente (a excepcion de ultimo afio) y no es representativa del largo plazo, por lo cual para
proyectar presupuestos futuros, dicha tasa tiene que tener factores de correccién, por ejemplo, la
mitad de ese valor.

11.3.4 CONCLUSIONES DEL DIAGNOSTICO

El diagndstico muestra que la cartera de proyectos propuesta para la elaboracién del Plan de
Inversiones, corresponden a iniciativas nuevas, en el contexto del Sistema Nacional de Inversiones,
sin antecedentes en el Banco Integrado de Proyectos, por lo que se requiere desarrollar los
estudios preinversionales antes de pasar a la fase de inversién.

El analisis de largo plazo de los presupuestos histéricos del MOP, muestran una tasa de
crecimiento real de 0,66% anual (2001-2016), cifra conservadora, siendo un buen estimador para
las proyecciones futuras, por lo tanto, para el analisis de factibilidad financiera del Plan de
Inversiones se utilizard dicha de crecimiento.
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El andlisis de mediano plazo de los presupuestos histéricos del GORE, muestran una tasa de
crecimiento real de 13,04% anual, siendo un estimador muy optimista para realizar proyecciones
futuras, por lo tanto, se sugiere utilizar la mitad de ese valor para el analisis de factibilidad
financiera del Plan de Inversiones, es decir, una tasa anual real del 6,52%.

Los convenios de programacién ejecutados por el GORE Talca con MOP corresponden en su
mayoria a infraestructura vial, obras portuarias, agua potable rural y a inversiones en el sector
salud e involucran un compromiso presupuestario de mediano plazo (4 a 6 afios), en el ultimo
convenio de programacion firmado (vigente a la fecha) el GORE ha tenido una participacién del
orden del 40%, por lo tanto, se sugiere que se materialicen convenios de programacién en
guinguenios y con un aporte financiero del 40% para el GORE Maula y del 60% para el MOP.

11.4 ALTERNATIVAS DE PLANES DE INVERSIONES

11.4.1 HORIZONTE PLAN DE INVERSION

La elaboracién de planes de inversidn en infraestructura implica necesariamente que estos planes
deben considerar un horizonte de mediano y/o largo plazo, dado que su materializaciéon no es
factible técnica y financieramente dentro de un corto periodo de tiempo (inferior a 1 afio).

La planificacion de mediano plazo, en general, se refiere a plazos que pueden variar entre 1 a 5
afos para ser implementados y terminados.

La planificacion de largo plazo considera plazos superiores a 5 afios para su implementacion y
materializacién.

Es necesario precisar que el nivel de incertidumbre de un plan de inversidn, esta directamente
relacionado con su horizonte de tiempo. Por tanto, el plan de largo plazo es un plan mas global
(agregado) en relacidn al plan de mediano plazo.

Para la elaboracién del plan de inversiones en infraestructura, para la ciudad de Talca, Regidn del
Maule, se establece un horizonte de Largo Plazo (15 afios) y se consideran en la planificacion 3
quinguenios.

11.4.2 IDENTIFICACION DE ALTERNATIVAS DE PLANES DE INVERSION DE LARGO PLAZO

La identificacion y elaboracién de un Plan de Inversiones de Infraestructura de Largo Plazo
contempla dos variables relevantes para su construccidon. Estas corresponden a la cartera de
proyectos y su prioridad, y su fuente de financiamiento.

En los cuadros siguientes se detalla la cartera de inversiones priorizadas por el MOP, como los
montos de inversidon requeridos en el tiempo, segun etapa del ciclo de inversidn y bajo supuesto
“sin restriccion presupuestaria” y factibilidad de ejecucidon de obras por parte del MOP, por cada
subprograma de inversiones y a nivel agregado, para la ciudad de Talca, Regién del Maule.
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Cuadro N° 11-5 Cartera de Proyectos Priorizados MOP y Montos de Inversion, Subprograma Infraestructura Vial y de Transporte, Talca, Region del Maule (UF)

Nombre Prioridad Etapa Costo Total U Medida Proy ano 1 afo 2 ano 3 ano 4 afno 5
Cuatro Norte - San Miguel 1 669.885 5,23 Km 15.950 15.950 318.993 318.993 0
Disefio 31.899 15.950 15.950 0 0 0
Construccion 637.986 0 0 318.993 318.993 0
By Pass Oriente 2 2.251.380 12,62 Km 53.604 53.604 714.724 714.724 714.724
Disefio 107.209 53.604 53.604 0 0 0
Construccién 2.144.171 0 0 714.724 714.724 714.724
By Pass Poniente 3 3.005.668 15,02 Km 71.564 71.564 954.180 954.180 954.180
Disefo 143.127 71.564 71.564 0 0 0
Construccién 2.862.541 0 0 954.180 954.180 954.180
Conexion K-610 - Ruta 5 4 1.923.649 9,70 Km 45.801 45.801 916.024 916.024 0
Disefio 91.602 45.801 45.801 0 0 0
Construccién 1.832.047 0 0 916.024 916.024 0
Proyectos de Infraestructura Vial y Transporte 7.850.582 42,57 Km 186.919 186.919| 2.903.921| 2.903.921| 1.668.904
Disefio 373.837 186.919 186.919 0 0 0
Construccién 7.476.745 0 0| 2.903.921| 2.903.921| 1.668.904

Fuente: Elaboracidn propia.
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Cuadro N° 11-6 Cartera de Proyectos Priorizados MOP y Montos de Inversion, Subprograma Infraestructura
Hidraulica, Talca, Regidn del Maule (UF)

Nombre Prioridad Etapa Costo Total U Medida Proy afo 1 afo 2
Mejoramiento Colector 31 Oriente 1 43.135 sfi 2.054 41.081
Disefo 2.054 2.054 0
Construccién 41.081 0 41.081
Extension Colector 12 Oriente 1 4.292 s/i 204 4.088
Disefo 204 204 0
Construccidn 4.088 0 4.088
Mejoramiento Colector 7 Oriente 1 30.381 sfi 1.447 28.934
Disefio 1.447 1.447 0
Construccidn 28.934 0 28.934
Mejoramiento Colector 12 Sur 1 13.107 sfi 624 12.483
Disefio 624 624 0
Construccidn 12.483 0 12.483
Colector 12 Norte 1 19.365 sfi 922 18.443
Disefio 922 922 0
Construccidn 18.443 0 18.443
Colector 29 Sur 1 15.061 s/i 717 14.344
Disefio 717 717 0
Construccidn 14.344 0 14.344
Colector 7 Norte 1 15.178 s/i 723 14.455
Disefo 723 723 0
Construccion 14.455 0 14.455
Colector 10 Norte B 1 7.999 s/i 381 7.618
Disefo 381 381 0
Construccidn 7.618 0 7.618
Extension Colector 33 Oriente 1 17.890 s/i 852 17.038
Disefo 852 852 0
Construccién 17.038 0 17.038
Colector 1 Oriente 1 38.115 s/i 1.815 36.300
Disefo 1.815 1.815 0
Construccién 36.300 0 36.300
Colector 15 Norte 2 8.899 s/i 424 8.475
Disefo 424 424 0
Construccion 8.475 0 8.475
Colector 20 Sur 2 55.398 sfi 2.638 52.760
Disefio 2.638 2.638 0
Construccidn 52.760 0 52.760
Colector 27 Sur 2 21.387 s/i 1.018 20.369
Disefio 1.018 1.018 0
Construccion 20.369 0 20.369
Colector U. Catélica 2 50.427 s/i 2.401 48.026
Disefio 2.401 2.401 0
Construccidn 48.026 0 48.026
Colector 5 Norte 2 95.293 s/i 4,538 90.755
Disefio 4,538 4,538 0
Construccion 90.755 0 90.755
Colector 26 Sur y Canal Schorr 3 52.796 sfi 2.514 50.282
Disefo 2.514 2.514 0
Construccion 50.282 0 50.282
Colector Claro 1 3 29.711 s/i 1.415 28.296
Disefo 1.415 1.415 0
Construccidn 28.296 0 28.296
Colector Claro 2 3 37.919 s/i 1.806 36.113
Disefio 1.806 1.806 0
Construccién 36.113 0 36.113
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Continuacion Cuadro N° 11-6 Cartera de Proyectos Priorizados MOP y Montos de Inversion, Subprograma
Infraestructura Hidraulica, Talca, Region del Maule (UF)

Nombre Prioridad Etapa Costo Total U Medida Proy afo 1 afo 2
Colector Claro 3 3 35.490 s/i 1.690 33.800
Disefio 1.690 1.690 0
Construccién 33.800 0 33.800
Colector Claro 4 3 225.521 sfi 10.739 214.782
Disefio 10.739 10.739 0
Construccidn 214.782 0 214.782
Colector Claro 5 3 77.203 sfi 3.676 73.527
Disefio 3.676 3.676 0
Construccidn 73.527 0 73.527
Colector Claro 6 3 16.491 sfi 785 15.706
Disefo 785 785 0
Construccidn 15.706 0 15.706
Colector Claro 7 3 10.688 sfi 509 10.179
Disefo 509 509 0
Construccidn 10.179 0 10.179
Colector Claro 8 3 18.996 s/i 905 18.091
Disefo 905 905 0
Construccidn 18.091 0 18.091
Colector Lircay 2 3 30.971 s/i 1.475 29.496
Disefo 1.475 1.475 0
Construccidn 29.496 0 29.496
Colector Lircay 3 3 22.349 s/i 1.064 21.285
Disefo 1.064 1.064 0
Construccion 21.285 0 21.285
Colector Lircay 4 3 25.421 sfi 1.211 24.210
Disefo 1.211 1.211 0
Construccién 24.210 0 24.210
Colector Lircay 5 3 7.105 sfi 338 6.767
Disefio 338 338 0
Construccién 6.767 0 6.767
Colector Lircay 6 3 14.840 sfi 707 14.133
Disefo 707 707 0
Construccién 14.133 0 14.133
Colector Lircay 8 3 34.510 s/i 1.643 32.867
Disefio 1.643 1.643 0
Construccidn 32.867 0 32.867
Colector Lircay 9 3 66.053 sfi 3.145 62.908
Disefo 3.145 3.145 0
Construccidn 62.908 0 62.908
Canales Las rastras 1y 2 3 8.913 sfi 424 8.489
Disefo 424 424 0
Construccién 8.489 0 8.489
Colector Avda Lircay 3 30.727 s/i 1.463 29.264
Disefio 1.463 1.463 0
Construccidn 29.264 0 29.264
Colector 22 Norte 3 6.842 s/i 326 6.516
Disefo 326 326 0
Construccion 6.516 0 6.516
Canal Piduco 3 11.115 s/i 529 10.586
Disefo 529 529 0
Construccion 10.586 0 10.586
Colector Puertas Negras 3 11.483 sfi 547 10.936
Disefo 547 547 0
Construccién 10.936 0 10.936
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Continuacion Cuadro N° 11-6 Cartera de Proyectos Priorizados MOP y Montos de Inversion, Subprograma
Infraestructura Hidraulica, Talca, Region del Maule (UF)

Nombre Prioridad Etapa Costo Total U Medida Proy afo 1 afo 2
Colector 35 Oriente 3 17.964 s/i 855 17.109
Disefio 855 855 0
Construccién 17.109 0 17.109
Colector Colin 3 13.631 s/i 649 12.982
Disefio 649 649 0
Construccidn 12.982 0 12.982
Canal Cajon 1 3 2.672 sfi 127 2.545
Disefo 127 127 0
Construccién 2.545 0 2.545
Canal Caj6n 2 3 2.009 sfi 96 1.913
Disefio 96 96 0
Construccidn 1.913 0 1.913
Canal Cajon 3 3 8.282 sfi 394 7.888
Disefio 394 394 0
Construccion 7.888 0 7.888
Colector Calicanto 1 3 16.893 sfi 804 16.089
Disefio 804 804 0
Construccidn 16.089 0 16.089
Colector Calicanto 2 3 34.546 sfi 1.645 32.901
Disefio 1.645 1.645 0
Construccidn 32.901 0 32.901
Colector Calicanto 3 3 13.972 sfi 665 13.307
Disefio 665 665 0
Construccidn 13.307 0 13.307
Colector Las Araucarias 3 51.926 sfi 2.473 49.453
Disefio 2.473 2.473 0
Construccion 49.453 0 49.453
Colector Unihue 1 3 4.681 s/i 223 4.458
Disefio 223 223 0
Construccidn 4.458 0 4.458
Colector Unihue 2 3 8.159 sfi 389 7.770
Disefio 389 389 0
Construccion 7.770 0 7.770
Colector Unihue 3 3 5.632 sfi 268 5.364
Disefio 268 268 0
Construccidn 5.364 0 5.364
Colector Unihue 4 3 6.023 sfi 287 5.736
Disefio 287 287 0
Construccidn 5.736 0 5.736
Proyectos de Infraestructura Hidraulica 1.397.463 s/i 66.546| 1.330.917
Disefio 66.546 66.546 0
Construccidn 1.330.917 0| 1.330.917

Fuente: Elaboracidn propia.
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Cuadro N° 11-7: Cartera de Proyectos Priorizados MOP y Montos de Inversion, Subprograma Infraestructura de Edificacion Publica,
Talca, Region del Maule (UF)

Nombre Prioridad Etapa Costo Total U Medida Proy ano 1 ano 2 ano 3

Parque Riberefio 1 471.793 100.000 m2 11.649 230.072 230.072
Disefio 11.649 11.649 0 0
Construccion 460.144 0 230.072 230.072

Plazas de Bolsillo 2 15.473 10.000 m2 1.993 13.480 0
Disefio 1.993 1.993 0 0
Construccion 13.480 0 13.480 0

Proyectos de Infraestructura de Edificacion Publica 487.266 110.000 m2 13.642 243.552 230.072
Disefio 13.642 13.642 0 0
Construccion 473.624 0 243.552 230.072

Fuente: Elaboracidn propia.
Cuadro N° 11-8: Cartera de Proyectos Priorizados MOP y Montos de Inversion, a Nivel Agregado, Talca, Region del Maule (UF)

|SubPrograma de Inversion | Costo Total | Aio 1 | Ao 2 | Ao 3 | Aio 4 | Aio 5 |

|infraestructura Vial y de Transporte | 7850582 186.919]  186.919] 2.903.921| 2.903.921] 1.668.904]

|Infraestructura Hidraulica | 1.397.463| 66.546| 1.330.917| 0| 0| 0|

|Infraestructura de Edificacién Publica | 487.266| 13.642| 243.552| 230.072| 0| 0|

[Total | 9.735311] 267.106| 1.761.388] 3.133.993| 2.903.921] 1.668.904|

Fuente: Elaboracidn propia.
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De los cuadros precedentes se puede senalar lo siguiente:

e El programa de inversiones contempla tres subprogramas de inversion: Infraestructura Vial y de
Transporte, Infraestructura Hidrdulica e Infraestructura de Edificaciéon Publica por un monto
total de 9.735.311 UF.

e A nivel de subprogramas, el mas importante en nivel de inversion es Infraestructura Vial y de
Transporte con 4 iniciativas de inversidon por un monto total de 7.850.582 UF representando el
80,64%, seguido por Infraestructura Hidrdulica con 54 proyectos por un monto de 1.397.463 UF
(14,35%) y por ultimo Infraestructura de Edificacidon Publica con 2 proyectos con una inversién
de 487.266 UF (5,01%).

e Los cronogramas de materializaciéon de los distintos subprogramas, estdn directamente
relacionados a los montos de inversion y a la cantidad de iniciativas de inversién como a las
disponibilidades financieras. Bajo el supuesto “sin restriccion presupuestaria” el plan de
inversiones global tendria como plazo “minimo” estimado de 5 afios. A nivel de subprograma:
Infraestructura Hidraulica 2 afios, Infraestructura de Edificacién Publica 3 afios e Infraestructura
Vial y de Transporte 5 afios, es decir, los tres subprogramas pueden ser ejecutados en un
guinquenio (bajo condicién “sin restriccién” presupuestaria).

En base a los antecedentes precedentes, se identifican y elaboran las siguientes propuestas de
Planes de Inversidn en Infraestructura, para la ciudad de Talca, Regidn del Maule.

Es necesario precisar, que el afio 1 del Plan de Inversiones corresponde al afio 2016. Por otra parte,
para poder concretar las inversiones, se requiere previamente contar con los estudios
preinversionales y sus aprobaciones técnicas correspondientes, lo cual agrega una restriccidon de
temporalidad en el cronograma de inversiones, en otras palabras, la inversién efectiva del plan
comenzara a materializarse partir del afio 2 (2017).

Plan N21: Financiamiento MOP

La siguiente propuesta considera que la cartera de iniciativas priorizadas por el MOP, que
conforman el plan de inversion, serd financiada integralmente por el MOP.

En base a la definicidon de fuente de financiamiento, es necesario llevar a cabo un andlisis de
factibilidad financiera (disponibilidad de recursos de inversion del MOP) para satisfacer los
requerimientos financieros del plan integral. En consideracidon a que se cuenta con 3 subprogramas
de inversiones y que se relacionan técnicamente y financieramente con diferentes Direcciones del
MOP (Vialidad, Obras Hidraulicas, Arquitectura), es que el analisis de factibilidad financiera se lleva
a cabo a nivel de cada subprograma.

Analisis de Factibilidad Financiera:

El analisis de factibilidad financiera tiene por objetivo determinar el rango de inversion factible de
asignar anualmente a cada subprograma de inversiéon que permita la elaboracién del flujo
financiero. Es decir, generar un plan de inversidn bajo condiciones de “restriccién presupuestaria”.
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La unidad de analisis corresponde al presupuesto del MOP de la Regién del Maule.

El grafico siguiente ilustra la serie histérica 2001-2016 del presupuesto de Inversiones del MOP de
la Regién del Maule.

Figura N° 11-1: Evolucion Inversion MOP Regién del Maule, 2001 - 2016
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Fuente: Elaboracidn propia.

Del grafico anterior, se puede inferir lo siguiente:

e Laserie histérica del periodo 2001-2016 tiene un comportamiento ciclico.

e Tasa de crecimiento anual real de inversion MOP en la Region del Maule en el periodo 2001-
2016 del 0,66% anual.

Para estimar proyecciones de presupuestos de inversiones MOP, en la Region del Maule, se
considerard la tasa de crecimiento promedio anual real del periodo 2001-2016 (es decir, 0,66%
anual), y se establecera un valor promedio por quinquenio. Los resultados obtenidos se ilustran en
el cuadro siguiente.
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Cuadro N° 11-9: Estimacion de Presupuestos de Inversiones MOP, Region del Maule, segun quinquenios (UF/afio)

e Presupuesto Inve({fién MﬂOP Promedio
Anual “'(UF/afio)

2016-2020 2.610.791

2021-2025 2.698.092

2026-2030 2.788.312

(1) Corresponde a la estimacidn de presupuesto del afio medio del quinquenio (2018,2023 y 2028)
Fuente: Elaboracidn propia.

A partir de la informacidn agregada de presupuesto de inversiones MOP de la Region del Maule, se
procede a obtener los rangos de presupuestos factibles para cada subprograma de inversiones.

Subprograma: Infraestructura Vial y de Transporte:

Este subprograma se relaciona directamente con la Direccién de Vialidad MOP, cuya participacion
promedio en el presupuesto global regional MOP en los ultimos 16 afios (2001-2016) ha sido del
79,36%.

Considerando que los presupuestos de inversiones contemplan iniciativas de arrastres y aspectos
de conservacidon, como distribucion territorial, es que la disponibilidad presupuestaria para
asignacién a nuevas iniciativas de inversion para la propuesta de plan de inversiones, debe
necesariamente ajustarse a las reales disponibilidades presupuestarias. El factor de ajuste para
este caso se ha estimado en un 30% del valor del porcentaje de la inversion neta en proyectos
(inversidn total menos conservacién) de vialidad MOP Regién del Maule afio 2016 (representa el
44,65%), es decir, se estima que el 13,40% del marco presupuestario (30%x44, 65%) podra ser
asignada al plan de inversiones propuesto.

En el cuadro siguiente se ilustran los resultados obtenidos de la estimacidén de marcos
presupuestarios de inversidn de la Direccidon de Vialidad MOP de la Regién del Maule.

Cuadro N° 11-10: Estimacion de Marcos Presupuestarios de Inversion, Subprograma Infraestructura Vial y de
Transporte, Region del Maule (UF/afio)

SnTEI e Marco Presupuestario~Pr¢()1r)'r1edio Marco Presupues:tario Promedio Subprogrj\m(g)
DRV MOP (UF/afio) Infraestructura Vial y de Transporte (UF/aiio)

2016-2020 2.071.924 277.638

2021-2025 2.141.206 286.922

2026-2030 2.212.805 296.516

(1) Factor de correccién presupuesto MOP Regién del Maule de 79,36%
(2) Factor de correccion presupuesto DRV MOP Antofagasta de 0,1340 (30%x44, 65%).
Fuente: Elaboracién propia.
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Del cuadro precedente se puede inferir que la disponibilidad presupuestaria total en el largo plazo
asciende a 4.027.742 UF (no considera afo 2016 calculo: 277.638 x 4 + 286.922 x 5 + 296.516 x 5),
cifra que no logra satisfacer los requerimientos totales del subprograma que ascienden a 7.850.582
UF. Por tanto, no es factible materializar este subprograma con recursos “normales” propios del
MOP, por lo que se reduce la cartera de iniciativas priorizadas, excluyendo las prioridades mas
bajas, es decir, prioridad 3 y 4 (por un total de 4.929.317 UF), con lo que el requerimiento total de
inversiones asciende a la suma total de 2.921.265 UF.

Adicionalmente, es necesario seifialar que las iniciativas de inversion de este subprograma deben
planificarse el inicio de obras a partir del segundo quinquenio por consideraciones de rentabilidad
social. La disponibilidad presupuestaria ajustada a ese periodo es de 2.917.190 UF, cifra que
alcanza a cubrir los requerimientos de inversion, pero requiere aplanar inversién en varios ainos.

En el cuadro siguiente se ilustra la propuesta de inversiones para el Subprograma de
Infraestructura Vial y de Transporte, teniendo presente las consideraciones precedentes.
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Cuadro N° 11-11: Plan N21, Financiamiento MOP, Subprograma Infraestructura Vial y de Transporte, Talca, Region del Maule (UF)

Qui io | Qi io Il Q io lll
Nombre Prioridad |Etapa Costo Total 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Cuatro Norte - San Miguel 1 669.885 0| 0 15.950| 15.950 285.000 230.000 122.986 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Disefio 31.899 0| 0 15.950 15.950 0| 0 0| 0 0| 0 0 0 0 0
Construccion 637.986 0| 0 0| 0 285.000] 230.000) 122.986 0 0| 0 0 0 0 0
By Pass Oriente 2 2.251.380| 0| 0 0| 0| 0| 53.604 153.604 285.000 285.000 294.834 294.834 294.834| 294.834 294.834|
Disefio 107.209 0| 0 0| 0 0| 53.604| 53.604 0 0| 0 0 0 0 0
Construccion 2.144.171 0 0| 0 0| 0 100.000) 285.000 285.000 294.834 294.834 294.834 294.834 294.834
Proyectos de Infraestructura Vial y Transporte 2.921.265 0| 0 15.950 15.950 285.000| 283.604 276.590 285.000 285.000| 294.834 294.834] 294.834 294.834] 294.834
Disefio 139.108| 0| 0 15.950| 15.950 0| 53.604 53.604| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 2.782.157| 0| 0 0| 0 285.000| 230.000| 222.986| 285.000] 285.000| 294.834] 294.834| 294.834| 294.834| 294.834|

Fuente: Elaboracion propia.
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Subprograma: Infraestructura Hidraulica:

Este subprograma se relaciona directamente con la Direcciéon de Obras Hidraulicas MOP, cuya
participacién promedio en el presupuesto global regional MOP en los ultimos 16 afios (2001-2016)
ha sido del 13,45%.

Considerando que los presupuestos de inversiones contemplan iniciativas de arrastres y aspectos
de conservacién, como distribucidon territorial, es que la disponibilidad presupuestaria para
asignacidon a nuevas iniciativas de inversidn para la propuesta de plan de inversiones, debe
necesariamente ajustarse a las reales disponibilidades presupuestarias. El factor de ajuste para
este caso se ha estimado en un 50% (por corresponder a PMALL) del valor del porcentaje de la
inversion neta en proyectos (inversidon total menos conservacién) del Obras Hidrdulicas MOP
Regién del Maule aiio 2016 (representa el 96,94%), es decir, se estima que el 48,47% (50%x96,
94%) del marco presupuestario podra ser asignada al plan de inversiones propuesto.

En el cuadro siguiente se ilustran los resultados obtenidos de la estimacion de marcos
presupuestarios de inversion de la Direccion de Obras Hidrdulicas MOP de la Region del Maule.

Cuadro N° 11-12: Estimacion de Marcos Presupuestarios de Inversion, Subprograma Infraestructura Hidraulica,
Region del Maule (UF/afio)

onTEERe Marco Presupuestario~Pr¢()1r)nedio Marco Presupuestario'Pr(’)m.edio SubBro(gz)rama
DOH MOP (UF/afio) Infraestructura Hidraulica (UF/afio)

2016-2020 351.151 170.203

2021-2025 362.893 175.894

2026-2030 375.028 181.776

(1) Factor de correccion presupuesto MOP Maule de 13,45%
(2) Factor de correccion presupuesto DOH MOP Maule de 0,4847 (50%x96, 94%).

Fuente: Elaboracidn propia.

Del cuadro precedente se puede inferir que la disponibilidad presupuestaria total en el largo plazo
asciende a 2.469.162 UF (no considera afio 2016 calculo: 170.203 x4 + 175.894 x 5 + 181.776 x 5),
cifra que logra satisfacer los requerimientos totales del subprograma que ascienden a 1.397.463
UF. Por tanto, es factible materializar este subprograma con recursos “normales” propios del MOP.

Es necesario precisar, que las iniciativas de inversion priorizadas para este subprograma deben
considerar, en la medida de lo posible financieramente, que la prioridad 1 debe programarse en el
qguinquenio |, la prioridad 2 en el quinquenio Il y la prioridad 3 en el quinquenio Ill.

En el cuadro siguiente se ilustra la propuesta de inversiones para el Subprograma de
Infraestructura Hidraulica, bajo las consideraciones precedentes.
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Cuadro N° 11-13: Plan N21, Financiamiento MOP, Subprograma Infraestructura Hidraulica, Talca, Region del Maule (UF)

Proyectos de Infraestructura Hidraulica Qui io | Q io ll Quil 1
Nombre Prioridad Etapa Costo Total 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
j Colector 31 Oriente 1 43.135, 0| 2.054] 41.081] 0 0 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0
Disefio 2.054 0| 2.054 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0|
Construccion 41.081 0| 0| 41.081 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Extensién Colector 12 Oriente 1 4.292] 0 204 4.088 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Disefio 204 0| 204 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 4.088 0| 0| 4.088| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
j Colector 7 Oriente 1 30.381 0| 1.447 28.934 [ 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 0
Disefio 1.447] 0| 1.447| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 28.934 0| 0| 28.934 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Mejoramiento Colector 12 Sur 1 13.107, 0| 624 12.483 0| 0| 0| 0) 0| 0) 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Disefio 624 0| 624 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 12.483| 0| 0| 12.483 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector 12 Norte 1 19.365| 0| 0| 922 18.443 0 0 0 0| 0 [ 0 [ 0| 0| 0
Disefio 922 0| 0| 922! 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 18.443| 0| 0| 0| 18.443| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector 29 Sur 1 15.061 0| 0| 717, 14.344 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Disefio 717, 0| 0| 717 0 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccion 14.344] 0 0 0 14.344] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Colector 7 Norte 1 15.178 0| 0) 723 14.455 0 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0
Disefio 723 0| 0| 723 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 14.455| 0| 0| 0| 14.455| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector 10 Norte B 1 7.999 0| [ 381 7.618 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0| 0
Disefio 381 0| 0| 381 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccion 7.618 0| 0| 0| 7.618 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
E ion Colector 33 Oriente 1 17.890 0| 0 0| 852 17.038 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0
Disefio 852 0| 0] 0| 852 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0|
Construccidn 17.038| 0| 0| 0| 0| 17.038| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector 1 Oriente 1 38.115 0| 0| 0| 1.815 36.300 [ 0 () 0 () 0| 0| 0| 0| 0|
Disefio 1.815 0| 0| 0| 1.815 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 36.300 0| 0| 0| 0| 36.300 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector 15 Norte 2 8.899 0| [ 0| [ 0 424 8.475 0 0 0 0 0 0 0 0
Disefio 424 0| 0| 0| 0| 0| 424 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccion 8.475 0| o) 0| 0| 0| 0| 8.475 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector 20 Sur 2 55.398 0| 0 0| 0 0 2.638 52.760| 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0
Disefio 2.638 0| 0| 0| 0| 0| 2.638 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccién 52.760 0| 0| 0| 0| 0| 0| 52.760) 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector 27 Sur 2 21.387 0| 0| 0| [ 0 0 1.018 20.369 0 [ 0 [ 0 0| 0
Disefio 1.018 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.018] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Construccidn 20.369 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 20.369 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Colector U. Catélica 2 50.427 0| 0 0| 0 0 0) 2.401 48.026/ 0 0) 0 0) 0 0) 0
Disefio 2.401 0| 0] 0| 0] 0| 0] 2.401 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0|
Construccion 48.026 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 48.026 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0|
Colector 5 Norte 2 95.293 0| 0) 0| 0) 0 0) 0 4.538 45.378 45.378 0 0) 0 0) 0
Disefio 4,538 0| 0 0| 0 0| 0 0| 4,538 of 0 0| 0 0| 0 0|
Construccién 90.755 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 45.378' 45.378 0| 0| 0| 0| 0|
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Continuacion Cuadro N° 11-13: Plan N21,

Financiamiento MOP, Subprograma Infraestructura Hidraulica, Talca, Region del Maule (UF)

Proyectos de Infraestructura Hidraulica Quinquenio | Qui io ll Quinquenio Il
Nombre Prioridad Etapa Costo Total 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Colector 15 Norte 2 8.899 0 0) 0 0] 0 424 8.475 0| 0 0| 0 0| 0 0| 0
Disefio 424 0| 0] 0| 0] 0| 424 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Construccidn 8.475 0| 0| 0| 0| 0| 0| 8.475 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Colector 20 Sur 2 55.398 0 0| 0| 0| 0| 2.638 52.760 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Disefio 2.638 0| 0| 0| 0| 0| 2.638 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Construccién 52.760 0| 0| 0| 0| 0| 0| 52.760 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Colector 27 Sur 2 21.387 0 0 0 [ 0 0 1.018 20.369 0 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Disefio 1.018| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.018] 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Construccion 20.369 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 20.369 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Colector U. Catélica 2 50.427 0 0) 0 0) 0 0| 2.401 48.026| 0 0| 0 0| 0 0| 0
Disefio 2.401 0| 0| 0| 0| 0| 0| 2.401 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Construccién 48.026 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 48.026 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Colector 5 Norte 2 95.293 0 0 0 [ 0| 0| 0| 4.538 45.378 45.378 0| 0| 0| 0| 0|
Disefio 4.538 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 4.538 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Construccidn 90.755 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 45.378 45.378 0 0| 0 0| 0
Colector 26 Sur y Canal Schorr 3 52.796 0| 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 2.514| 50.282 0 0| 0 0|
Disefio 2.514] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 2.514] 0 0| 0 0| 0
Construccién 50.282 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 50.282 0| 0 0| 0
Colector Claro 1 B] 29.711 0 [ 0 0| 0| 0| 0| 1.415 28.296 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Disefio 1.415 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.415 0| 0| 0 0| 0 0| 0
Construccién 28.296 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 28.296 0| 0 0| 0 0| 0
Colector Claro 2 3 37.919 0 0 0 0 0 0 0) 0| 0 1.806, 36.113 0| 0) 0| 0)
Disefio 1.806 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.806 0 0| 0 0| 0
Construccion 36.113 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 36.113 0| 0 0| 0
Colector Claro 3 3 35.490 0 0) 0 0) 0 0] 0 0| 0 1.690| 33.800| 0| 0 0| 0
Disefio 1.690 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.690) 0 0| 0 0| 0
Construccién 33.800 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 33.800 0| 0 0| 0
Colector Claro 4 3 225.521 0 0 0 [ 0| 0| 0| 0| 0| 10.739 45.000 169.782] 0| 0| 0|
Disefio 10.739] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 10.739] 0 0| 0 0| 0
Construccién 214.782] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 45.000 169.782 0 0| 0
Colector Claro 5 8 77.203 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 0| 0 3.676 73.527 0| 0
Disefio 3.676 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 3.676 0 0| 0
Construccién 73.527 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 73.527 0| 0
Colector Claro 6 B] 16.491 0 () 0 [ 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 785 15.706 0|
Disefio 785 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 785 0| 0
Construccién 15.706| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 15.706 0
Colector Claro 7 3 10.688 0 0| 0 0) 0 0) 0 0| 509 10.179 0 0| 0 0| 0
Disefio 509] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 509 0| 0 0| 0 0| 0
Construccion 10.179] 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 10.179] 0] 0 0] 0 )
Colector Claro 8 3 18.996 0 0) 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 0| 905 18.091 0
Disefio 905 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 905! 0| 0
Construccién 18.091 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 18.091 0
Colector Lircay 2 3 30.971 0 0 0 0 0 0| 0| 0| 0 0| 0| 0| 1.475 29.496 0|
Disefio 1.475 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 1.475| 0| 0
Construccion 29.496 0| [} 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0| 29.496 0
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Continuacion Cuadro N° 11-13: Plan N21, Financiamiento MOP, Subprograma Infraestructura Hidrdaulica, Talca, Region del Maule (UF)

Proyectos de Infraestructura Hidraulica Quinquenio | Qui io ll Quinquenio Il
Nombre Prioridad Etapa Costo Total 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 | 2030
Colector Lircay 3 3 22.349 0 0) 0 0] 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 1.064 21.285 0
Disefio 1.064] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0 0| 1.064 0| 0
Construccidn 21.285 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 21.285 0
Colector Lircay 4 3 25.421 0 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.211 24.210 0|
Disefio 1.211 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 1.211] 0| 0
Construccién 24.210 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 24.210 0
Colector Lircay 5 3 7.105 0 0 0 [ 0 0 0| 0| 0 0| 0| 0| 338 6.767 0|
Disefio 338 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 338 0| 0
Construccion 6.767 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 6.767 0
Colector Lircay 6 3 14.840 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 707 14.133 0
Disefio 707, 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 707, 0| 0
Construccién 14.133| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 14.133 0
Colector Lircay 8 3 34.510 0 0 0 [ 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.643 32.867 0|
Disefio 1.643 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 1.643] 0| 0
Construccidn 32.867, 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 32.867, 0
Colector Lircay 9 8 66.053 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 0| 0 3.145 62.908| 0| 0
Disefio 3.145] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0 3.145 0 0| 0
Construccién 62.908 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 62.908 0| 0
Canales Las rastras 1y 2 3 8.913 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 424 8.489 0
Disefio 424 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 424 0| 0
Construccién 8.489 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 8.489 0
Colector Avda Lircay 3 30.727 0 0 0 0 0 0 0) 0| 0 0| 0 0| 0) 1.463 29.264
Disefio 1.463 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 1.463 0
Construccion 29.264 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 29.264
Colector 22 Norte 3 6.842 0 0) 0 0) 0 0] 0 0| 0 0| 0 0| 0 326 6.516|
Disefio 326 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 326 0
Construccién 6.516 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 6.516
Canal Piduco 3 11.115 0 0 0 [ 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 529 10.586
Disefio 529 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 529 0
Construccién 10.586 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 10.586
Colector Puertas Negras 3 11.483 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 547 10.936
Disefio 547| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 547 0
Construccién 10.936| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 10.936,
Colector 35 Oriente B] 17.964 0 () 0 [ 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 855 17.109
Disefio 855 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 855! 0
Construccién 17.109| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 17.109;
Colector Colin 3 13.631 0 0| 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 0| 0 649 12.982
Disefio 649| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 649 0
Construccidn 12.982 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 12.982
Canal Cajén 1 3 2.672 0 0) 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 0| 0 127 2.545
Disefio 127| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 127| 0
Construccién 2.545 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 2.545
Canal Caj6n 2 3 2.009 0 0 0 0 0 0| 0| 0| 0 0| 0| 0| 0| 96 1.913
Disefio 96 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 96 0
Construccion 1.913 0| [} 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0| 1.913]
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Continuacion Cuadro N° 11-13: Plan N1,

Financiamiento MOP, Subprograma Infraestructura Hidraulica, Talca, Region del Maule (UF)

Proyectos de Infraestructura Hidraulica Q 1 Qui io ll Qui 1
Nombre Prioridad Etapa Costo Total 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Canal Cajén 3 3 8.282 0| 0 0 0 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 394 7.888
Disefio 394 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0| 394 0|
Construccién 7.888 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 7.888
Colector Calicanto 1 3 16.893| 0| () 0 () 0 0| 0 0| 0| 0| 0| 0| 0| 804 16.089
Disefio 804 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 804 0|
Construccién 16.089| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 16.089
Colector Calicanto 2 3 34.546 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0| 0 1.645 32.901
Disefio 1.645] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.645 0|
Construccion 32.901 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 32.901
Colector Calicanto 3 3 13.972 0| 0) 0 0 0 0] 0 0) 0 0| 0 0| 0 665 13.307
Disefio 665 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 665 0|
Construccién 13.307| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 13.307,
Colector Las Araucarias 3 51.926 0 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 0 0| 2.473| 49.453 0 0|
Disefio 2.473 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 2.473 0| 0| 0|
Construccién 49.453 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 49.453 0| 0|
Colector Unihue 1 3 4.681 0| 0 0 0 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 223 4.458|
Disefio 223 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0| 223 0|
Construccién 4.458 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 4.458
Colector Unihue 2 3 8.159 0| () 0 [ 0 0| 0 0| 0| 0| 0| 0| 0| 389 7.770
Disefio 389 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 389 0|
Construccién 7.770 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 7.770
Colector Unihue 3 3 5.632 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0) 0| 0 0| 0) 268, 5.364
Disefio 268| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 268 0|
Construccion 5.364 0 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0 0) 0 0) 0 5.364
Colector Unihue 4 3 6.023 0| 0) 0 0 0 0) 0 0) 0 0| 0 0| 0 287 5.736
Disefio 287, 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 287 0|
Construccién 5.736 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 5.736
Proyectos de Infraestructura Hidraulica 1.397.463 0| 4.329 89.329 57.527 53.338 3.062 64.655 74.348 74.182 72.305 165.195) 179.076 194.440 180.312] 185.364
Disefio 66.546 0| 4.329 2.743 2.667 0| 3.062 3.420| 5.953 509 16.749 0| 9.294 8.552 9.268 0|
Construccién 1.330.917 0| 0| 86.586 54.860 53.338 0| 61.235| 68.395 73.674 55.557 165.195| 169.782] 185.888| 171.044] 185.364)

Fuente: Elaboracidn propia.
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Subprograma: Infraestructura de Edificacion Publica:

Las iniciativas de inversidn que conforman este subprograma se relacionan directamente con la
Direccién de Arquitectura. En base a lo anterior, la factibilidad financiera con recursos MOP
considerara sdlo la Direccidn de Arquitectura.

En primer término, la Direccién de Arquitectura MOP, ha tenido una participacion en el
presupuesto global regional MOP muy variable con una importante varianza en los ultimos 16 afios
(2001-2016), siendo la media de 0,53% en dicho periodo.

Considerando que los presupuestos de este tipo de inversiones contemplan iniciativas de arrastres
como distribucién territorial, es que la disponibilidad presupuestaria para asignacidén a nuevas
iniciativas de inversion para la propuesta de plan de inversiones, debe necesariamente ajustarse a
las reales disponibilidades presupuestarias. El factor de ajuste para este caso se ha estimado en un
30% sobre el monto de inversidon neta de la DA presupuestada para el afio 2016 (se descuenta
conservacion) que se estima asciende al 100% (no hay conservacidn), es decir, se estima que el
30% (30%x100%) del marco presupuestario estimado podrd ser asignada al plan de inversiones
propuesto.

En el cuadro siguiente se ilustran los resultados obtenidos de la estimacion de marcos
presupuestarios de inversion de la Direccion de Arquitectura MOP de la Regién del Maule.

Cuadro N° 11-14: Estimacion de Marcos Presupuestarios de Inversion DA MOP, Subprograma Infraestructura de
Edificacion Publica, Region del Maule (UF/afio)

SnTEI e Marco. Presupuestario Pror:net(:lli)o Marco Presupuestar-ic? Pr(.)['nedilo S:ubprogralma(z)
Arquitectura MOP (UF/afio) Infraestructura de Edificacion Publica (UF/aiio)

2016-2020 13.837 4.151

2021-2025 14.300 4.290

2026-2030 14.778 4.433

(1) Factor de correccion presupuesto MOP Maule de 0,53%
(2) Factor de correccion presupuesto DA MOP Maule de 0,3 (30%x100%).

Fuente: Elaboracidn propia.

Del cuadro precedente se puede inferir que la disponibilidad presupuestaria total en el largo plazo
asciende a 60.619 UF (no considera ano 2016, es decir 4.151x4+4.290x5+4.433x5), cifra que no
logra satisfacer los requerimientos totales del subprograma que ascienden a 487.266 UF. Por
tanto, no es factible materializar este subprograma con recursos “normales” propios del MOP, por
lo que se reduce la cartera de iniciativas priorizadas, eliminando la prioridad N°1 por su alto nivel
de inversion (471.193 UF), por lo tanto se requieren 15.473 UF (cifra que corresponde al proyecto
Plazas de Bolsillo).

La iniciativa Plazas de Bolsillo considerd en las etapas previas una programacion financiera a partir
del tercer quingquenio, condicion de borde para el flujo financiero del plan de inversiones.

En el cuadro siguiente se ilustra la propuesta de inversiones para el Subprograma de
Infraestructura de Edificacidon Publica bajo las consideraciones precedentes.
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Cuadro N° 11-15: Plan N21, Financiamiento MOP, Subprograma Infraestructura Edificacion Publica, Talca, Region del Maule (UF)

Proy de Infi tura de Edificacion Publica Quil iol Quil ioll Qui io lll
Nombre Prioridad Etapa Costo Total 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Plazas de Bolsillo 2 15.473 [ [ [ 0| 0| 0| 0| 1.993| 4.493 4.493 4.493 0|
Disefio 1.993 0 0 0 0| 0| 0| 0| 1.993 0| 0| 0| 0|
Construccion 13.480 0 0 0 0| 0| 0| 0| 0| 4.493 4.493 4.493 0|
Proyectos de Infi tura de Edificacién Publica 15.473 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 1.993| 4.493 4.493 4.493 0|
I Disefio 1.993| 0 0 0| 0| 0| 0| 0| 1.993| 0| 0| 0| 0|
I Construccion 13.480 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 4.493 4.493 4.493 0|

Fuente: Elaboracidn propia.
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Plan N22: Financiamiento MOP y GORE MAULE

La siguiente propuesta considera que la cartera de iniciativas priorizadas por el MOP, que
conforman el plan de inversidn, sera financiada por el MOP y el Gobierno Regional del Maule. Esta
situacion genera dos opciones: la primera, es generar un plan de inversiones a partir del Plan N°1
(financiamiento 100% sectorial) y apalancar inversién por medio de un Convenio de Programacion
con el GORE Maule; la segunda, a partir del apalancamiento de inversiones evaluar la factibilidad
de agregar nuevas iniciativas de inversidn priorizadas por el MOP, que por razones presupuestarias
no fueron incorporadas en el Plan N°1 (esto es sdlo factible si por razones presupuestaria se
eliminan proyectos priorizados por el MOP correspondientes al subprograma bajo analisis).

En base a los montos de inversién involucrados en cada uno de los subprogramas de inversion (en
término de montos estos deben ser superiores a 1.000.000 UF), la naturaleza y alcance de las
mismas, y la historia de Convenios de Programacién materializados a la fecha, se puede inferir que
sélo el subprograma Infraestructura Vial de Transporte, es atractivo y de interés para poder
materializar un Convenio de Programacién de Inversiones MOP-GORE Maule.

En consecuencia a lo sefialado precedentemente, es necesario llevar a cabo un andlisis de
factibilidad financiera (disponibilidad de recursos financieros del GORE Maule) para poder
concretar una propuesta de Convenio de Programacioén.

Actualmente, el GORE Maule tiene vigente 1 Convenio de Programacion, el que se relaciona
directamente con vialidad MOP (Convenio: Caminos con Vocacioén Turistica e Integracion Territorial
2014-2019, costo total de 5.684.794 UF, con aporte MOP 60% y GORE Maule 40%), con un costo
total promedio anual de 947.466 UF y de 378.986 UF/aio para el GORE Maule, cifra anual que
representa del orden del 22% del presupuesto del GORE Maule. Por tanto, para efectos de
proyecciones futuras, se considerard como maximo 2 Convenio de Programacion MOP-GORE
Maule en ejecucién simultanea (dada la factibilidad que se materialicen otros convenios de
programacion con otros sectores) y con un costo maximo anual por convenio del orden de un 5%
del presupuesto del GORE Maule.

Andlisis de Factibilidad Financiera GORE Maule

En base al presupuesto del afio 2016 y la tasa de crecimiento real anual del periodo 2010-2016 del
13,04%, se aplica para proyecciones de presupuestos del GORE Maule la mitad de la tasa anual del
periodo (criterio conservador), es decir, 6,52%.

En el cuadro siguiente se ilustran los resultados obtenidos de la estimacién de marcos
presupuestarios de inversién del GORE Maule.
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Cuadro N° 11-16: Estimacidn de Marcos Presupuestarios de Inversion GORE Maule, Convenio de Programaciéon GORE
Maule - MOP, Region del Maule (UF/afio)

Quinquenio Marco Presupuestario Promedio Marco Presupuestario Promedio, Convenio Programacion
9 GORE Antofagasta (UF/afio) GORE Maule -MOP (UF/afio)?

2016-2020 1.975.800 98.790

2021-2025 2.709.560 135.478

2026-2030 3.715.820 185.791

(1) Corresponde a la estimacion de presupuesto del afio medio del quinquenio (2018,2023 y 2028)
(2) Factor de Correccidn presupuesto GORE Maule 5%. Cifra por Convenio de Programacion.

Fuente: Elaboracidn propia.

Del cuadro precedente se puede inferir que la disponibilidad presupuestaria para materializar un
Convenio de Programacion GORE Maule — MOP, es de 98.790 UF/afio en el primer quinquenio,
135.478 UF/afio en el segundo quinquenio y de 185.791 UF/afio en el tercer quinquenio. Ademas,
se puede concluir que los Convenios de Programacién vigentes entre MOP-GORE Maule, no hace
factible materializar un Convenio de Programacion para el primer quinquenio. Por tanto, se
plantea la opcidn de Convenios de Programacion a partir del segundo quinquenio, con aporte
MOP-GORE Maule del 60% y 40% respectivamente.

Plan N°2.1: Financiamiento MOP y Gore Maule considerando como base el Plan N°1

La materializacion o concrecién de un Convenio de Programacion MOP-GORE implica aplanar los
desembolsos financieros del MOP en el horizonte de planificacion manteniendo constante el
cronograma de inversiones. En otras palabras, el Plan N92.1 es equivalente al Plan N21
diferencidndose sélo en las fuentes de financiamiento. Sin embargo, los actuales Convenios de
Programacion vigente permiten concluir que no es factible financieramente la materializacién de
un Convenio de Programacién para el primer quinquenio, por lo cual se consideran a partir del
segundo quinquenio. Adicionalmente, los montos de inversidn de los subprogramas de inversién
de Infraestructura Hidraulica y Edificacion Publica no son atractivos para materializar un Convenio
de Programacién. Por tanto, sélo es factible concretar un Convenio de Programacion MOP — GORE
Maule para el subprograma de Infraestructura Vial y de Transporte en el periodo 2016-2030.

En el cuadro siguiente se ilustra el detalle de financiamiento agregado del plan de inversiones
considerando financiamiento GORE Maule, teniendo como base referencial el Plan N2 1.
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Cuadro N° 11-17: Montos de Inversién Plan N2 2.1 a Nivel Agregado por Fuente Financiamiento,
Talca, Region del Maule (UF)

Subprograma de Inversion Monto (UF)

MOP GORE Maule " TOTAL
Infraestructura Vial y de 1.765.519 1.155.746 2.921.265
Transporte
Infraestructura Hidraulica 1.397.463 0 1.397.463
Infraestructura de 15.473 0 15.473
Edificacidon Publica
Total 3.178.455 1.115.746 4.334.201

(1) No es factible financieramente incorporar Convenios de Programacion en el periodo 2016-2020. Quinquenios Il y IlI tienen factibilidad
financiera, ya que requerimientos para convenio son de 113.216 UF/afio y 117.934 UF/afio respectivamente, cifras inferiores a marcos
presupuestarios.

Fuente: Elaboracidn propia.

Del cuadro anterior, se puede sefalar que al materializar un convenio de programacién MOP-GORE
Maule a partir del Plan N2 1, los aportes financieros para el plan de inversiones en el periodo 2016-
2030 por un monto total de 4.334.201 UF, se distribuyen con un aporte financiero por parte del
MOP del 73,33% y GORE Maule del 26,67%.

Plan N°2.2: Financiamiento MOP y Gore Maule considerando como base el Plan N°2.1

Es factible generar la propuesta del Plan N°2.2, dado que la cartera priorizada por el MOP,
correspondiente al subprogramas de Inversion en Infraestructura Vial y de Transporte, presenta
restricciones presupuestarias que obligaron a eliminar proyectos de la cartera priorizada a ser
financiados 100% con recursos sectoriales del MOP.

Teniendo presente las consideraciones del Plan N2 2.1, se plantea sélo la incorporacién de la
iniciativa “Conexién K-610 — Ruta 5” con un costo de 1.923.649 UF y se excluye el proyecto “By
Pass Poniente” por su elevada inversidn (3.005.668 UF) y por no ser factible financieramente bajo
un convenio de programacién MOP-GORE Maule.

Lo anterior, implica un segundo convenio de programacién ente MOP-GORE Maule, planificado en
el tercer quinquenio (por factibilidades financieras). Lo anterior es factible financieramente si se
mantienen los aportes financieros MOP-GORE Maule del 60% y 40%, es decir, el aporte MOP seria
de 1.154.189 UF y GORE Maule de 769.460 UF (en promedio se demandan 153.892 UF/afo y la
disponibilidad es de 185.791 UF/afio)

En el cuadro siguiente se detallan los nuevos montos de inversidn agregados por fuente de
financiamiento para la propuesta del Plan N2 2.2.
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Cuadro N° 11-18: Montos de Inversién Plan N2 2.2 a Nivel Agregado por Fuente Financiamiento,
Talca, Region del Maule (UF)

Subprograma de Inversion Monto (UF)

MOP GORE MAULE TOTAL
Infraestructura Vial y de 2.919.708 1.925.206 4.844.914
Transporte
Infraestructura Hidraulica 1.397.463 0 1.397.463
Infraestructura de 15.473 0 15.473
Edificacidon Publica
Total 4.332.644 1.925.206 6.257.850

(1) No es factible financieramente incorporar Convenios de Programacion para subprogramas Infraestructura Hidraulica e Infraestructura de
Edificacion Publica.
(2) Propuesta Convenio de Programacion adicional a partir de tercer quinquenio.
Fuente: Elaboracidn propia.

11.5 RECOMENDACIONES

El proceso de planificacién es dindmico, por tanto la propuesta base del Plan de Inversiones
corresponde al Plan N21, y en la medida que se concreten gestiones en materias de financiamiento
se procede al ajuste del plan base, lo que puede llevar a las opciones propuestas del Plan N22 u
otras combinaciones posibles. Adicionalmente, se pueden obtener marcos presupuestarios mas
restrictivos que los estimados, lo que necesariamente implica ajustes en el cronograma de
inversiones. En el cuadro siguiente se presenta el resumen agregado del Plan Base de Inversiones.

Cuadro N° 11-19: Resumen Plan Base de Inversiones, por Quinquenios, Talca, Regién del Maule (UF)

Subprograma de Quinquenio 1 Quinquenio 2 Quinquenio 3
Inversiones (2016-2020) (2021-2025) (2026-2030)

Infraestructura Vial y de 31.899 1.415.195 1.474.171
Transporte
Infraestructura Hidraulica 204.523 288.552 904.388
Infraestructura de 0 0 15.473
Edificacién Publica
Total 236.422 1.703.747 2.394.032

Fuente: Elaboracidn propia.
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Del cuadro precedente, se puede indicar que el costo total de la propuesta base del Plan de
Inversiones, es decir, Plan N°1, asciende a 4.334.201 UF e incluye iniciativas de inversién de los tres
subprogramas: Infraestructura Vial y de Transporte, Infraestructura Hidrdulica e Infraestructura de
Edificacion Publica, y que por aspectos de restricciones presupuestarias se excluyeron iniciativas de
inversion para el subprograma de inversidon de Infraestructura Vial y de Transporte como de
Edificacion Publica. Lo anterior, implica que existen iniciativas de inversion priorizadas por el MOP,
que no tienen factibilidad de financiamiento 100% sectorial del MOP (el monto total de la cartera
priorizada es de 9.735.311 UF).

El apalancamiento de inversion sectorial MOP, a través de Convenio de Programacién con GORE
Maule, a partir del Plan N21 como referencia, propone la materializacién de 1 Convenio de
Programacion referido al subprograma de Infraestructura Vial y de Transporte. Esto implica que del
costo total del programa base de inversiones (4.334.201 UF), tendrd la siguiente distribucion: MOP
con 3.178.455 UF y GORE Maule con 1.115.746 UF.

Por otra parte, la factibilidad de incorporar iniciativas de inversion priorizadas que fueron excluidas
en las propuestas del Plan N2 1 y N2 2.1, por razones presupuestarias, permite generar una nueva
propuesta de plan de inversiones, es decir el Plan N2 2.2, el que incorpora las iniciativas de
inversion excluidas del subprograma de Infraestructura Vial y de Transporte (sélo incluye un
proyecto por 1.923.649 UF por razones financieras) y se plantea un financiamiento a través de un
Convenio de Programacion MOP — GORE Maule, a partir del tercer quinquenio. Esto implica, que el
monto de inversidn del plan asciende de 4.334.201 UF a 6.257.850 UF, de los cuales el 69,24% del
plan total de inversion sera financiado con aportes sectoriales del MOP y el restante 30,76% con
recursos FNDR, a través de un Convenio de Programacion.

También es necesario indicar que las iniciativas de inversidon que no cuentan con financiamiento
tanto sectorial como en Convenio de Programacién, referidas al subprograma de Edificaciéon
Plblica, se propone su gestion ante el GORE Maule para su financiamiento a través del Fondo
Nacional de Desarrollo Regional (FNDR). La iniciativa en estas condiciones es el “Parque Ribereio”
(471.793 UF). Cabe sefalar, que el proyecto de Transporte “By Pass Poniente” se excluye por su
elevado monto de inversidn (no tiene factibilidad financiera).

Adicionalmente y como complemento a las distintas propuestas de financiamiento descritas
precedentemente, se propone gestionar financiamiento a través del modelo de Concesiones.

En base a los montos de inversidon involucrados en cada uno de los proyectos de los distintos
subprogramas de inversién, se propone que sdélo los proyectos del subprograma Infraestructura
Vial y de Transporte son atractivos y de interés potencial para poder materializar una Concesion.
Cabe sefalar que una Concesion aplica sobre un proyecto y su inversién debe ser superior a
1.500.000 UF para ser atractiva financieramente (esto descarta los proyectos de los subprogramas
de Infraestructura Hidraulica y edificacidn Publica).
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Por lo tanto, sélo para el subprograma de Infraestructura Vial y de Transporte, se propone explorar
la Concesién de un solo proyecto, y se ha considerado como criterio de seleccidon el monto de
inversién mayor a 1.500.000 UF y el ranking de prioridad. Por tanto, se sugiere la concesion del “By
Pass Oriente” por 2.251.380 UF, y se propone su materializacién a partir del tercer quinquenio
(2026-2030), con lo cual el monto total de inversiones del plan para el periodo 2016-2030 asciende
a la suma de 6.585.581 UF.

En el cuadro siguiente se detallan los montos de inversidn por fuentes de financiamiento
(financiamiento MOP Sectorial y CCOP) en caso de materializarse la propuesta de concesiones. Esto
significa que al plan base (plan N° 1 se agrega la concesion)

Cuadro N° 11-20: Montos de Inversién MOP-Concesiones a Nivel Agregado por Fuente Financiamiento, Talca, Region
del Maule (UF)

Subprograma de Inversion Monto (UF)

MoOP CONCESION TOTAL

Infraestructura  Vial y de 2.921.625 2.251.380 5.173.005
Transporte

Infraestructura Hidrdaulica (1) 1.397.463 0 1.397.463

Infraestructura de Edificacion 15.473 0 15.473
Publica (1)

Total 4.334.201 2.251.380 6.585.581

(1) No se consideran proyectos concesionables, principalmente por el bajo monto de inversion de sus iniciativas.
(2) Contempla sdlo la concesion del proyecto: By Pass Oriente, a partir del tercer quinquenio 2026-2030.
Fuente: Elaboracidn propia.
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12 ANEXOS

12.1 FICHAS DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL

PO1: PROYECTO — BY PASS PONIENTE 15,02 Km

SITUACION ACTUAL

DESCRIPCION:

Por el poniente, entre la Ruta K-610 y el Rio Claro existen discontinuidades en la vialidad existente dada la presencia de
predios agricolas. Avanzando por el costado poniente del Rio Claro, existen sélo huellas de camino en ripio.
Continuando al norte en el cruce con la ruta K-520 existe una via de calzada simple que en planta se desarrolla con
sectores de curva.
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P01: PROYECTO — BY PASS PONIENTE 15,02 Km
SITUACION PROPUESTA

DESCRIPCION:

Corresponde a un proyecto para todo tipo de usuarios, especialmente transporte privado. No obstante admite
transporte publico y de carga.

El eje proyectado se desarrolla desde la Ruta K-610 cruzando el Rio Claro hasta conectar con la Ruta K-60 por el
poniente del rio. Luego continuaria el tramo por la Ruta K-520 hasta empalmar con la Ruta 5 en el norte de Talca. Es un
eje longitudinal que se extiende por el sector poniente de Talca.

Se propone la habilitacion de un perfil de doble calzada en una longitud total de 14,38 Km y una ampliacion del perfil
existente a segunda calzada en una longitud de 0,64 Km para generar continuidad en el tramo. Se considera no
implementar separador en sectores estrechos.

El proyecto requiere expropiaciones en sectores de apertura y en aquellos sectores donde el perfil es menor al perfil
tipo propuesto.

PERFIL TIPO — PO1 ( Perfil calzada doble)

1= =]

t e sl p

FA| VEREDA | FS CALZADAS SEPARADOR CALZADA F5| YEREDA Fa
1,0 30 1.0 70 6,0 70 1.0 30 10
o 30,0 |
L . . .
Desde Hasta (;:18) Accién PO1 - Inversiones (UF)
Obras Viales 1.088.006
Ampliacion de perfil Expropiaciones 934.778
Ruta K-60 Ruta K-520 0,64 existente a segunda | Obras Especiales 839.756
calzada Disefio 143.127
Total Inversion 3.005.668
Ruta 5 (Por el Ruta 5 (Por el poniente, 1438 Apertura con perfil
poniente, sur de Talca) norte de Talca) ’ de doble calzada
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PO2: PROYECTO — BY PASS ORIENTE 12,62 Km
SITUACION ACTUAL

DESCRIPCION:

Por Lircay desde Ruta 5 hacia el oriente, no existe vialidad que conecte con la Ruta K-611 y desde esta ruta hacia el sur
se observa discontinuidad de la vialidad existente que no permite llegar por el oriente a la Ruta K-635.

El perfil existente de la Ruta K-611 es una calzada simple bidireccional.
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PO2: PROYECTO — BY PASS ORIENTE 12,62 Km

SITUACION PROPUESTA

DESCRIPCION:

Corresponde a un proyecto para todo tipo de usuarios, especialmente transporte privado. No obstante admite
transporte publico y de carga.

Se propone la habilitacion de un perfil con doble calzada en una longitud total de 8,26 Km y la ampliacién del perfil
existente a una segunda calzada en una longitud de 4,36 Km para generar continuidad en el tramo. Se considera no
implementar separador en sectores estrechos. Es un eje longitudinal que se extiende por oriente de Talca.

El proyecto requiere expropiaciones en sectores de apertura y en aquellos sectores donde el perfil es menor al perfil
tipo propuesto.

PERFIL TIPO — P02 ( Perfil calzada doble)

& b

FAa| VEREDA |F§ SEPARADOR CALZADA F5| VERED&A | Fa
1,0 30 1.0 70 6.0 70 1.0 30 10
L 30,0 |
Long
Desde Hasta . Accidén P02 - Inversiones (UF)
(Km)
Ruta 5 (Por el Ruta 5 (Por el Ampliacion de perfil Obras Viales 794.974
. oriente, norte de 4,36 existente a segunda Expropiaciones 992.637
oriente, sur de Talca) .
Talca) calzada Obras Especiales 356.561
Ruta 5 (Por el . Disefio 107.209
. Ruta 5 (Por el oriente, norte de 8,26 Apertura con perfil de Total Inversion 2.251.380
oriente, sur de Talca) Talca) doble calzada
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P03: PROYECTO - CONEXION K-610 - RUTA 5 9,70 Km
SITUACION ACTUAL

DESCRIPCION:

Es un eje transversal que se extiende de oriente a poniente pasando por Ruta 5, al sur de Talca. Desde la salida hacia el
poniente de la Ruta 5, existen discontinuidades que no permite conectar la Ruta K-611 con la Ruta K-610, para
conectar con el sector de Culenar.

Es una oportunidad para la propuesta de generar una vialidad que conecte el sector sur de la ciudad en sentido
oriente-poniente.
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P03: PROYECTO- CONEXION K-610 - RUTA 5 9,70 Km
SITUACION PROPUESTA

DESCRIPCION:

Corresponde a un proyecto para todo tipo de usuarios, especialmente transporte privado. No obstante admite
transporte publico y de carga.

Se propone la habilitacion de un perfil en doble calzada en una longitud total de 5,92 Km y la ampliacién del perfil
existente a una segunda calzada en una longitud de 3,78 Km para generar continuidad en el tramo. Se considera no
implementar separador en sectores estrechos.

El proyecto requiere expropiaciones en sectores de apertura y en aquellos sectores donde el perfil es menor al perfil
tipo propuesto.

PERFIL TIPO — P03 ( Perfil calzada doble)

& |

FA| VEREDA |FS SEPARADOR CALZADA FS| WEREDA | FA&

1.0 30 1.0 70 6.0 7.0 1.0 3,0 1.0

L 30,0 I

Desde Hasta Long. (Km) Accién P03 - Inversiones (UF)
Oriente de Ruta 5 Ruta K-610 378 Ampliacidn de perfil en Obras Viales 621.309
! doble calzada Expropiaciones 737.544
Obras 473.194

Ruta K-610 Salida Sur Poniente 5,92 Apertura de perfil en Especiales

de Talca doble calzada Disefio 91.602
Total Inversion 1.923.649
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P04: PROYECTO - CUATRO NORTE - SAN MIGUEL 5,23 Km
SITUACION ACTUAL

DESCRIPCION:

Al poniente, la Ruta K-60-) desde la salida del puente hasta el eje Once Oriente tiene un perfil de doble calzada con un
amplio separador. Luego, desde aqui continua la doble calzada, pero con un separador angosto hasta el eje Veintitrés
Oriente. Continuando al oriente, el eje cambia de nombre a Lago Llanquihue y se desarrolla con un perfil de calzada
simple hasta empalmar con la Ruta K-611, que posteriormente termina en una discontinuidad por la existencia de
predios agricolas.

Paralelamente, el eje San Miguel se desarrolla con perfil de doble calzada y a partir de Uno Norte se transforma el
perfil en calzada simple.
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P04: PROYECTO — CUATRO NORTE — SAN MIGUEL 5,23 Km
SITUACION PROPUESTA

DESCRIPCION:

Se propone la apertura del tramo final de San Miguel con un perfil de doble calzada en una extensién de 1,84 Km,
ademas del mejoramiento del perfil existente de calzada simple y doble en longitudes de 2,92 Km y 0,47 Km
respectivamente. Se considera no implementar separador en sectores estrechos.

Corresponde a un proyecto para todo tipo de usuarios, especialmente transporte privado. No obstante admite
transporte publico y de carga. Es un eje transversal a la ciudad.

El proyecto requiere expropiaciones en sectores de apertura.

PERFIL TIPO - P04 ( Perfil calzada doble) PERFIL TIPO — P04 ( Perfil calzada simple)

L . , .
Desde Hasta one Accion P04 - Inversiones (UF)
(Km)
e Mejoramiento del perfil Obras Viales 163.498
Ruta K-60 Veintitrés Oriente | 2,92 existente de calzada simple Expropiaciones 331.864
Obras Especiales 142.624
Ruta K-60 Veintitrés Oriente | 0,47 Mejoran:jler:jtobtilel pfrf! Disefio 31.899
existente de doble calzada Total Inversién 669.885
Uno Sur Ruta K-615 184 Apertura con perfil de doble
calzada
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Cuadro N° 12-1 Montos de Inversion y Prioridad de Nuevos Proyectos Viales

CODIGO PROYECTO CARACTERISTICAS Loneiie TOTAL INVERSION | TOTALINVERSION | o0, o pipaD
(Km) (UF) ($ Mm)
PO1 | By Pass Poniente Apertura con perfil de doble calzaday ampliacion de 15,02 3.005.668 73.764 3
perfil existente a segunda calzada
P02 By Pass Oriente Apet_‘turzix con perfil de doble calzada y ampliacion de 12,62 2.251.380 55.253 )
perfil existente a segunda calzada
P03 Conexion K-610 - Ruta 5 Apertura y ampliacién con perfil de doble calzada 9,70 1.923.649 47.210 4
PO4 | Cuatro Norte - San Miguel Apertura con perfil de doble calzada y Mejoramiento 5,23 669.885 16.440 1
con perfil existente de calzada simple y doble
Total Inversion 32,87 7.850.582 192.667

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura N° 12-1: Propuesta de Proyectos Viales

Fuente: Elaboracién Propia
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