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1. INTRODUCCION

1.1 General

La red de pequefios aer6dromos cumple con un rol fundamental en
conectividad territorial, apoyo social, en el desarrollo econémico regional y en la soberania
del pais. Dado que las necesidades iniciales de conectividad terrestre han cambiado en el
tiempo, se ha evidenciado la necesidad de revisar su rol inicial y determinar los nuevos roles
gue estan cumpliendo de acuerdo al desarrollo actual de la regién, para lo cual es necesario
actualizar el estado y condiciones de operatividad de la infraestructura asociada a dicha red.

Por lo anterior es necesario contar con un catastro actualizado completo de las
caracteristicas fisicas de cada aerdédromo, la documentacion legal actualizada que lo
constituye como bien puablico, entre otros que permita ejecutar un plan de mantenimiento que
sea sostenible en el tiempo, bajo una metodologia programar las inversiones de la Region a
futuro.

Por lo anterior la Direccién de Aeropuertos del Ministerio de Obras Publicas
(DAP), Region de Aysén, ha dispuesto la contratacion del Estudio Basico denominado
“Diagndstico de los Pequerios Aerédromos, Regién de Aysén”, el cual permitira detectar las
necesidades de obras de normalizacién, y/o mejoramiento y de conservacion de cada
aerodromo, considerando un horizonte de 10 afos.

1.2 Alcance

Para una operacion aérea adecuada en todo aer6dromo se hace necesario el
correcto cumplimiento de las servidumbres operacionales necesarias para el aseguramiento
de la seguridad en las operaciones aéreas. Por esto, el primer andlisis respecto al entorno
circundante a un aerddromo es el estudio y evaluacion de las Superficies Limitadoras de
Obstaculos (SLO), ya que dicha situacién condiciona y se ve condicionada por la
estructuracion y ordenacion territorial de su entorno cercano, y la conformacién orogréafica a
su alrededor, especialmente en zonas de montafia.

Para la realizacion del Estudio del Entorno respecto de las Superficies
Limitadoras de obstaculos del Aerédromo de Puerto Marin Balmaceda, que permite definir la
situacion actual del aerédromo respecto del cumplimiento de las exigencias de la normativa
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nacional e internacional respecto de las servidumbres aeronauticas que conforman el primer
nivel de exigencia de la normativa aeronautica de aplicacién en un aerédromo, se ha llevado
a cabo el desarrollo de los siguientes bloques de tareas, a decir:

A. Recopilacion y analisis de la informacién disponible.

B. Confeccién de modelizacion 3D de las SLO del Aerédromos y del modelo
de terreno existente, segun la clave de referencia de aerédromo, las
caracteristicas fisicas, y el tipo de operacion de vuelo existente.

C. Identificacién de los obstaculos mas relevantes, y de los elementos con
riesgo de interferencia, definiendo su ubicacion, caracteristicas fisicas y
afeccion a las SLOs en estudio.

D. Analisis y evaluacion de la situacion del entorno, respecto a las SLOs en
estudio, focalizando en la evaluacién del compromiso en las diferentes
superficies estudiadas, en funcion del andlisis del modelo digital
tridimensional.

E. Representacion de las visualizaciones del modelo 3D en planta, tanto en la
planta como en alzado del perfil longitudinal, mostrando ademas los
perfiles radiales desde el PR del Aerédromo. En el caso de la planta, a fin
de reforzar el estudio se generaron un plano de entorno cercano (escala
1:1000), y un plano de entorno lejano (escala 1:25.000).

F. Desarrollo de Conclusiones.

G. Desarrollo de Recomendaciones.

Por lo anterior, se realizo la evaluacion tridimensional de las servidumbres
operacionales requeridas para el cumplimiento de la normativa nacional (DAR-14 DGAC
Chile, Cap. 5), y su homoélogo en la normativa internacional (Anexo 14, OACI, Capitulo 4),
evaluando la condicion del aer6dromo y los elementos del entorno que representan riesgo;
permitiendo elaborar conclusiones y recomendaciones al respecto.

Ademas se realizo la confecciobn de los planos que constituyen la
documentacion grafica de respaldo respecto del analisis realizado.

2. RECOPILACION Y ANALISIS DE INFORMACION DISPONIBLE

Se procedi6é a la busqueda y recopilacién de datos acerca de informacién
disponible en fuentes oficiales, como la Direccion General de Aeronautica Civil -DGAC-, el
Instituto Geografico Militar, y otras fuentes nacionales e internacionales de informacion
cartogréafica, como la plataforma Google Earth Pro, o Global Mapper.
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Se encontraron datos Utiles, debidamente contrastados en las siguientes

fuentes:

Levantamiento topografico en terreno (Etapa 1)
Instituto geografico Militar

Global Mapper

Plataforma Google Earth Pro

El andlisis de la informacion de base incluyo la recopilacion de los siguientes
datos de referencia:

Informe de Etapa 1 del aer6dromo, contemplando especialmente el
resultado del Estudio Topografico y del Estudio de Capacidad Operacional
correspondiente.

Informacion publicada en el AIP Chile, dltima versién vigente, emitido por
la DGAC o presente en el AIP- Chile para la Regién Aysén referente al
aerddromo en estudio.

Cartas IGM a escala 1:25.000, en los casos en que estan disponibles, a fin
de evaluar los condicionantes orograficos en el entorno cercano a cada
aerodromo.

Fotos satelitales disponibles, segun adquisicion realizada en la Etapa 1 del
proyecto.

Informacion digital grafica y geogréafica disponible, mediante el uso de la
plataforma Google Earth Pro, y todos sus atributos.

Informacion digital grafica y geografica disponible, mediante el uso de la
plataforma Global Mapper, y todos sus atributos.

3. METODOLOGIA

Para el analisis de las SLO se propuso el estudio de los siguientes topicos:

Modelacion tridimensional de SLO: modelacion de todas las
Servidumbres que apliquen, en funcién de la Clave de referencia del
aerédromo, las caracteristicas fisicas del campo de vuelos (longitud y
anchura de pista, longitud y anchura de franja, perfil longitudinal de
pista), y de la operacion prevista (vuelo en condiciones visuales, reglas
VFR)

Identificacién de Obstaculos: Descripcion de todos los elementos de gran
envergadura que presentan riesgo potencial por interferencia con las
SLO.

AMEC-Cade José Domingo Cafas 2640 Teléfono (562) 640 6600 FAX (562) 274 5315 Santiago CHILE



DAP - MOP

Estudio del Entorno respecto de las SLO. Aer6dromo de Puerto Marin Balmaceda
SCMA-PR-GE-IA-DI-001 Rev. 0

4

e Andlisis y evaluacién de la situaciéon del entorno: analisis de todas las
Servidumbres desarrolladas, evaluando los obstaculos que presenten
compromiso con las mismas, segun la superficie con la que interfieren, el
volumen de interferencia y la gravedad de la interferencia.

El andlisis se llevd a cabo realizando la comprobacion de posibles
interferencias fisicas en las SLOs, y ampliando el analisis en el sentido longitudinal de la
pista de vuelos hasta una distancia de al menos 8km desde el punto de referencia del
aerodromo, incluyendo la elaboracién de las visualizaciones en 3D que fueran necesarias, en
formato Auto CAD.

Se analiz6 la presencia de obstaculos de relevancia respecto de las SLO de
obligado cumplimiento, por lo que se realiz6 una evaluacion tridimensional de las
servidumbres operacionales requeridas para el cumplimiento de la normativa nacional (DAR-
14, Capitulo 5, DGAC Cahile).

Para el caso del Aer6dromo de Puerto Marin Balmaceda, se estudiaron las
siguientes superficies para pistas de aterrizaje:

° Conica

. Horizontal Interna
° Aproximacion

° De Transicion

Ademas, se estudio la siguiente superficie para pistas de despegue:
° De ascenso en el despegue.

Las hipotesis de partida para el analisis de Superficies Limitadoras de
Obstaculos son las siguientes:

. Se analizaron las SLO del aer6dromo de Puerto Marin Balmaceda en funcion
de la Clave de referencia publicada en su resolucion de funcionamiento, esto
es, clave 1-B segun clasificacion de OACI.

. Se contempla la operacién prevista de vuelo visual (VFR).

. Se adopté como mandatorio el cumplimiento de las superficies de
Aproximacion, de Transicion y de Ascenso en el despegue, siempre que sea
posible.
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. Se adopt6 un criterio diferencial para el caso de obstaculos en las superficies
horizontal y cénica que impliquen no cumplimiento, procurando penalizar el
incumplimiento severo que impide la operacidén segura, pero permitiendo una
convivencia de obstaculos sobre los que puedan adoptarse restricciones de
sobrevuelo en areas determinadas de incumplimiento de dichas superficies,
pudiendo garantizar la operacion segura en convivencia con el obstaculo.

Las superficies limitadoras de obstaculos consideradas en el presente estudio
son las indicadas en el DAR-14, cuyos datos se muestran en las siguientes tablas, donde se
reproducen la Tabla 5-1 y la Tabla 5-2 del capitulo 5 del DAR 14, que muestran las
dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos para pistas de
aterrizaje y despegue, respectivamente.

Tabla 3-A. Caracteristicas de las SLO de aterrizaje para el Ad Puerto Marin Balmaceda.

CLASIFICACION DELAS PISTAS
APRONIMACTON VISUAL APRONIMACION QUE NO SEA DE APROXTMACION DE PRECIS.
PFRECISION Cat I Cat. T oI
Superficies v dimensiones —cro de clave Nimero de Clave N° de Clave
1 2 3 4 131 3 4 12 34 34
, @ @ @) ) 3 (@) [y} (&3] ® ae) an
CONICA
Pandiente 5% 5% % 5% % % % 5% 5% %
Almra 35m 55m T5m 100m S0m T5m 10m 60m 100m 100m
HORIZONTAL INTEENA
Al 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 4im 45m 45m
Radio A 2 000m 2 500m 4 000m 4 000m 3 500m 4 000m 4 000m 3 500m. 4 000m 4 000m
APRONIMACTION INTERNA
Ancho - - - - - - - 9m 120m* 120m*
Distancizs desde el umbral - - - - - - - 60m 60m 60m
Longimud - - - - - - - 200m 900m S00m
Pendiente A 2.5% 2% %
APROXTMACTION
Longimd borde imterior 60m 80m 150m 150m 150m 300m 300m 150m 300m 300m
Distancia desde el umbral 30m 60m 60m 60m G0m G0m G0m G0m 60m 60m
Divergencia (a cada lado) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Frimera Seccitn
Longimd 1 600m 2 500m 3 000m 3 000m 2 500m 3 D00m 3 000m 3 000m 3 000m 3000m
Pandiente %% e 3,33% 2.5% 3.33% % 2% 2,5% 2% %
Segumda Seccidn
Longitud - - - - - 3 600m"™ 3 600m" 12 000m 3 600" 3 600m"
Pandiente - - - - - 25% 15% 3% 2,5% 2,5%
Seccion horizontal
Longirud - - - - - 2 400m" 8 400m" - 8 400m" 8 400m"
Longimd total - - - - - 15 000m 15 000m 15 000m 15 000m 15 000m
DE TEANSICION
Pandiente 20% 20% 14.3% 14.3% 20% 14.3% 143% 143% 14.3% 14.3%
DE TEANSIC. INTEENA
Pandiente - - - - - - - 40% 333% 333%
SUFERFICIE DE ATERRIZAJE INTERRUMF.
Longimd borde mterior - - - - - - - 9m 120m” 120m"
Distancis desde el umbral - - - - - - - c 1 200m* 1800m*
Divergencia (a cada lado) - - - - - - - 10% 1% 10%
Pendiente - - - - - - - 4% 333% 333%
a = Sake imndicacicn commaria, todas las dimensiones se miden horihamiaindte
b=Longind variable (véuse 521305324
¢ =Distancig hasta el exremo de fa fromia.
o = dssan cig hasia el exreme de pista, 53 esia distancia €5 menor.
2= Cuamdo la letra de Clave sea F [Columna (3) de la Table J-1], In anehura se mumenta a 155 m

Fuente: Tabla 5.1 - DAR 14 — DGAC Chile
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Tabla 3-B. Caracteristicas de las SLO de despegue para el Ad Puerto Marin Balmaceda.

SUPERFICIES Y DIMENSIONES (a) NUMEROS DE CLAVE

1 2 3o4

) @ 0] @)
DE ASCENSO EN EL DESPEGUE
Longitud del borde intenor 60m 80m 180m
Distancia desde extremo de |a pista(b) 30m 60m 60m
Divergencia (a cada lado) 10% 10% 12,5%
Ancho final 380m 580m 1200m -1 800m (c)
Longitud 1 600m 2 500m 15 000m
Pendiente 5% 4% 2% (d)
—

Fuente: Tabla 5.2 - DAR 14 — DGAC Chile

Para cumplimentar el analisis del “grado de afeccién” o compromiso de los
obstaculos que vulneran las superficies limitadores se ha generado una matriz de
evaluacion, bajo el criterio de valoracién descrito a continuacion:

° Calificacion del grado de afeccién BAJO: se calificara con grado de afeccion
bajo cuando afecte levemente a las superficies de las SLOs, generando
conflictos de solucion sencilla en alguna de las etapas del vuelo.

o Calificacion del grado de afeccion MEDIO: se calificard con grado de afeccion
medio cuando afecte en forma suficiente las superficies de las SLOs, pudiendo
generar conflictos de importancia en alguna de las etapas del vuelo.

o Calificacion del grado de afeccion ALTO: se calificara con grado de afeccion
alto cuando afecte en forma importante las superficies de las SLOs, pudiendo
generar conflictos severos en alguna de las etapas del vuelo.

Por ultimo, se analizara si la operacion es ACEPTABLE o CONDICIONADA,
en funcién del grado de afectabilidad de las diferentes SLOs, segun la siguiente matriz de

valoracion mostrada en la Tabla siguiente, basada en la experiencia del Consultor?.

Tabla 3-C. Matriz de andlisis de afectabilidad de obstaculos en SLO.

SUPERFICIE EN ESTUDIO =T TN Dmgfgc'o"‘ (5 TR
APROXIMACION CONDICIONADO | CONDICIONADO | CONDICIONADO
ASCENSO EN EL DESPEGUE CONDICIONADO | CONDICIONADO | CONDICIONADO
DE TRANSICION CONDICIONADO | CONDICIONADO | CONDICIONADO
HORIZONTAL INTERNA ACEPTABLE () | ACEPTABLE () | CONDICIONADO
CONICA ACEPTABLE (*) | ACEPTABLE () | CONDICIONADO

(*) Aceptable: por obstaculos del entorno cercano, de solucién sencilla mediante acciones concretas.

Fuente: CONSULTOR

1 Segun experiencia en Andlisis de riesgos operacionales en Aerédromos.
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Los estados de valoracion propuestos responden al siguiente criterio:

. CONDICIONADA: Representa un incumplimiento a lo exigido en el DAR 14,
en cuanto al apartado de SLOs, que demanda ser estudiado en profundidad
mediante un Estudio Aeronautico de Seguridad especifico (que excede el
alcance del presente estudio), a fin de garantizar la seguridad en las
operaciones. Estas vulneraciones presentan ademds factibilidad de ser
gestionadas mediante el disefio e implementacion de procedimientos
especificos adecuados, de manera de minimizar su riesgo y garantizar la
operacion segura en convivencia con el obstaculo o elemento que genere el
incumplimiento.?

Esta calificacibn implica la existencia de al menos una Superficie
CONDICIONADA.

. ACEPTABLE: Cumple con lo exigido en la normativa. Es posible operar bajo
todos los conceptos; o bien permite la operacién segura aun con la existencia
de excepciones a la normativa que presentan factibilidad de ser gestionadas
mediante el disefio e implementacibn de procedimientos especificos
adecuados, de manera de minimizar su riesgo y garantizar la operacion
segura en convivencia con el obstaculo o elemento que genere el
incumplimiento. Esta calificacion se obtiene por la existencia de calificaciéon
ACEPTABLE en todas las SLOs, o bien por la existencia de calificacion
CONDICIONADA en alguna de las superficies de proteccion lateral, como son
la conica y/o la horizontal interna por obstaculos del entorno cercano con
resolucion mediante acciones en el entorno.

Se recomienda a la DAP realizar las gestiones pertinentes ante la Direccion
General de Aeronautica Civil de Chile, a fin de que esta evaluacion preliminar sea
profundizada por la Autoridad Aeronautica, teniendo en cuenta otras variables de importancia
aeronautica no incluidas en el presente informe, como lo son la direcciéon e intensidad
predominante de los vientos, y datos de climatologia local de uso aeronautico, como son la
pérdida de visibilidad y el techo de nubes operativo.

Ademas, se identificd la existencia de obstaculos de alto riesgo fuera de las
SLO, centrando el andlisis en la identificaciéon de montafias, cerros o accidentes geograficos
de importancia en las inmediaciones de los emplazamientos, en una extension longitudinal

2 Segln lineamientos generales incluidos en el inciso 2.2.3 del Capitulo 2 del DAR 14, para el caso de
“Aerédromos publicos que sea necesario construir en zonas de dificil acceso, cuya topografia impida cumplir
con ciertas normas relativas a la presencia de obstaculos naturales inamovibles.”
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respecto a la pista de 8km desde el punto de referencia de aer6dromo, pero que queden
fuera de las SLO del estudio, a fin de identificar posibles conflictos operacionales, aun bajo el
alcance geomeétrico de las SLOs en estudio.

Criterio de evaluacion

Se evaluaran las SLO en el aerédromo segun los criterios antes mencionados,
a fin de obtener alguna de las dos calificaciones posibles: ACEPTABLE o CONDICIONADO.

En funciébn de la calificacibn obtenida, se seguiran las siguientes
recomendaciones:

° Se propone recomendar a la autoridad aeronautica el desarrollo, con caracter
de necesario, un Estudio Aeronautico de Seguridad, al aer6dromo que tenga
calificacion CONDICIONADA, a fin de identificar al corto plazo las implicancias
de los compromisos detectados, permitiendo la continuacion normal de las
operaciones.

. Se propone el estudio por parte de la Autoridad Aeronautica, para posterior
aprobacién del plano de servidumbres aeronauticas, al aerédromo que
obtenga la calificacibn de ACEPTABLE, dado que cumple con los
requerimientos de la normativa aeronautica respecto a la materia en estudio.

4. ANALISIS DE SLO EN EL AERODROMO

41 Modelacién tridimensional

Para desarrollar el estudio grafico y la modelacion tridimensional se utilizé la
informacién cartogréafica y de servicios existentes de la plataforma Global Mapper, dado que
presenta datos cartogréficos mas confiables que las cartas IGM escala 1:25.000. Estos datos
cartogréaficos permitieron modelar el terreno, y los servicios, en un modelo digital de terreno
3D.

En forma complementaria, se utilizé el software Autodesk Civil 3D para la
modelacion en 3D de las SLOs, en funcién de los datos de caracteristicas fisicas del
aerddromo, aplicando para el andlisis el modulo de estudio de interferencias entre superficies
para la indicacion gréfica de vulneracion entre SLO y modelo digital de terreno.
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4.2

Identificacion de obstaculos y elementos de riesgo potencial

En el entorno del aer6dromo de Puerto Marin Balmaceda se identificaron los

siguientes obstaculos:

4.3

Obstaculo 1: Punta Islote, ubicada al noreste del aer6dromo, ocupando un
angulo de aproximadamente 76° desde el ARP? . Este obstaculo presenta una
vulneracion relativa de hasta 172m. Afeccion BAJA a la superficie Conica, y
MEDIA en la horizontal interna.

Obstaculo 2: Cerro frente a la Isla de la Boca, ubicado al oeste del aer6dromo,
ocupando un angulo de aproximadamente 35° desde el ARP. Este obstaculo
presenta una vulneracion relativa no mayor a 100m. Afeccion MEDIA a la
superficie Conica, dada su cercania a la prolongacion del eje de pista hacia el
oeste.

Obstaculo 3: Barra del rio Palena, ubicada al oeste del aer6dromo, ocupando
un angulo minimo, menor de 5° desde el ARP. Este obstaculo presenta una
vulneracion relativa no mayor a 40m, pero su ubicacion genera una afeccion
MEDIA a la superficie de aproximacion de la pista 08, de ascenso en el
despegue de la pista 26, y de transicion, debido a la vulneracion en el extremo
de las superficies estudiadas, al oeste del aerédromo.

Obstaculo 4: arboles en lateral norte a lo largo de toda la pista. Afeccion BAJA
en la superficie de transicion*

Obstéaculo 5 arboles en lateral sur de la pista, en la zona cercana al umbral 08,
frente a la plataforma de estacionamiento. Afeccion MUY BAJA en la
superficie de transicion.

Analisis y evaluacion de la situacién del entorno

Se analiz6 la situacion de las superficies limitadoras de obstaculos en el

aer6dromo de Puerto Marin Balmaceda, desarrollando la simulaciéon 3D para una pista de
clave de referencia 1-B, de 600m de longitud real efectiva, con operacion segun reglas de

vuelo visual.

3 ARP = Punto de Referencia de Aerédromo (Airport Reference Point, por sus siglas en ingles)
4 Dado que representan un obstaculo modificable mediante actuaciones, se evalia con grado de afeccion BAJO p
MUY BAJO, debiendo intervenir los obstéculos.
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Del andlisis de las superficies de aterrizaje y despegue para el aerédromo de
referencia se obtienen los resultados mostrados en la siguiente tabla.

Tabla 4.3-A. Andlisis de SLOs Aer6dromo de Puerto Marin Balmaceda

SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS EN ANALISIS
ANALISIS APROXIMACION TRANSICION HORIZONTAL CONICA ASC DESP
CN GRAD. AFECC CN GRAD. AFECC CN GRAD. AFECC CN GRAD. AFECC CN GRAD. AFECC
EVALUACION |NO MEDIA NO MEDIA NO MEDIA NO MEDIA NO MEDIA
1 | BarradelrioPalena| 1 |BarradelrioPalena| 1 Punta Islote 1 Punta Islote 1 | Barra del rio Palena
arboles al norte, a lo Cerro frente a la Isla
4 2 2 ! 2 2 2
Obstdculos largo de la pista de la Boca
arboles al sur, cerca
3 3 de umbral 08 3 3 3

Fuente: Consultor

Destaca la vulneracién existente al noreste del aerédromo, debido a la
presencia de Punta Islote, afectando con grado MEDIO la superficie de aproximacion y
conica. También es importante la vulneracion existente en el oeste, tanto por la barra del rio
Palena como por el cerro ubicado frente a la Isla de la Boca, que afectan las superficies de
aproximacion de la pista 08, de ascenso en el despegue de la pista 26, y de transicion, en la
zona occidental del aerédromo.

También existe una afeccion en el entorno cercano, en la superficie de
transicion, debida a la presencia de arboles de altura superior a la requerida, ubicados al sur
de la pista de vuelos en la zona cercana al umbral 08, y al norte de la pista de vuelos a lo
largo de todo el lateral de pista. Estos arboles deben ser intervenidos para eliminar dicha
afeccion, por lo que representan un grado de afeccién BAJO.

Por Ultimo se analizaron los obstaculos de relevancia que, estando cerca del
emplazamiento, no afecten las SLOs pero si la seguridad en la operacién. Destaca el cordon
de Cerros existente al oriente de la pista, los cuales conforman Punta Redonda, presentando
elevaciones por sobre los 1000m a una distancia de 8km desde el umbral 26.

Se muestra a continuacion la evaluacioén final del aer6dromo de Puerto Marin
Balmaceda.
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Tabla 4.3-B. Resultado andlisis cumplimiento SLOs AD. de Puerto Marin Balmaceda
SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS EN ANALISIS
INDICADOR GRADO DE AFECTACION RESULTADO

APROXIMACION TRANSICION HORIZONTAL CONICA ASC DESP

SCMA |[CONDICIONADO |CONDICIONADO |CONDICIONADO [CONDICIONADO |CONDICIONADO |CONDICIONADO

Fuente: Consultor

Para mayor detalle, ver y los planos respectivos al andlisis de Superficies
Limitadoras de Obstaculos incluidos en los Anexos A y B del presente informe.

5. CONCLUSIONES

Segun los criterios de evaluacién adoptados, la calificacién correspondiente al
resultado del analisis de obstaculos del Aerédromo de Puerto Marin Balmaceda, basado en
las simulaciones detalladas en los planos de referencia, es CONDICIONADA.

6. RECOMENDACIONES

Segun la conclusion anterior, dado que el analisis de obstaculos arroja una
condicion CONDICIONADA respecto al entorno existente y su compromiso con las
Superficies Limitadoras de Obstaculos estudiadas, se recomienda a la DAP iniciar las
gestiones con la Autoridad Aeronautica de aplicacion, es decir, a la Direccion General de
Aeronautica Civil de Chile, para el desarrollo de un Estudio Aeronautico de Seguridad del
aer6dromo de Puerto Marin Balmaceda,, a fin de identificar con celeridad la viabilidad de la
continuacién de las operaciones aéreas en dicho emplazamiento, integrando el andlisis
preliminar descrito en el presente informe con otros estudios necesarios (vientos
predominantes, visibilidad, techo de nubes, u otros que la autoridad estime pertinentes).

Ademas, se recomienda incluir en el AIP una nota de peligro (CTN) respecto a
los obstaculos encontrados en el norte, y en las cercanias del umbral 08.
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Anexo A
Plano de entorno lejano y cercano (2 planos).
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Anexo B
Planos de perfiles radiales de entorno lejano.
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